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Mitglieder des begleitenden Arbeitskreises masterplan mobilitat 2030

Y ADAC Beirat der
Unteren
ADFC Naturschutz- Behindertenpolitisches
Beirat Nahmobilitat behdrde Netzwerk

DSW21 Gleichstellungsbeauftragte
Polizeiprasidium Dortmund Inklusionsbeauftragte

Runder Tisch zur Pravention Integrationsrat
von Kinderunfallen

Jugendring

Tiefbauamt

. VCD (Verkehrsclub
\ Deutschland) Ratsfraktion AfD

Ratsfraktion B90/Grune

Ratsfraktion CDU

Ratsfraktion FDP

Ratsfraktion Die Linke & Piraten
Ratsfraktion SPD

Seniorenbeirat

Handelsverband NRW
Handwerkskammer DO
IHK zu Dortmund

L Wirtschaftsforderung




Verkehrsmittelwahl im Stadte-Vergleich
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(Quelle: Haushaltsbefragung 2013, Omnitrend 2014; Darstellung: Planersocietat)

m unter 1 km 1 bis 2 km

m 2 bis 5 km m 5 bis 10 km
10 bis 20 km m 20 bis 50 km

m 50 km und mehr

Ein Drittel der Wege, die unter 5 km lang sind,
konnen in vielen Fallen auch zu FuR oder mit
dem Rad bewaltigt werden.

36 Prozent der Wege sind kirzer als 2 km und
bieten dadurch ein hohes Potenzial fir den
FuR- und Radverkehr.



Verkehrsmittelwahl in den Stadtbezirken masterplan mobilitat 2030
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(Quelle: Haushaltsbefragung 2013, Omnitrend 2014)



AK Abfrage bei den Teilnehmenden masterplan mobilitat 2030

. MIV-affine
In welche Richtung Stadt
mochte sich Dortmund FUR )M'V
entwickeln? o Rad W Gy
Sacramento
Toronto Rl |
OSaarbrl’Jcken o :L 3
Randstad . Ruhrgebiet - —'::ﬁ
Dortund i_;f-'
o Freiburg Leip London 0
Amsterdam Berlin
Q , Bordeaux
Miinster o New York ) , 0
Ziirich Bogota
Nahmobilitits- openhagen Paris Ov-affine
affine Stadt Stadt

(Darstellung: Planersocietat) 7



Zukulnftige Herausforderungen masterplan mobilitat 2030

(unvollstandige) Liste an zuklinftigen Herausforderungen fir Entscheidungen,
die die Mobilitat beeinflussen und daher im Zielkonzept mit bedacht sind:

 Demographischer Wandel

* neue Lebens- und Mobilitatsstile (z.B. ,,nutzen statt besitzen®)
 Multimodalitat, Mobilitatsvielfalt

 Fahrrad-Boom, Pedelec-Boom

* selbstfahrende Autos / ,,Smart Mobility”

* Elektromobilitat und neue Antriebsformen

* Digitalisierung

* neue Logistikformen (z.B. Zustellroboter, Paketdrohnen)

* Klimawandel, Klimaanpassung, CO2-Minderung

* zunehmende Umweltstandards EU (Larm / Schadstoffe NO2)
* Forderprogramme von EU / Bund / Land



Die acht Zielfelder masterplan mobilitat 2030

mit Bezug zum OPNV mit Bezug zum mot. Individualverkehr
Masterplan Mobilitat 2030 - 8 Zielfelder — alle gleichberechtigt

B. Sicherung und "‘g C. Dortmund als Stadt der
Verbesserung der A, kurzen Wege weiterentwickeln
Erreichbarkeit Dortmunds

gﬁ A. Mobilitat fur alle - e\

© Gleichberechtige Teilhabe

,} D. Reduzierung negativer
7" Umweltwirkungen des Verkehrs

Zielkonzept
Masterplan
Mobilitat 2030

E. Férderung des FuR-
verkehrs, des Radverkehrs

: sowie des OPNVs

" F. Erhéhung der
a_- = uGﬁ:&?:::ﬁgﬁgg;::h?;ter- A Verkehrssicherheit und des e
Sicherheitsempfindens ﬁ

H. Aufwertung und
ﬂ"-ﬁ@ Attraktivierung von
. "
Strallen und Platzen



Auszug aus dem Zielkonzept masterplan mobilitat 2030

masterplan mobilitat 2030

C. Dortmund als Stadt der kurzen Wege weiterentwickeln

Verkehr, Flachen- und Siedlungsplanung sind integriert zu betrachten. Innenentwicklung,

Funktionsmischung und eine funktionierende Mahversorgung ermdglichen kurze Wege, die HCE

mit dem Umweltverbund (Ful, Rad, OPNV) zuriickgelegt werden kénnen. Auf diese Weise las- Defl n |t|0n / Stand der

sen sich I_(fz—Fahrten vermeiden. Die Sr?dl_ungsstrultcrur in Dort_mund mit der Orien‘tiq_arur_'n_g agf U msetzu ng In Dortm u nd
Stadtbezirks- und Ortsteilzentren ermdglicht bereits heute vielfach kurze Wege, die fur die

Zukunft gesichert werden missen. In Dortmund sind 59 % aller Wege der Bevdlkerung unter
5 km lang.

Eine integrierte Siedlungsplanung wird dazu beitragen, den Anteil kurzer Wege weiter auszu-
bauen. Dabei steht Innen- vor AuBenentwicklung, d.h. eine auf innen gerichtete Siedlungsent-

wicklung, im Vordergrund. Flichenentwicklungen sind an Achsen mit einem guten OPNV-An- Z|e| beSCh re| b u ng /

gebot zu orientieren und setzen auf eine gute Erreichbarkeit mit dem Rad sowie zu FuR. Eine .

Funktionsmischung soll zu kurzen Wegen der Bevolkerung zu Arbeitsplatzen, Versorgungsein- WI rkU n g serwa rtU n g
richtungen und Dienstleistungen beitragen. Dazu sind vorhandene Wohn- und Gewerbestand-

orte mit weiterer Nah- und Grundversorgung zu erganzen sowie vorhandene Nah- und Grund-

versorgungsstandorte mit der Ansiedlung von Wohnen und Gewerbe zu starken. In der Bau-

leitplanung sind die Nahmobilitdtsqualitdten zu bericksichtigen. Ein Planungsfokus liegt mit

einem qualitativ hochwertigen Netz fiir den FuB- und Radverkehr besonders auf einer guten

rdumlichen Durchldssigkeit und einer barrierefreien Gestaltung und ErschlieBung auf kleinrdu-

miger Ebene. Gesamtstidtische Barrieren, wie zum Beispiel Schienenverkehrswege und breite

StraBenachsen, werden zuklnftig durchlissiger gestaltet.

Strategien/Handlungsansitze

= Weiterhin starke Integration von Verkehrs-, Fldchennutzungs- und Bauleitplanung unter H -
Beriicksichtigung des Grundsatzes Innen- vor AuBenentwicklung Strateg en / H an d I un g san Satze
= Fdrderung der Nahmobilitdt mit barrierefreien, sicheren und attraktiven Netzen
= |ntegrierte Siedlungs- und Mobilitdtskonzepte bei Neubauvorhaben (z.B. Stellplatzsatzung
unter Einbeziehung der Abstellanlagen des Radverkehrs, detaillierte und vertraglich gesi-
cherte Wegeplanung fir nahmobile Verkehrsteilnehmende)
= Reduzierung bislang bestehender gesamtstadtischer Barrieren (z.B. Hauptverkehrsstraen

und Gleistrassen)

Querbeziige bestehen zum Zielfeld : Qu el’bezuge

H Aufwertung und Attraktivierung von Straen und Pldtzen
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Vorschlag fir die Teilkonzepte - 2. Stufe masterplan mobilitat 2030

E : MobilitatsmaRnahmen zur Luftreinhaltung
| |
| 2 : Elektromobilitdtskonzept EMoDo3
=y
| é: _____________________________
i c 1 FuBverkehr '&n Barrierefreiheit | o
:Q: e ——
| : ' Radverkehr '&n Verkehrssicherheit . o
- ————————————— e
' Ruhender Verkehr '&l Offentlicher Raum i o
M~ - T TR T
n
S | 1
| 2! i_ Mobilitdtsmanagement :
=1 R —
|
! E : l Neue Mobilitatsformen . | & i DlgltaI|S|erung& Multimodalitat .
e || e A
: -a : R R R R R R R R R R 1
: § . ] Wirtschaftsverkehr :
I e
I L e e e e e A e A W M M M M M
: : :. Dortmund & die Region: Nach innen und aul8en vernetzte Stagt .



Prozess: Die Konkretisierung — MM 2030 Stufe 2 masterplan mobilitat 2030

| Vw | | Rat | |  Begleitender Arbeitskreis | | Offentlichkeit

Ratsvorlage & Masterplan Mobilitat 2030

Ratsbeschluss 1. Stufe - Das neue Zielkonzept
r =
: @ L
o a2 I 8 1 Beteiligung des Arbeitskreises
(7] 7] | w |
Mobilitéts- Elektro- : & : - .
maRnahmen mobilitéts- 12 Beteiligung der Offentlichkeit
zur Luft- konzept : 5 :
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Ratsvorlage & :—l -‘
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v v v
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ZukUnftige Evaluation masterplan mobilitat 2030

Evaluationskonzept

« Zukinftige, regelméaRige Uberprifung auf erwiinschte oder
unerwunschte Effekte
=> ggf. Anpassungen und Korrekturen notwendig

 Evaluation: periodische Uberpriifung der MaRnahmen auf ihre
Umsetzung (Umsetzungsbilanz) und auf den Zielerreichungsgrad
(Wirkungsbilanz)

* Definition von Indikatoren und moglichst Festlegung von
konkreten Messwerten oder -spannen in den Teilkonzepten

* Evaluationsbericht, beginnend ab 2019 alle 5 Jahre
* Basisdaten Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten im

Herbst 2018
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Thematische Einbettung
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Teilkonzepte vorbehaltlich des Ratsbeschlusses, geplant fur 22.03.2018




Ende masterplan mobilitat 2030

Dipl.-Ing. Anne Berndt Email: aberndt@stadtdo.de Tel.: 0231/ 50-23733




