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Thorsten Brakharae Dortmund, den 04. QOktober 2020

Verteiler: Bezirksvertretung Innenstadt -~ Ost. .
Stadt Dortmund, Stadiplanungs- und Bauerdnungsami, Geschaftsbereich 3 Mobilitaisplanung
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Eingabe zur Planung der niveaugleichen Querungen des ¢rsten Bauabschnittes des
Hoesch-Hafenbahn-Weges .

Sehr geehrie Damen und Herren,

der Radweg auf der ehiemaligen Dortrnunder Kleinbahnstrecke zwischen Hérde und der
Westfalenhiitte, friiher auch Gartenstadtradweg genannt, ist seit Jahren geplant. Nach
Angaben des Regionalverbandes Ruhr werden die Ausfiihrungsplanungen in Kiirze
abgeschlossen sein, ein Baubeginn noch in dieseém Jahr 2020 scheint méglich.

Daher ist es notwendig, auch die Integration des neuen Radweges in das lokale
StraBenneiz zu planen. Zwischen dem Phénix See, SiraBe An den Emscherauen und der
Paderbarner Strafie ais ersten Bauabschniit, sowie im weiteren Verlauf bis zur
Westfalenhiitte gibt es nur drei niveaugleiche Querungen:

s Zur Max-Eyth-SiraBe, im Bereich des FuB- und Radweges zur HuestraBe

s Zur StraBe Im Defdah/

o Zur StraBbe Am Zehnihof
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Lageplan der nweaug!erchen Radweg Querungen zw15c:hen B1 und Paderborner Straﬁe
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Verbindungen wie der Hoesch-Hafenbahn-Weg werden ein wichtiger Baustein fiir eine
nachhaltige Mobilitat in Dortmund werden.

Um der zukiinftigen Bedeutung der Nord-Siid Radschnellverbindung zwischen Hérde und
der Westfalenhiitte gerecht zu werden und viele Blirger zum Umstieg auf das Rad zu
bewegen, solite auf der kompletten Strecke der Radverkehr stérungsfrei laufen.

Die Anforderungen an eine Radwegquerung die einer nachhaltlgen Mobilitat gerecht
werden, kénnen wie folgt zusammengefasst werden:
e Sicher
e Komfortabel
e Madglichst geringe Behinderung des Verkehrs (Rad und KFZ)
e Statt autogerechter Stadt Férderung einer umfassenden, umweltvertraglichen
Mobilitat

Herkdmmliche Ausfiihrungen von Querungen mit Umlaufsperren (stellen eine Geféhrdung
fiir den Radverkehr dar) oder Bedarfsampeln (teuer, ineffizient sowie zeitraubend fiir KFZ
und Rad) wiedersprechen diesen Zielen.

Daher sollte die Stadt Dortmund hier einen Impuls fiir ein Mehr an Sicherheit und Qualitét
im Radverkehrsnetz der Stadt setzten, eine Vorfahrt fiir den Radverkehr flir ein Mehr an
umweltgerechter Mobilitat.

Ich schlage vor, die Radwegquerungen zu den StraBen /m Defdahl und Am Zehnthof nach

einem erfolgreich in den Niederlanden aber auch in Paderborn umgesetzten Model zu

gestalten:
ey

FuB-und Radweg Querung am Rolaﬁdéﬁvé@ in P'a‘xderbom’

o FuBganger und Radfahrer auf dem Hoesch-Hafenbahn-Weg haben Vorrang vor dem
Verkehr auf den beiden StraBen
-~ o Die Radwegquerung verlauft niveaugleich zum Radweg bzw. Biirgersteig, d.h.
gegenuber dem Niveau der StraBe leicht erhoht
e Die Querung ist sowohl mit Zebrastreifen als auch mit einem farblichen (roten)

Streifen flir den Radverkehr ausgertstet



e Die Fahrbahn der StraBen Im Defdahl/ und Am Zenthof werden im Bereich der
Querung etwas verengt, so dass die Geschwindigkeit der MIV gedampft und vor
allem auf die FuB- und Radquerung aufmerksam gemacht wird. Die Begegnung von

zwei PKW soll trotzdem mdglich sein (gemaB den Mindestanforderungen der
RASTO06). Die StraBe /m Defdah/ hat, als SammelstraBe in einer Tempo 30 Zone, im

Bereich der Querung eine Breite von 7.6m, so dass genug Raum fir eine

Fahrbahnverengung besteht. _
+ Ausreichende Beschilderung bzw. Markierung der geédnderten Vorfahrtsregel
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HOESCH HAFENBAHN RADWEG

Skizze der vorgeschlagenen kombinierten Querung am Beispiel der StraBe Im Defdahl

Mit freundlichen GriiBen,
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Anhang:
Aktuelle Situation Im Defdahl

Aktuelle Situation Am Zehnthof
Querungen am Rolandsweg in Paderborn
Alternative Querungen in den Niederlanden

Skizzen zur Querung Im Defdahl

5 a) Kambinierte Querung inkl. Zebrastreifen

5 b) Baulich schlankere Querung ohne Zebrastreifen
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Anhang:

1. Vorbild Querungen am Rolandsweg in Paderborn

FuB- und adwegquerung ni\}augleich zum Radweg






Fahrbahnverengung, um den MIV auf die gednderte Vorfahnsrge[ aufmerksam zu machen |

2, 'Alternative Querungen in den Niederlanden




3. Aktuelle Situation Im Defdahl

StraBe Im Defdahl mit alter Bahnlinie




4. Aktuelle Situation Am Zehnthof

StraBBe Am Zehnthof

Zukunftiger Hoesch-Hafenbahn-Weg am Zehnthof
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5 b)

Baulich schlankere Querung im
Defdahl ohne Zebrastreifen
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