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Konzept zur Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes (Drucksache Nr.: 11722-18)
hier: Beratungsergebnisse des Beirats Nahmobilitdt und der Bezirksvertretungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Konzept zur Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes lag den Bezirksver-
tretungen und den Verbdanden ADFC sowie VCD vor und wurde auch im Beirat Nahmobilitét
diskutiert. Im Folgenden informieren wir Sie {iber die Beratungsergebnisse bzw.

Empfehlungen.

Der Beirat Nahmobilitdt hat sich am 06.11.2018 mit der Eingabe der Verbinde ADFC/Velo
City Ruhr (Anlage 1) und VCD (Anlage 2) zum Regionalen Radwegenetz befasst und
empfahl auf Grundlage der Stellungnahme des Stadtplanungs- und Bauordnungsamtes, die
nachfolgend genannten Anderungen an der Streckenfiihrung vorzunehmen. Die Verwaltung
hat die Vorschldge gepriift und kommt zu folgenden Empfehlungen:

Vorschlag der Verbinde

Stellungnahme der Verwaltung

Route City

Beide Verbande fordern die Weiterfiihrung
des Regionalen Radwegenetzes in der
Innenstadt auch tiber Kampstr. und
Briiderweg.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
tibernehmen.

Phoenix-See

Beide Verbdnde regen an, dass die Fiihrung
statt iiber die Willem-van-Vloten-Str. iiber
Auf der Kluse und Eliasbahndamm erfolgen
soll.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
iibernehmen.

Phoenix-See — Holzwickede

Beide Verbande schlagen eine alternative
Fiihrung im Bereich An den Emscherauen
Vor.

Die Verwaltung schlédgt vor, dem Vorschlag
zu folgen, jedoch zusétzlich die parallele
Fiithrung iiber den begleitenden Radweg des
Phoenix-Sees beizubehalten.
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Phoenix-See — Holzwickede

In Schiiren soll, nach Ansicht beider
Verbinde, die Wegefiihrung iiber die
Gevelsberger Str. erfolgen.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
iibernehmen.

Route City — Huckarde

Beide Verbinde schlagen vor, die Fithrung
am Dortmunder U vorbei iiber die Ritterstr.
und die Ubelgdnne zu wihlen.

Die Verwaltung hélt die vorgeschlagene
Losung fiir schwer vermittelbar und un-
sicherer. Die Fiihrung iiber signalisierte
Knotenpunkte bietet eine hohere Verkehrs-
sicherheit fiir den Radverkehr.

Route City — Huckarde
Beide Verbande schlagen vor, die Fithrung
iiber die Huckarder Allee zu wihlen.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
iibernehmen.

Route City - Kamen
Beide Verbande empfehlen die Umgehung
des Borsigplatzes iiber die Tiefe Str.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
iibernehmen.

Route City - Liinen, Variante tiber
Riischebrinkstraf3e

Vorschlag beider Verbédnde:

Brackeler Str., Kurzverbindung / Rampe.
Diese ist bei der Planung fiir den
Gartenstadt-Radweg vorgesehen und erspart
zweimal das Wechseln der Brackeler Str.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
tibernehmen.

Route City - Liinen, tiber Burgholzstrafle
Beide Verbande mochten die Fiihrung iiber
direkte, schnellere und sichere
Nebenstra3en.

Die vorgeschlagene Losung ist umwegig
und aus Sicht der Verwaltung schwer ver-
mittelbar. Es sind zahlreiche Hauptverkehrs-
straBen zum Teil ungesichert zu queren, zu-
dem erfolgt die Fiihrung iiber weite Strecken
iiber Wohnstraflen mit rechts-vor-links-
Regelung und hohem Parkdruck.

Route Gartenstadt -Radweg - Leezenpatt
Beide Verbande regen eine neue Briicke
iiber die B 236 an.

Die Verwaltung sieht fiir die vorgeschlagene
neue Briicke auf lange Sicht keine Reali-
sierungschancen und schlédgt daher vor, bei
der alten Trassenflihrung zu bleiben.

Route City -Kirchhérde / Herdecke/ Hagen
Beide Verbande kritisieren die Fiihrung
entlang der B 54.

Dem Vorschlag der Verbédnde, die Route
iiber Hohe Str., Ardeystr., Hagener Str. statt
entlang der B 54 zu fiihren, wird gefolgt.
Die Verwaltung empfiehlt dem Rat, den
RVR zu beauftragen, die gednderte
Trassenflihrung zu iibernehmen.

Route City — Mengede - Liinen

Die Nutzung der ehemaligen Achenbach-
trasse wird von beiden Verbanden
empfohlen. Richtung Huckarde wird dann
iiber Striinkedestr., Remigiusstr., Am Amts-
haus, Siegburgstr. und Im Apen gefiihrt.

Die Verwaltung stimmt dem Vorschlag zu
und empfiehlt dem Rat, den RVR zu beauf-
tragen, die gednderte Trassenfiihrung zu
iibernehmen.




Die Bezirksvertretungen haben sich zwischen dem 09.10. und dem 13.11.2018 in den
jeweiligen Sitzungen mit der Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes befasst.
Die Verwaltung hat auch diese Beratungsergebnisse gesichtet und nimmt dazu im Folgenden

Stellung:

Sitzung

Beschluss

Auftrige/Anmerkungen

Stellungnahme
der Verwaltung

BV Horde

Empfehlung mit
Ergénzung

Es muss, in einem 2.
Schritt, Verkniipfungen des
innerstddtischen
Radwegenetz mit diesem
iiberregionalen
Radwegenetz geben.

Der Anregung wird
gefolgt.

BV
Liitgendortmund

Empfehlung

BV Mengede

Beratungsbedarf

Die Verwaltungsvorlage
wird in die néchste Sitzung
am 28.11.2018 vertagt.

BV Huckarde

Empfehlung

BV Innenstadt-
Nord

Beratungsbedarf

Die Verwaltungsvorlage
wird in die néchste Sitzung
am 05.12.2018 vertagt.
Hierzu wird um Berichter-
stattung gebeten.

Der Anregung wird
gefolgt.

BV Hombruch

Empfehlung mit
Ergidnzung

Es wird angeregt, priifen zu
lassen, die Route City —
Kirchhorde / Herdecke/
Hagen iiber Hohe Str.,
Ardeystr., Hagener Str. statt
entlang der B 54 zu fiihren.
Dariiber hinaus wird ange-
regt, das innerstadtische mit
dem iiberregionalen Rad-
wegenetz zu verkniipfen.

Den Anregungen
wird gefolgt.

BV Innenstadt-Ost

Beratungsbedarf

Die Verwaltungsvorlage
wird in die nichste Sitzung
am 11.12.2018 vertagt.

Die Verwaltung wird
gebeten, die Stellungnahme
der Fahrradverbdnde zum
Radwegenetz, der BV zur
Verfiigung zu stellen.

Der Anregung wird
gefolgt.

BV Innenstadt-
West

Empfehlung mit
Ergidnzung

Es wird um Berichter-
stattung am 23.01.2019
gebeten.

Der Anregung wird
gefolgt.

BV Eving

Beratungsbedarf

Die Verwaltungsvorlage
wird in die nichste Sitzung
am 12.12.2018 vertagt.




BV Aplerbeck

Empfehlung mit
Ergénzung

Nordliche Route:

Von Gevelsbergstrale in
Richtung Osten nicht bei
der ev. Kirche nach Siiden,
sondern erst an dem 6st-
lichen Ende der Klein-
gartenanlage ,,Im Mass-
bruch*

Statt Fithrung der Route
iiber Rodenberg-Center,
Fiihrung tiber den bis-
herigen Privatweg gegen-
iiber der Zufahrt zu Haus
Rodenberg. (Hierzu ver-
weist die BV Aplerbeck auf
ihre gefassten Beschliisse)

Der Anregung wird
gefolgt.

BV Scharnhorst

Empfehlung

Es ist vorgesehen, den vorgelegten Netzvorschlag des Regionalverbands Ruhr zum
Regionalen Radwegenetz entsprechend den oben aufgefiihrten Beratungsergebnissen zu

modifizieren.

Ludger Wilde

Anlagen

Mit freundlichen Griiflen

Martin Lirwer




Anlage 1
Sehr geehrte Frau Herter,

der ADFC und VeloCityRuhr nehmen wie folgt zur Weiterentwicklung des Regionalen
Radwegnetzes Stellung.

Grundsitzlich sind wir mit der Planung aus den folgenden Griinden nicht einverstanden:

Es beginnt bereits bei dem Namen des Planes, der leicht falsche Gedanken aufkommen lassen kann,
denn es geht ja nicht, wie man im Inhalt erkennen kann, um die Schaffung von Radwegen, sondern
um die Fiihrung des Radverkehrs, also um die Schaffung eines Radverkehrsnetzes.

Wir sind weiterhin insofern nicht einverstanden mit der Planung, dass grundsitzliche Bediirfnisse
der Radfahrer*innen haufig nicht beriicksichtigt zu sein scheinen. In vielen Féllen werden die
Routen iiber Hauptverkehrsstralen geplant, also iiber die Stralen, wo wir gerade in letzter Zeit
mehrere tddlich verungliickte Radfahrer hatten. Wenn dies weiter so geplant ist, miissen viele
kostspielige Umbauten zum Schutz des Radverkehrs umgesetzt werden (Beispiel zu schmale
Unterfiihrung an der B 54 — Ruhrallee unter der S-Bahn in Hohe des Siidbads). Selbst die
Umbauten werden die hoheren Gefahrdungen an Knotenpunkten der Hauptverkehrsstralen kaum
verhindern konnen. Die Fiihrung des Radverkehrs iiber ruhige ParallelstraBen ist wegen der
geringeren Geschwindigkeit des Kraftverkehrs deutlich sicherer. Dort, wo eine direkte, schnelle und
sichere Fiihrung liber Nebenstralen moglich ist, ist diese zu bevorzugen. Der Plan muss insgesamt
auf diese Sicherheitsbediirfnisse neu gepriift werden.

Unverzichtbar fiir die Sicherheit im Alltagsnetz ist die Beleuchtung.

Es diirfen nicht die Qualitdtsstandards unterschritten werden. Zur Zeit ist dies auf der Rheinischen
Str. und der Unionstr. der Fall, wird aber aus unserer Sicht unverstindlich auf der RVR-Karte zu
den notwendigen MaBBnahmen in der Kategorie als ,,keine Mallnahme notwendig* gefiihrt.

Die Planung sollte komplett in maximal 10 Jahren umgesetzt werden.

Einzelheiten:

1. City — mitten durch, nicht um den Wallring, insbesondere in W-O-Richtung
Die erste Begriindung siehe oben. Weiteres: Es ist nicht radfahrgerecht, am Westentor die
Radfahrer per Wegweisung nach Unna iiber den siidlichen oder ndrdlichen Wallring zu
fiihren. Radfahrgerecht ist die Wegweisung geradeaus iiber Kampstr./ Briidderweg. Ebenso
sieht es in Nord-Siid-Richtung aus. Am Pylon an der Reinoldikirche bzw. an der
Hansastr. / Kampstr. muss ein Knotenpunkt mit Wegweisern zu Nachbarstddten in alle
Himmelsrichtungen sein.
Der Wall hat Verteilerfunktion, die direkte Fiihrung durch die Innenstadt ist die kiirzeste und
sicherste. Bei einer Testbefahrung haben die Mitarbeiter des Agenda Arbeitskreises
Nachhaltige Mobilitit selbst bei widrigen Verhéltnissen (zur Zeit des Weihnachtsmarktes)
festgestellt, dass die Umfahrung tiber den Ring ein vielfaches an Zeit und Gefdhrdung mit
sich bringt. Auch die geplante Fiihrung liber einen separaten Radweg um den Wall 16st aus
unserer Sicht das Problem nicht. Weil der Wall eine wichtige Verteilerfunktion hat, muss
allerdings unabhéngig vom Regionalen Radverkehrsnetz eine sichere Umfahrung des Walls
gewihrleistet sein. Dabei miissen die sehr unterschiedlichen Bediirfnisse der verschiedenen
Typen von Radfahrenden berticksichtigt werden. Durch den Einsatz innovativer Elemente
wie geschiitzter Radfahrstreifen muss sichergestellt werden, dass der Wall auch fiir
unsichere, besonders junge oder alte Radfahrende, gut und sicher zu befahren ist.



2.a

2.b

City - Horde. Die Fiihrung tliber die Markische Str. funktioniert aus unserer Sicht nur, wenn
die Autofahrspuren je Richtung auf eine reduziert werden, damit die zukiinftigen Radwege
auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Dazu miissen die Ampelschaltungen an den Radverkehr
angepasst werden.

Weiter zum Phoenix-See nach Schwerte oder Holzwickede: An der Willem-van-Vloten-
Str. schon in Auf der Kluse ausfadeln, dann auf den Eliasbahndamm zum See statt geplant
weiter liber die Willem-van-Voten-Str. / Weingartenstr. und erst dort an der Schule auf den
Emscherweg. So werden die Ampelkreuzungen Semerteichstr. und FaBstr. umfahren/
vermieden.

Rampe im Hang anlegen um zweimaliges Quere_

2.¢c

Phoenix-See - Holzwickede

Fiihrung ab Weingartenschule iiber Weingartenstr. zu An den Emscherauen. Rampe im Hang
anlegen oder den bestehenden Gehweg zwischen Emscherweg/ Fullgdngerampel in Hohe
Weingartenschule und An den Emscherauen entsprechend verbreitern, um zweimaliges
Queren der Weingartenstra3e auf wenigen Metern fiir Verkehr in Richtung Innenstadt zu
vermeiden. Alternativ Abspaltung der Route nach Holzwickede innenstadtnah, dann als
sichere Verbindung iiber Karl-Marx-Str., Karl-Liebknecht-Str., Rosa-Luxemburg-Str.,
Rathenaustr. und weiter bis Am Remberg. Zur Querung der B1 ist eine Briicke erforderlich.

In beiden Fallen iiber die Gevelsbergstr. bis hinter = dstlich der Gartenanlage Im Massbruch
und dann den Weg nach Siiden zur Emscher. So kann die steile Abfahrt westlich der
Gartenlage, dort die schmale Briicke iiber die Emscher und den Emscher-Radweg mit vielen
FuBgingern vermieden werden.

Offenbar ist die Fiihrung mitten durch das Rodenbergcenter mit seinem gefahrlichen Ein-
und Ausparkvolumen der PKWs vorgesehen (statt wie beim Emscher-Radweg jetzt tiber
Ringofenstr.) Wir schlagen vor, den Privatweg entlang der Emscher (unter der
Feldchenbahn-Briicke) zu erwerben und auszubauen.
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3.a  City- Huckarde - Hauptroute nach Huckarde. Die Fiihrung am U vorbei tiber die Ritterstr.
und die Ubelgonne ist deutlich besser und sicherer ohne die groen Kreuzungen mit ihren
vielen Ampeln zu befahren.




3b) Huckarde Abkiirzung. Die Fiihrung iiber die Huckarder Allee ist kiirzer und geradlinig.

4) City-Kamen Umgehung des Borsigplatzes. Kiirzere und deutlich sicherere Fiihrung iiber
die Tiefe Str.
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Im Weiteren Verlauf entspricht die Briicke am Schwimmbad Stockheide nicht den Vorgaben
der Barrierefreiheit, muss entsprechend erneuert werden. Alternative priifen: Verldngerung
der Osterlandwehr unter Am Spihenfelde Richtung Werkmeisterstrale und weitere Fithrung
siidlich entlang der Brackeler Str. unter Verschmaélerung dieser Stral3e.

S5a)  City-Liinen, Variante iiber Riischebrinkstrafle

Brackeler Str., Kurzverbindung / Rampe. Diese ist bei der Planung fiir den
Gartenstadt-Radweg vorgesehen, erspart zweimal das Wechseln der Brackeler Str.
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5b)  City-Liinen, Variante iiber Burgholzstrafle

Alternative mdgliche Fiihrung iiber direkte, schnelle und sichere Nebenstralen nach Liinen
iiber Leuthardstr., Nordstadt, Burgholzstralle, Osterfeldstral3e, PreuBlische Stralle, Weg am
Kirchderner Graben (den der Lippeverband in den nichsten 3-5 Jahren bauen wird),
Griiggelsort ist zu priifen.
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5¢) Gartenstadt-Radweg — Leezenpad Im Karrenberg nordlich Derner Str. Von hier neue
Briicke iiber die B 236 in Richtung Leezenpad — deutlich steigungsidrmer und sicherer. Die
neue Briicke ist unabhéngig von der Entscheidung fiir die Variante Riischebrinkstr. oder
Burgholzstr.
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6. City -Kirchhorde / Herdecke/ Hagen

Die Fiihrung mit Radfahrstreifen iiber die Ruhrallee von Do City bis B1 ist unrealistisch und
beginnt mit dem Engpass unter der S-Bahn (bereits oben geschrieben). Im weiteren Verlauf



gilt eine negative Vorfahrtbeschildung fiir den Radverkehr, was der Fithrung als
Radfahrverbindungsstrecke entgegenspricht. Das Geradeaufsfahren wird zum Lotteriespiel,
da der Autoverkehr so stark ist, dass deren Abbieger — insbesondere bei Grofveranstaltungen
— das zligige Fahren verhindert. Die hohe erlaubte Abbiegegeschwindigkeit ist ein
zusitzliches Ubel. Die direkteste und lingst nicht so vom Autoverkehr beeintriichtigte
Verbindung nach Herdecke fiihrt iiber den Stralenzug Hohe- / Ardey-/ Hagener Str. Die
bestehenden Radverkehrsanlagen miissen so aufgewertet werden, dass sie die
Qualitéitsstandards erfiillen (z.B. im Bereich der Schrigparker zwischen Markgrafen- und
Saarlandstr.). Ab der Stockumer Str. bis zur Gotthelfstr. miissen Radverkehrsanlagen
angelegt werden. Weil der Querschnitt zwischen Zillestra3e und Gotthelfstral3e fiir die
beidseitige Anlage zu schmal ist, soll dort nur auf der westlichen Seite eine
Radverkehrsanlage angelegt werden und das regionale Netz in Richtung Stadtmitte iiber die
Wegeverbindung Hollmannstr. - Galoppstr. gefiihrt werden. Ab hier gibt es zwei Varianten:
a) linksabbiegen auf die Zillestr., rechts Radweg Rtg. Wildrosenstr. oder b) Kreuzung der
Zillestr. auf Hacheneyer Str., links auf schmalen Radweg parallel der Georgschule zum
Bahnseitenradweg

An der StraBe Am Rombergpark (hier sichere Uberquerung erforderlich) links iiber die
Bahnschienen (griine Markierung) und sofort rechts auf Radweg Richtung Am
Uhlenhorst, rechts Ardeystr.
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7. Mengede Richtung Liinen - Besser iiber die zukiinftige Achenbach-Trasse. Dies erspart
somit den Umweg iiber die stark befahrenen Stralen in Mengede.

Richtung Huckarde durch Mengede {iber Stiinkede-, Remigiusstr., Am Amtshaus,
Siegburgstr., Im Apen

Die Verbindungen Innenstadt Richtung Huckarde iiber Heinrich-August-Schulte-Str. und Huckarde
Rtg. Castrop-Rauxel iiber Rahmer Str. entsprechen z.Zt. nicht den Voraussetzungen. Ob die
erforderliche Anlage von Radwegen bzw. die Umsetzung der Qualititsstandards bei der
bestehenden Radverkehrsfithrung entlang dieser StraBen moglich ist, muss gepriift werden, ggf.
miissen in groBerem Umfang Flichen neu verteilt werden.

Soweit unsere Anregungen. Fiir weitere Gespréache stehen wir gerne zur Verfiigung.



Anlage 2

Sehr geehrte Frau Herter,

Der ADFC wurde von Thnen um eine Stellungnahme zum Regionalen Radverkehrsnetz gebeten.
Der VCD hat sich an der Erarbeitung beteiligt, kam aber nicht in allen Punkten zum gleichen
Ergebnis. Die Stellungnahme des VCD deckt sich in fast allen Punkten mit der derzeitigen Vorlage
des ADFC; Abweichungen sind erwdhnt. Die Endfassung des ADFC wird Thnen noch geschickt.

Unser Ziel ist es, den groBtmoglichen Nutzen fiir den innerstdadtischen Verkehr zu erreichen. Um in
Dortmund mehr Menschen zum Radfahren zu bewegen, soll auf das Sicherheitsbediirfnis mehr
Riicksicht genommen werden. In unseren Vorschlidgen werden daher ruhige leicht belebte
Wohnstrallen bevorzugt, bei geringer Geschwindigkeit des KFZ-Verkehrs. Unverzichtbar fiir die
Sicherheit im Alltagsnetz ist die Beleuchtung.

Einzelheiten:

1.1 City-Liinen, iiber Burgholzstralie

Fiihrung iiber direkte, schnelle und sichere Nebenstrallen nach Liinen liber Leuthardstr.,
Nordstadt, Burgholzstra3e, Osterfeldstrale (seitlicher Radweg), PreuBische Stralle (weiter
wenn mdglich zwischen Schule und Turnhalle), Weg am Kirchderner Graben (den der
Lippeverband in den nédchsten 3-5 Jahren bauen wird), Griiggelsort. ...
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City-Liinen, Variante iiber Riischebrinkstrafle
Brackeler Str., Kurzverbindung / Rampe. Diese ist bei der Planung fiir den
Gartenstadt-Radweg vorgesehen, erspart zweimal das Wechseln der Brackeler Str.
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3.1

4.1

5.1

5.2

City-Kamen Umgehung des Borsigplatzes. Kiirzere und deutlich sicherere Fiihrung tiber
die Tiefe Str.
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Im Weiteren Verlauf entsprlcht die Briicke am Schwimmbad Stockhelde nicht den Vorgaben
der Barrierefreiheit, muss entsprechend erneuert werden. Alternative priifen: Verlingerung
der Osterlandwehr unter Am Spihenfelde Richtung Werkmeisterstra3e und weitere Fiihrung
siidlich entlang der Brackeler Str. unter Verschméilerung dieser Straf3e.

City - Horde. Die Fiihrung tiber die Mérkische Str. funktioniert aus unserer Sicht nur, wenn
die Autofahrspuren je Richtung auf eine reduziert werden, damit die zukiinftigen Radwege
auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Dazu miissen die Ampelschaltungen an den Radverkehr
angepasst werden.

Variante (nur vom VCD vorgeschlagen): Heiliger Weg, Karl-Marx-Str., Karl-Liebknecht-
Str., Kapitelwiese, Auf der Kluse, weiter siehe 5.1

Weiter zum Phoenix-See nach Schwerte oder Holzwickede: An der Willem-van-Vloten-
Str. schon in Auf der Kluse ausfddeln, dann auf den Eliasbahndamm zum See statt geplant
weiter iiber die Willem-van-Voten-Str. / Weingartenstr. und erst dort an der Schule auf den
Emscherweg. So werden die Ampelkreuzungen Semerteichstr. und FaBstr. umfahren/
vermieden.
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Phoenix-See - Holzwickede

Fiihrung ab Weingartenschule iiber Weingartenstr. zu An den Emscherauen. Rampe im
Hang anlegen, um zweimaliges Queren der Weingartenstra3e auf wenigen Metern fiir
Verkehr in Richtung Innenstadt zu vermeiden. Alternativ Abspaltung der Route nach
Holzwickede innenstadtnah, dann als sichere Verbindung iiber Karl-Marx-Str., Karl-
Liebknecht-Str., Rosa-Luxemburg-Str., Rathenaustr. und weiter bis Am Remberg. Zur
Querung der B1 ist eine Unterfithrung oder Briicke erforderlich.



In beiden Fillen iiber die Gevelsbergstr. bis hinter = dstlich der Gartenanlage Im Massbruch
und dann den Weg nach Siiden zur Emscher. So kann die steile Abfahrt westlich der
Gartenlage, dort die schmale Briicke iiber die Emscher und den Emscher-Radweg mit vielen
FuBlgéngern vermieden werden.

Offenbar ist die Fithrung mitten durch das Rodenbergcenter mit seinem gefdhrlichen Ein-
und Ausparkvolumen der PKWs vorgesehen (statt wie beim Emscher-Radweg jetzt iiber
Ringofenstr.) Wir schlagen vor, den Privatweg entlang der Emscher (unter der
Feldchenbahn-Briicke) zu erwerben und auszubauen.
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6.1 City- Huckarde - Hauptroute nach Huckarde. Die Fiithrung am U vorbei tiber die Ritterstr.
und die Ubelgdnne ist deutlich besser und sicherer ohne die groen Kreuzungen mit ihren
vielen Ampeln zu befahren.
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6.2  Huckarde Abkiirzung. Die Fiihrung liber die Huckarder Allee ist kiirzer und geradlinig.

7. City -Kirchhorde / Herdecke/ Hagen

Die Fiihrung mit Radfahrstreifen iiber die Ruhrallee von Do City bis B1 ist unrealistisch und
beginnt mit dem Engpass unter der S-Bahn an der B 54 — Ruhrallee in Hohe des Siidbads.
Im weiteren Verlauf gilt eine negative Vorfahrtbeschildung fiir den Radverkehr, was der
Fiihrung als Radfahrverbindungsstrecke entgegenspricht. Das Geradeaufsfahren wird zum
Lotteriespiel, da der Autoverkehr so stark ist, dass deren Abbieger — insbesondere bei
GroBveranstaltungen — das ziigige Fahren verhindert. Die hohe erlaubte Abbiege-
geschwindigkeit ist ein zusitzliches Ubel. Die direkteste und lingst nicht so vom
Autoverkehr beeintrachtigte Verbindung nach Herdecke fiihrt iiber den StraBenzug Hohe- /
Ardey-/ Hagener Str. Die bestehenden Radverkehrsanlagen miissen so aufgewertet werden,
dass sie die Qualitédtsstandards erfiillen (z.B. im Bereich der Schriagparker zwischen
Markgrafen- und Saarlandstr.). Ab der Stockumer Str. bis zur Gotthelfstr. miissen
Radverkehrsanlagen angelegt werden. Weil der Querschnitt zwischen Zillestrale und
Gotthelfstraf3e fiir die beidseitige Anlage zu schmal ist, soll dort nur auf der westlichen Seite
eine Radverkehrsanlage angelegt werden und das regionale Netz in Richtung Stadtmitte {iber
die Wegeverbindung Hollmannstr. - Galoppstr. gefiihrt werden. Ab hier gibt es zwei
Varianten: a) linksabbiegen auf die Zillestr., rechts Radweg Rtg. Wildrosenstr. oder b)
Kreuzung der Zillestr. auf Hacheneyer Str., links auf schmalen Radweg parallel der
Georgschule zum Bahnseitenradweg
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An der StraBe Am Rombergpark (hier sichere Uberquerung erforderlich) links iiber die
Bahnschienen (griine Markierung) und sofort rechts auf Radweg Richtung Am
Uhlenhorst, rechts Ardeystr.
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Weitere Variante (Nur vom VCD vorgeschlagen): Weil der Anstieg auf der Ardeystr. nach
Stiden steil und lang ist, schlagen wir vor, die Verbindung nach Siiden {iber die Strale Am
Segen zu wihlen. Von Am Segen ist eine niveaugleiche Anbindung iiber einen
Steg/Damm an die Bahntrasse moglich. (Diese Losung hat mehrere Vorteile fiir den
innerstadtischen Radverkehr: Die wahrscheinlich aufwendigere geforderte/geplante Rampe
auf der Siidseite der Trasse kann entfallen. Es entstiinde eine gute Verbindung zwischen
City und Phoenix-West/Phoenixsee; die Verbindung zum Rombergpark wire mindestens
gleichwertig.) Der weitere Verlauf ist {iber die StraBe Am Rombergpark zur Hagener Str.
moglich oder iiber den Weg entlang der Bahn.

Zusitzlich zu wiinschen ist, parallel zu Am Segen einen Radweg mit geringerem Anstieg
anzulegen.

7. Mengede Richtung Liinen - Besser iiber die zukiinftige Achenbach-Trasse. Dies erspart
somit den Umweg liber die stark befahrenen Straflen in Mengede.

Richtung Huckarde durch Mengede iiber Stiinkede-, Remigiusstr., Am Amtshaus,
Siegburgstr., Im Apen




Die Verbindungen Innenstadt Richtung Huckarde {iber Heinrich-August-Schulte-Str. und Huckarde
Rtg. Castrop-Rauxel iiber Rahmer Str. entsprechen z.Zt. nicht den Voraussetzungen. Ob die
erforderliche Anlage von Radwegen bzw. die Umsetzung der Qualitédtsstandards bei der
bestehenden Radverkehrsfiihrung entlang dieser Stralen moglich ist, muss gepriift werden, ggf.
missen in groBBerem Umfang Flachen neu verteilt werden.

8. City
Beim Wallring ist darauf zu achten, dass die Verbindung sicher fiir alle Radfahrer ist.
Die Forderung, ggf. auf die Fiihrung {iber den Wallring zu verzichten, teilt der VCD nicht.
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