Anlage 1 zur Ratsvorlage

DS 17159-20
(Bericht zur Uberpriifung
des Larmaktionsplans 2014
der Stadt Dortmund
gemaB § 47d des BImSchG)







Bericht zur Uberpriifung
des Larmaktionsplans 2014
der Stadt Dortmund
gemal § 47d des BImSchG

Zustandige Behorde:
Stadt Dortmund

Der Oberburgermeister
Umweltamt

Bearbeitung und Ansprechpartner:
Andreas Fricht

Umweltamt

60/5-2 Immissionsschutz
BrickstraBe 45

44122 Dortmund

0231-50-22604

Erstellungsdatum:
18. Dezember 2019




Inhaltsverzeichnis

P =1 =11 (8] o o [P PP UPRUPPPRURPRt 1
2. Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung...........cccccvvviiiiiiiiiiiiieeeeee 2
2.1 Umgebungslarm an FIUGPIAtZEN ............coiiiiiiiee e 2
2.2 Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe ...............cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 3
2.3  Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes ............cccccceeiiiiiiiiiiiiiiee e, 3
2.4  Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen..................eueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 4
2.5  Umgebungslarm an StralBen ..........ooouuiiiiiiiiiiicee e 4
3. Bewertung und Entwicklung der Larmsituation (zwischen 2012 und 2017)..................... 5
S (0] 5] o Lo £ TP URRPPPRRPPPN 6
TR 1Y/ F= 1 o =1 o1 0 =1 o R 7
5.1 Bereits umgesetzte Mallnahmen zur Larmminderung ............cccoovviiieeiiieeiieeiinnnnnnn. 8
5.1.1 Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr ...............cccccoiiiiiiiiiiiiiiinnns 8
5.1.2  Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen .................ccoooii i, 8
5.1.3  Verringerung der Larmemissionen und —immissionen.............cccccceeevvvvvineeeennnn. 9
5.1.4  OffentlichKeitSarDeit. ..........c..oveieeie e 10

5.2 MaRnahmen, die in den nachsten 5 Jahren realisiert werden sollen....................... 10
5.2.1 Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr ...............cccccooiiiiiiiiiinnnnnee 10
5.2.2  Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen ..........cc.ccoiiiii i, 11
5.2.3  Verringerung der Larmemissionen und -immisSionen.............ccccccuuuvuieiiinnnnnns 11
52.4  OffentlichKeitSArDeIt. ...........c.eeeeeieeeeeeeeee et 12
5.2.5 Ruhige Gebiete ..o 12

5.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm ............cccccvvvvvvviiviinnnnnne. 12
6. RUhige Gebiete ..o 14
7. Evaluierung des LArmaktionSplans ...........ooouiiiiiiiiiiii e 15

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1 Larmstatistik Umgebungslarm an Flugplatzen............coiiii e, 2
Tabelle 2 Larmstatistik Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe ...........ccccccevvvvvveeeee... 3
Tabelle 3 Larmstatistik Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes.............................. 3
Tabelle 4 Larmstatistik Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen............................ 4
Tabelle 5 Larmstatistik Umgebungslarm an StralRen ... 4
Tabelle 6 Vergleich Belastetenzahlen Kartierung Il und Il Stufe ... 5
Tabelle 7 Larmschutzmallinahmen und deren Wirkung...........coovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeee 7
Tabelle 8 Wirkungsabschatzung Minderung Kfz-Verkehr ..., 13

Seite I von 1l



Anhangsverzeichnis
Anhang 1: Zusammenfassung Larmaktionsplan 2014
Anhang 2: Bericht Uber die Larmkartierung fur den Ballungsraum Dortmund

Anhang 3: Kartenanhang Larmkartierung

Literaturverzeichnis
1. EU-Umgebungslarmrichtlinie. Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm. 25.06.2002.

2. 34.BImSchV. VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung). 16.03.2006.

3. BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz in seiner aktuell gultigen Fassung.

4. MUNLV. RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz -V-5-8820.4.1. 07.02.2008 : s.n.

5. Umweltbundesamt. Texte 81/2015 Handbuch Larmaktionsplane,
Handlungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung. 2015.

6. Umweltbundesamt, Okoléwe-Umweltbund-Leipzig e.V. Mach's leiser - Mitwirken bei
der Larmaktionsplanung in Leipzig. 2019.

7. LAL. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung. 09.03.2017.

8. Bartolomaeus, Wolfram. Larmbekampfung Akustik, Schallschutz, Schwingungstechnik.
Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen - RLS 19. s.I. : VDI fachmedien, 2019. Bd. 6.

9. Umweltbundesamt. Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung.
2018.

Seite I vonlli



Abkiirzungsverzeichnis

BASt
BimSchG
BimSchV
BMVI
DS-Nr.
dB

dB(A)
DTV

EG

EU
IED-Anlagen

Kfz
LANUV
Loen
Lnight
MUNLV
OPNV
StVO
TA-Larm

UBA
VBEB
VBUF
VBUI
VBUS
VBUSch
VwVfG

Bundesanstalt fiir Stralenwesen

Bundesimmissionsschutzgesetz

Veerordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Drucksachen-Nummer entsprechend dem Gremieninformationssystem der Stadt Dortmund
dezi Bel

dezi Bel A-bewertet

Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge

Europaische Gemeinschaft

Europaische Union

Anlagen, welche unter die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU, engl. "Industrial Emissions
Directive" fallen
Kraftfahrzeug

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Bewerteter Schalldruckpegel Day-Evening-Night

Bewerteter Schalldruckpegel Nacht

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
offentlicher Personennahverkehr

Stralenverkehrsordnung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm)
Umweltbundesamt

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
Vorldufige Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Flugplatzen

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslérm durch Industrie und Gewerbe
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Strallen

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
Verwaltungsverfahrensgesetz

Seite Il vonlil



1. Einleitung

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie vom
25.06.2002 (1), die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde (2) (3). Nach dieser sind
Ballungsraume verpflichtet, in einem 5-jahrigen Turnus Larmkartierungen durchzufiihren.
Dabei wird zwischen folgenden Larmarten unterschieden:

o Umgebungslarm an Flugplatzen

¢ Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

¢ Umgebungslarm an Schienenwegen

¢ Umgebungslarm an Stralten

Auf der Larmkartierung aufbauend sind Larmaktionsplane zu erstellen, die ebenfalls im 5-
jahrigen Turnus zu Uberprifen und je nach Erfordernis beizubehalten, zu Gberarbeiten oder
neu aufzustellen sind. Der derzeit gultige Larmaktionsplan der Stadt Dortmund basiert auf
den Ergebnissen der Larmkartierung der 2. Stufe aus dem Jahr 2012. Die Aufstellung
erfolgte im Jahr 2014 und der Beschluss des Rates der Stadt Dortmund am 07.05.2015 (DS-
Nr. 14090-14). Eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans befindet sich in Anhang 1. Im
Jahr 2017 hat turnusmaRig eine weitere Kartierung stattgefunden, deren Ergebnisse im
aktuellen Dokument vorgestellt und beurteilt werden sollen. Weiterhin ist zu Uberprifen,
inwieweit der Larmaktionsplan noch geeignete Mallnahmen zur Umsetzung enthalt und wie
der Umsetzungsstand der MaRnahmen ist. Auf Grundlage dieser Kartierungsergebnisse wird
gemaR §47d des BImSchG gepriift, ob eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans erforderlich
ist.

Die Stadt Dortmund verfolgt mit der Larmaktionsplanung das Ziel, kurz- bis mittelfristig
MafRnahmen zur Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen. Vordringlicher
Handlungsbedarf besteht vor allem in Bereichen mit hohen Larmpegeln und zugleich hoher
Einwohnerdichte. Diese Bereiche werden als HotSpots bezeichnet.

Neben der Verbesserung der Larmsituation in hochbelasteten Bereichen mit Wohnbebauung
sollen auBerdem ,Ruhige Gebiete“ definiert sowie Strategien zu deren Schutz entwickelt
werden.

Weder die EG-Umgebungslarmrichtlinie noch das Bundesimmissionsschutzgesetz nennen
Grenzwerte. Daher wird der Runderlass des MUNLV vom 07.02.2008 zur Beurteilung
herangezogen (4). Demnach liegen Larmprobleme auf jeden Fall vor, wenn an
schutzwirdigen Gebauden (z.B. Wohnungen, Schulen, Krankenhauser) ein Lpen von 70
dB(A) oder ein Lnignt von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten werden. Im Musteraktionsplan
des MUNLYV zur EG-Umgebungslarmrichtlinie werden diese Werte als Auslésewerte
bezeichnet. Sofern Einwohner oder Gebiete solchen Pegeln ausgesetzt werden, werden
diese nachfolgend auch als ,hochbelastete Einwohner” oder ,hochbelastete Bereiche*
bezeichnet.

Die Umgebungslarmrichtlinie enthalt keine eigene Rechtsgrundlage zur Anordnung von
Minderungsmalnahmen. Sofern im rechtskraftigen Larmaktionsplan Mallnahmen festgelegt
werden, sind diese fiur die Verwaltung bindend und in Planverfahren zu bericksichtigen.
Wichtig ist hierbei, dass die Malnahmen nicht im Widerspruch zum jeweiligen Fachrecht
stehen (z.B. StVO, BImSchG oder VWVG). Des Weiteren missen die finanzielle und
technische Machbarkeit sowie die VerhaltnismaRigkeit gewahrleistet sein.
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2. Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Larmkartierung fur die jeweiligen Larmarten
zusammengefasst dargestellt. Der vollstandige Datenbericht sowie zugehdrige Larmkarten
kénnen digital unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ eingesehen werden.
Der Datenbericht und eine Zusammenfassung der relevanten Karten sind zur Ubersicht auch
in den Anhangen 2 und 3 dargestellt. Die Bewertung der Ergebnisse erfolgt in Kapitel 2.5.

Die fur die Beurteilung mafgeblichen Larmindizes Loen und Lnignt werden entsprechend § 2
der 34. BImSchV bestimmt. Diese basieren auf A-bewerteten, aquivalenten
Dauerschallpegeln, wobei der Lnight die Immissionen tber den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr) beschreibt und der Lpen die Immissionen des gesamten Tages (24 Stunden), wobei
Abend- und Nachtzeitraum mit einer starkeren Gewichtung berlcksichtigt werden.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner wird nach VBEB ermittelt. Bei der Anzahl der Schulen
und Krankenhauser ist zu berlicksichtigen, dass es sich hier um die Anzahl der Gebaude
handelt, in denen sich vorwiegend Lehreinrichtungen befinden (also z.B. auch Musik- und
Volkshochschulen) und auch jene Gebaude erfasst sind, die den Schulen zuzuordnen sind
(also z.B. auch Sporthallen und Schwimmbader). Sofern die Auslésewerte des
Musterlarmaktionsplans erreicht werden, werden die davon betroffenen Einwohnerzahlen in
den nachfolgenden Tabellen rot dargestellt.

Die Datengrundlage (z.B. Einwohnerzahlen, Verkehrszahlen, Gebaudebestand, etc.) gilt fur
das Bezugsjahr 2016.

2.1 Umgebungslarm an Flugplatzen

Die Umgebungslarmkartierung an Flugplatzen erfolgte nach der VBUF. Im Dortmunder
Stadtgebiet sind der Dortmunder Flughafen (Dortmund Airport 21) und ein
Hubschrauberlandeplatz am Klinikum Dortmund kartierungspflichtig. Im Fall der
Umgebungslarmkartierung des Flughafens ist die nationale Gesetzgebung in Form des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm deutlich strenger, sodass sich im Rahmen der
Umgebungslarmkartierung keine Uberschreitungen der Auslésewerte ergeben. Die
Fluglarmkartierung wurde von der ACCON GmbH durchgefuhrt. Zustéandige Behdrde fur die
Kartierung ist das Umweltamt der Stadt Dortmund, wohingegen die Aufsichtsbehdérde fir den
Flugbetrieb die Bezirksregierung Minster ist.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Fluglarmkartierung
zusammengefasst und auf ganze Zehner gerundet.

Tabelle 1 Larmstatistik Umgebungslarm an Flugplatzen

Intervalle Anzahl Einwohner | Anzahl Wohnungen |  Anzahl Schulen Kran?(giarllyuser
dB(A) Loew Lnignt Loex Lnignt Loew L night Loew Lnight
50 - 55 kA 0 k.A. 0 kA. 0 k.A. 0
55 - 60 1060 0 480 0 0 0 0 0
60 - 65 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0

275 0 0 0 0 0 0 0 0
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2.2 Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

Die Kartierung von Umgebungslarm durch Industrie- und Gewerbeanlagen erfolgte nach der
VBUI. Es ist zu beachten, dass die Anforderungen der national geltenden TA-Larm flr
Industrie- und Gewerbelarm deutlich strenger sind, als die Auslésewerte der
Umgebungslarmkartierung, sodass Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe in
Deutschland kaum eine Rolle spielt. Kartierungspflichtig sind daher lediglich Anlagen, welche
unter die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU (,IED-Richtlinie®) fallen. Faktisch sind dies
vor allem Betriebe der Schwerindustrie, sodass die gréliten Larmverursacher erfasst werden
und gleichzeitig der Aufwand fur die Erstellung der Larmkartierung verhaltnismafig bleibt.
Aus demselben Grund werden im Rahmen der Umgebungslarmkartierung i.d.R. keine
detaillierten Emissionsmodelle fiir die Industriebetriebe erstellt, sondern typische
Flachenschallleistungspegel je nach Art des Betriebes angesetzt. Fur die Kartierung wurden
die flachenbezogenen Schallleistungspegel der jeweiligen Betriebe vom LANUV mitgeteilt.

Die Ergebnisse zum Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst und auf ganze Zehner gerundet.

Tabelle 2 Larmstatistik Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

Anzahl

Intervalle Anzah| Einwohner Anzahl Wohnungen | Anzahl Schulen Krankenhauser

dB(A) LDEN Light LDEN Lnight LDEN LNight LDEN Lnight
50 - 55 140 <10 50 <10 0 0 0 0
55 - 60 <10 <10 0 0 0 0 0 0
60 - 65 <10 0 0 0 0 0 0 0
65 - 70 <10 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
=75 0 0 0 0 0 0 0 0

2.3 Umgebungsldarm an Schienenwegen des Bundes

Die Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen des Bundes erfolgte nach der VBUSch.
Zustandige Behdrde fur die Kartierung von Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes
ist das Eisenbahnbundesamt.

Die kartierungspflichtigen Ergebnisse wurden vom Eisenbahnbundesamt an die Stadt

Dortmund Gbermittelt und sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst, wobei die
Zahlen fur Einwohner und Wohnungen auf ganze Hunderter gerundet wurden.

Tabelle 3 Larmstatistik Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes

Intervalle Anzahl Einwohner | Anzahl Wohnungen |  Anzahl Schulen Krarﬁ(:f\arliyuser
dB(A) Loe Lnight Loe Lnight Loe Lnight Loen Lnight
50-55| KA. 16.800 k.A. kA.
55-60 | 22.000 6.900 18.500 110 20
60-65( 9.300 2.200 A KA A
65-70 [ 3.500 500 2300 29 4
70-75] 800 100
275 200 k.A. 100 5 0
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2.4 Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen

Die Umgebungslarmkartierung an kommunalen Schienenwegen erfolgte nach der VBUSch.
Die Zugzahlen wurden von der DSW21 bzw. der Dortmunder Eisenbahn GmbH ermittelt.
Analog zum Stral3enverkehrslarm sind in Ballungsraumen alle larmrelevanten Schienenwege
zu kartieren. Die Larmkartierung fur kommunale Schienenwege wurde vom Umweltamt
Dortmund durchgeflihrt, welches gleichzeitig die zustandige Behoérde fur die Kartierung ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung fir

kommunale Schienenwege zusammengefasst und im Fall der Einwohner und Wohnungen
auf ganze Zehner gerundet.

Tabelle 4 Larmstatistik Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Krankenhauser

dB(A) Loe Lnight Loen Lnight Loen LNight Loen Lnight
50-55| 7.500 4.330 3960 2240 8 8 0 1
55-60| 4.730 3.920 2520 2020 6 2 2 0
60-65| 4.300 1.860 2200 1040 7 0 1 0
65-70 3.110 50 1650 20 0 0 0 0
70-751 1.030 0 580 0 0 0 0 0
275 10 0 <10 0 0 0 0 0

2.5 Umgebungsldarm an StraRen

Die Umgebungslarmkartierung an Stralien erfolgte nach der VBUS. Aulierhalb von
Ballungsraumen sind alle StralRen mit einem durchschnittlichen jahrlichen
Verkehrsaufkommen von 3 Millionen Kfz kartierungspflichtig. Dies entspricht einem
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von mehr als 8200 Kfz. Da
Dortmund als Ballungsraum gilt, sind jedoch alle larmrelevanten Stral3en zu kartieren,
sodass das kartierte Netz auch StralRen mit einem deutlich geringeren Verkehrsaufkommen
abbildet. Die Verkehrsdaten wurden teils vom Landesbetrieb Strallen NRW und teils von der
Stadt Dortmund erhoben. Die Stralenlarmkartierung wurde vom Umweltamt Dortmund
durchgeflihrt, welches gleichzeitig die zustandige Behdrde flur die Kartierung ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der StralRenlarmkartierung

zusammengefasst und im Fall der Einwohner und Wohnungen auf ganze Hunderter
gerundet.

Tabelle 5 Larmstatistik Umgebungslarm an StralRen

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen | Anzahl Schulen Krankenhduser

dB(A) Loen Lnight Loew LNight Loew LNight Loew Lnight
50 - 55 131100 69000 67800 36700 65 45 1 5
55-60 93000 30400 48500 16200 67 22 6 4
60 - 65 57400 11200 30900 6100 36 6 6 1
65-70 26500 500 14300 300 18 0 4 0
70-75 8300 0 4600 0 3 0 0 0
=75 200 0 100 0 0 0 0 0
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3. Bewertung und Entwicklung der Larmsituation (zwischen 2012 und 2017)

Im Vergleich zum Jahr 2012 ist die Zahl der hochbelasteten Einwohner im Fall des
StralRenlarms um etwa 10 % und im Fall des kommunalen Schienenlarms um etwa 15 %
gestiegen. An Schienenwegen des Bundes hat sich die Zahl der hochbelasteten Einwohner
etwa halbiert. Wie schon in den vorherigen Larmkartierungen werden die Auslosewerte beim
Flug- und Gewerbelarm mit wenigen Ausnahmen nicht erreicht. Dies kann auch der
nachstehenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 6 Vergleich Belastetenzahlen Kartierung Il. und Ill. Stufe

Kartierung 2012 Kartierung 2017
Larmquelle Anzahl Einwohner | Anzahl Einwohner | Anzahl Einwohner | Anzahl Einwohner
mit LDEN 270 mit LNight 260 mit LDEN 270 mit LNight 260
Stralen 7.900 10.300 8.500 11.600
Kommunale 900 1.700 1.000 1.900
Schienenwege
Schienenwege des 2.200 4.900 1.000 2.800
Bundes
Industrie und
Gewerbe 0 0 0 0
Flugplatze 0 0 0 0
Summe 11.000 16.900 10.500 16.300

Die Ausgangslage der Emissionen hat sich beim kommunalen Schienenverkehrslarm nicht
verandert. Im Fall des Stralienverkehrslarms gab es zwar Veranderungen, diese sind i.d.R.
aber geringfiigig oder lokal begrenzt, sodass das Gesamtbild sich seit der vorangegangenen
Larmkartierung nicht wesentlich verandert hat. So ist z.B. an den Autobahnen und
Bundesstra’en sowie den stadtischen Durchfahrtsstralien OW llla (Brackeler Stral3e,
Mallinckrodtstra®e) und dem Hellweg das Verkehrsaufkommen leicht gestiegen, wahrend es
im westlichen Bereich der Dortmunder Innenstadt durch den Bau der NS IX und im Bereich
Ellinghausen durch den Umbau der Lindenhorster Straf’e zu punktuellen Entlastungen
gekommen ist. Der Anstieg der hochbelasteten Einwohner ist vor allem durch eine
gestiegene Einwohnerzahl in ohnehin schon hochbelasteten Gebieten und die bessere
wirtschaftliche Lage und damit verbundene Kfz-Nutzung gegentiber 2012 begriindet. Hierbei
ist zu beachten, dass auch die gestiegene Einwohnerzahl zu einem hdéheren Kfz-Aufkommen
fuhrt. Die Entlastungswirkungen mehrerer durchgefuhrter Ma3nahmen kdnnen aufgrund der
festgelegten Berechnungsvorschriften nicht bertcksichtigt werden. Die Zahl der
Hochbelasteten wiirde sich bei einer angemessenen Berlcksichtigung um etwa 1400
Einwohner reduzieren. Die detaillierten Grinde hierfir sowie die Wirkungsweise der
Maflnahmen werden in Kapitel 5 beschrieben.

Der deutliche Ruckgang der hochbelasteten Personen an Schienenwegen des Bundes ist
auf das Programm flr den Schallschutz an bestehenden Bahnstrecken und auf dessen
Umsetzung in Form der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes zurtckzufiuhren. Im
Dortmunder Stadtgebiet wurden so mehr als 10 km Schallschutzwande entlang von
Schienenwegen errichtet und passiver Schallschutz an etwa 170 Wohneinheiten umgesetzt.
Hinzu kommt die sukzessive Einflihrung von ,Flisterbremsen® bei Guterwagen, die bis Ende
2020 vollstandig umzuristen sind.
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4. HotSpots

Der Uberwiegende Anteil der hochbelasteten Personen resultiert aus dem Stralenverkehr.
Die HotSpots haben sich im Vergleich zum Jahr 2012 kaum geéndert. Insbesondere an den
dicht besiedelten Stellen z.B. Brackeler StraRe, Mallinckrodtstrale, B1, B54 und dem
Hellweg findet sich eine hohe Anzahl Betroffener. Die Uberproportionale Erhéhung der
Anwohnerzahlen in hochbelasteten Bereichen lasst sich vor allem auf folgende Aspekte
zuruckfuhren:

1. Neue Gebaude in lauten Bereichen, bei denen ein angemessener (passiver)
Schallschutz fur die Innenrdume bei der Gebaudeplanung beriicksichtigt ist, dessen
Wirkung aber entsprechend der Berechnungsvorschriften fir AuRenlarmpegel nicht
bertcksichtigt werden kann (z.B. Altenheim am Rheinlanddamm 2-4, Ecke Markische
Stralde, oder Lickenschluss Mehrfamilienhauser/ Altenheime im Bereich Rheinische
Stralde/ Lindemannstralie)

2. Verstarkter Zuzug mit Gberproportionalem Anteil von 6konomisch schwacheren
Personengruppen in bereits bestehende Wohnungen in hochbelasteten Bereichen
(z.B. Munsterstralle, Mallinckrodtstrafle) und dadurch verursachte Verringerung des
Leerstands und erhdhte Personenzahl je Haushalt.

In diesen Bereichen wurde teilweise schon larmmindernder Asphalt aufgebracht und das
Schallschutzfensterprogramm umgesetzt. Die Effekte dieser beiden Malnahmen werden in
der Larmkartierung nicht deutlich, da sie keinen Eingang in die zur Kartierung 2017 gultigen
Berechnungsvorschriften gefunden haben. Allerdings ist die Belastung in diesen genannten
Bereichen teilweise so hoch, dass noch weitere Malinahmen erforderlich sind, um die Anzahl
der Betroffenen weiter zu reduzieren.

Auch wenn noch keine gesicherten Daten aus der aktuellen Blrgerbefragung zur
Verkehrsmittelnutzung vorliegen, zeichnet sich ab, dass keine deutlichen Veranderungen zu
Gunsten des Umweltverbundes (FuRR, Rad, OPNV) eingetreten sind.

Die verbesserte wirtschaftliche Lage, die gestiegenen Zahlen fir Ein- und Auspendler und
gesunkene Kraftstoffpreise lassen vermuten, dass die Kfz-Gesamtfahrleistung im Gegensatz
zur letzten Kartierung eher leicht gestiegen ist.
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5. MaBRnahmen

In Dortmund wurden verschiedene MalRnahmen zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms
umgesetzt. Nachfolgend werden die im derzeitigen Larmaktionsplan enthaltenen
Malnahmen zusammengefasst dargestellt. Der Schwerpunkt der Berichterstattung liegt
dabei auf folgenden Fragen:

o Wie ist der Umsetzungsstand der MaRnahmen?
o Welche MalRnahmen werden fortgeflihrt bzw. sind noch umzusetzen?
e Welche Minderungswirkungen sind zu erwarten?

Es ist zu beachten, dass sich der direkte Handlungsspielraum der Stadt Dortmund auf
kommunale Stra3en und mit Einschrankungen auf Bundestralien begrenzt. Im Fall des
Autobahn- und BundestraRenverkehrs sowie an Schienenwegen des Bundes kann die Stadt
Dortmund i.d.R. nur indirekt Einfluss nehmen, wobei die Anordnung und fachrechtliche
Prifung von Malihahmen durch die jeweils zustandigen Bundes- und Landesamter erfolgt.
Die MalRinahmen, welche die Stadt Dortmund im Bereich kommunaler Strallen durchgefiihrt
hat, richten sich u.a. nach Empfehlungen der Fachliteratur, des Umweltbundesamtes (UBA)
und den zustandigen Landesbehoérden (5) (6) (7).

Die im Larmaktionsplan 2014 genannten Malinahmen zur Reduktion des
Strallenverkehrslarms lassen sich in folgende Gruppen einteilen:

e Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr durch

o Stadtentwicklung

o Foérderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen heraus
Verringerung von Larmemissionen/ -immissionen im Strallenraum
Offentlichkeitsarbeit
Schutz Ruhiger Gebiete

In der nachfolgenden Tabelle werden konkrete MaRnahmen mit den jeweils zu erwartenden
Pegelminderungen aufgefiihrt. Die tatsachlich zu erwartenden Minderungen kénnen aus
unterschiedlichen Grinden nicht immer im Berechnungsmodell angesetzt werden, sodass in
der Tabelle zwischen Wirkung im Modell und tatsachlicher Wirkung unterschieden wird.

Tabelle 7 LarmschutzmaRnahmen und deren Wirkung

Mafnahme Wirkung im Rechenmodell zur Kartierung 2017 nach |Wirkungsabschatzung|
VBUS tatsachliche
Minderung
Einbau larmmindernder Keine Beriicksichtigung aufgrund fehlender ca. 2 dB(A)
Asphalt Langzeiterfahrung (in Bearbeitung beim BASt, BMVI und
UBA)
Priifung von Tempo 30 Keine, da die Umsetzung bis zur Kartierung noch nicht  |ca. 2,5 dB(A)
erfolgt war
Dialog-Displays Keine, da im Modell nur die Regelgeschwindigkeit bis zu 1 dB(A)
Blitzeranlagen bertcksichtigt wird ca. 1 dB(A)
Schallschutzfensterprogramm [Keine, weil die Schallimmissionen vor der Fassade zu  [5-10 dB(A)
beurteilen sind (Innenpegel)
Forderung des OPNV Nicht quantifizierbar, keine nennenswerte Veranderung |-
Forderung des Radverkehrs wahrend der letzten Jahre bekannt --
Stralenumbaumalnahmen  |Abhangig von der Verkehrsreduktion ca. 0,5 bis 2,0 dB(A)
(Beispiel 10% und 40%)
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Auf die Wirkungsweise und die Umsetzung der MalRnahmen wird in den nachfolgenden
Kapiteln eingegangen. Dabei steht die Veranderung der Zahl hochbelasteter Einwohner zwar
im Vordergrund, es ist aber zu beachten, dass durch diese MaRnahmen auch weniger stark
belastete Fassadenpunkte eine Minderung erfahren. Au3erdem flihrt gerade an den
StraRenzigen mit der hochsten Belastung eine Minderung von 1-3 dB nicht dazu, dass die
fur hochbelastete Einwohner maRRgebliche Schwelle von Lpen > 70 bzw. Lyight > 60
unterschritten wird. Dennoch ist gerade an diesen Punkten jede Entlastung wichtig und muss
ggf. durch weitere Malknahmen komplementiert werden.

5.1 Bereits umgesetzte MaBnahmen zur Larmminderung

Die Zahl der hochbelasteten Einwohner durch Stralenverkehrslarm ist zwar seit 2012
gestiegen, allerdings kénnen aufgrund der Rechenvorschriften viele der genannten
Mafnahmen nicht im Modell beriicksichtigt werden. Werden fir die bisher durchgefiuhrten
Maflnahmen die tatsachlichen Minderungen angesetzt, ergibt sich eine Verringerung der
hochbelasteten Einwohner von etwa 1400 gegenuber den in Kapitel 2.5 genannten
Betroffenenzahlen. Davon konnten bis zur Kartierung 2017 nur etwa flinfzig im
Rechenmodell bertcksichtigt werden.

5.1.1 Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr

Zur Vermeidung von Verkehr betreibt die Stadt Dortmund eine integrierte Stadtentwicklung,
sodass kurzere Wege fir die Befriedigung alltaglicher Bedurfnisse benotigt werden.
Bestandteile sind die Entwicklung innenstadtnaher Wohnquartiere (z.B. Guterbahnhof Ost)
und die wohnortnahe Versorgung (z.B. durch Kita-Ausbau und den Masterplan
Einzelhandel).

Ein weiterer wichtiger Akteur zur Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr ist der
OPNV. Durch gezielte Férderung konnte hier nicht nur die hohe Qualitat beibehalten werden,
sondern die Attraktivitat durch die Erneuerung von Haltestellen (z.B. Markt Mengede oder
Horde Bf) und barrierefreien Ausbau geférdert werden. Zur hbheren Akzeptanz des
kommunalen Schienenverkehrs wird bei den Instandsetzungsarbeiten der Strallenbahn
entlang des Hellwegs ein Masse-Feder-System eingebaut, was die Einwirkungen von
Erschitterungen und sekundarem Luftschall in den umliegenden Hausern deutlich reduziert.

Bei der Forderung des Radverkehrs wurden unter anderem neue und sicherere Stellplatze,
wie z.B. durch die Radstation Hbf geschaffen. Mit der Stellplatzsatzung sind
Fahrradstellplatze bei neuen Planvorhaben gleichwertig zu Autostellplatzen zu
berlcksichtigen.

5.1.2 Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen

Durch den Bau von Umgehungsstraflien kénnen Verkehre im Bereich von Wohnbebauung in
wenig bzw. unbewohnte Bereiche verlagert werden. In Dortmund haben zwischen 2012 und
2017 vor allem die Anbindung der NS IX (Dorstfelder Allee) an die A40 sowie die Verlegung
der Lindenhorster Strale zu einer lokalen Entlastung der umliegenden Bereiche gefuhrt. Es
ist dennoch schwierig die durch die Baumafinahme entstandene Entlastung in groRReren
Bereichen zu quantifizieren. So hat der Bau der NS IX zwar zweifellos zu einer Entlastung
der Wittener Stral3e geflihrt, im Bereich der Mdéllerstra3e/ Lindemannstral’e, welcher durch
den Bau der NS IX ebenfalls entlastet werden sollte, ist ein einfacher Zusammenhang nicht
ohne Weiteres herzustellen, da auch die Strallen selbst umgebaut wurden und sich auch die
wirtschaftliche Lage und Anwohnersituation zwischen den flir die Verkehrsprognose
mafgeblichen Jahren verandert hat. Weiterhin kann eine verbesserte Infrastruktur fir den
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Kfz-Verkehr auch dessen Nutzung beglinstigen, wodurch zumindest groRraumig gesehen
ein Teil der lokal erzielten Entlastung wieder aufgehoben wird.

Weiterhin wurden umgehend nach dem Larmaktionsplan von 2014 auch das Lkw-Routen-
Netz aktualisiert und Lkw-Durchfahrbeschrankungen z.B. nachts auf der B1 umgesetzt. Die
Minderungen des Lkw-Verkehrs durch nachtliche Durchfahrtsbeschrankungen werden bei
den Verkehrszahlungen in Dortmund nicht erfasst, da diese i.d.R. nachmittags stattfinden
und dann auf den gesamten Tag hochgerechnet werden. Da die Verkehrszahlen flr das
schalltechnische Modell Gibernommen wurden, werden diese Effekte bisher nicht dargestellt,
in der folgenden Kartierung soll dies allerdings berucksichtigt werden.

5.1.3 Verringerung der Larmemissionen und —immissionen

Die Stadt Dortmund hat sich bereits friihzeitig dazu entschlossen, Gberall dort, wo es
akustisch sinnvoll und technisch machbar ist, larmarmen Asphalt bei Fahrbahnerneuerungen
aufzubringen. Dieser Ansatz wird auch in der Zukunft weiterverfolgt. Insgesamt ist an etwa
30 Stralenkilometern (jeweils in beiden Fahrtrichtungen) larmarmer Asphalt aufgebracht
worden. Dabei handelt es sich weitestgehend um ,LOA 5 D“, der u.a. an den HotSpots der
MallinckrodtstralRe, Griine Straflte und Lindemannstralle eingesetzt wurde. Im Bereich des
Hellwegs wurde auferdem die larmarme Asphaltmischung ,PMA® (porous mastix asphalt)
eingesetzt.

Die Entwicklung und der Einbau von larmarmen Stra3enbelagen im Innenstadtbereich sind
noch relativ jung, sodass deren Wirkung bei Veroffentlichung der VBUS noch nicht
hinreichend genau bekannt war. Die Wirkung larmarmer Asphalte ist hingegen in der am
31.10.2019 amtlich bekannt gemachten nationalen Berechnungsvorschrift RLS-19
eingeflossen (8). Es ist somit unstrittig, dass die Asphaltbeldge zu einer Pegelminderung
fuhren. Lange offen war vor allem, wie hoch die mittlere Larmpegelminderung Uber die
gesamte Lebenszeit des Asphaltes ist und wie sich weitere Einflisse, wie z.B.
Verkehrszusammensetzung, Fahrgeschwindigkeit oder Steigungen auf die [armmindernde
Wirkung auswirken. Dabei ist auch zu beachten, dass die larmmindernde Wirkung mit
zunehmenden Alter abnehmen kann. Je nach Situation kann bei Fahrgeschwindigkeiten von
50 km/h und einer fur kommunale Straf3en durchschnittlichen Verkehrszusammensetzung
von einer mittleren Pegelminderung von etwa 2 bis 3 dB(A) ausgegangen werden.

Neben den bestehenden Tempo-30-Zonen wurden im Larmaktionsplan weitere Strallen
benannt, fir die eine Geschwindigkeitsreduzierung prinzipiell in Betracht kommt. Nach
Abschluss der politischen Beratung wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit aus
Larmschutzgrinden auf 4 StraRen im Vorhaltenetz von 50 km/h auf 30 km/h reduziert (DS-
Nr. 06821-17). Im Rahmen der Uberarbeitung des Luftreinhalteplans wird derzeit auf zwei
weiteren Abschnitten Tempo 30 geprtift.

Stationare Geschwindigkeitskontrollen durch Dialog-Displays oder Blitzeranlagen fihren zu
einer verbesserten Geschwindigkeitseinhaltung und damit einer mittleren
Geschwindigkeitsreduzierung, die im schalltechnischen Modell allerdings nicht abgebildet
werden kann, weil stets von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im jeweiligen
Strallenabschnitt auszugehen ist. In Dortmund gibt es derzeit Beschlisse fir die Aufstellung
von 46 Dialog-Displays, wobei 38 schon eingerichtet sind. Zusatzlich findet an 10 Punkten
eine feste Geschwindigkeitsiberwachung statt, wobei 4 dieser Anlagen im Jahr 2019
eingerichtet wurden. Hinzu kommt, dass an taglich etwa 5 Punkten im Dortmunder
Stadtgebiet Geschwindigkeitstiberwachungen mit mobilen Blitzeranlagen durchgefiihrt
werden.

Zum Schutz der Innenrdume vor Larm wurde bereits zu Beginn der Larmaktionsplanung ein

kommunales Schallschutzfensterprogramm zur Férderung des passiven Schallschutzes
aufgelegt (DS-Nr. 07931-12). Fenster sind oft der schalltechnische ,Schwachpunkt® der
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Aulenfassade und bestimmen somit maflgeblich wieviel Larm von auf3en in die Innenraume
dringen kann. Mit dem Dortmunder Schallschutzfensterprogramm wird der Einbau von
Fenstern mit einem hdéheren Schallddmmmal’ an hochbelasteten kommunalen Stral3en
gefordert und damit der Innenschallpegel je nach drtlichen Gegebenheiten um bis zu etwa
15 dB(A) gesenkt. Liegt eine zusatzliche Belastung aus dem Schienenverkehr vor, wird diese
entsprechend berlcksichtigt. Insgesamt wurden mehr als 300 Wohneinheiten an stark
belasteten Straf3en durch das Forderprogramm mit Schallschutzfenstern ausgestattet.

Aus schalltechnischer und stadtebaulicher Sicht ist es auRerdem sinnvoll, Baullicken zu
schlief3en. Das gilt auch fur Gebauderiegel im Innenstadtbereich. So wird verhindert, dass
Innenhéfe verlarmt werden zudem wird die hinter den Gebauderiegeln befindliche Bebauung
ebenfalls wirksam vor Larm geschutzt. Neue Gebauderiegel, die z.B. zum Liickenschluss in
der Lindemannstralle, Rheinischen Stralde, Rheinlanddamm, etc. errichtet wurden, haben
einen integrierten hochwertigen Schallschutz, der bereits in den Genehmigungsverfahren
festgelegt wird. Somit herrschen in den Wohn- und Schlafraumen dieser Gebaude
angemessen ruhige Innenpegel. Gleiches gilt bei der Umsetzung des
Schallschutzfensterprogramms. Auch hierdurch kénnen die Innenlarmpegel in
schutzenswerten Wohn- und Schlafrdumen deutlich reduziert und die Bewohner somit
effektiv vor Larm geschutzt werden. Dennoch entstehen entsprechend der
Berechnungsvorschrift zur Umgebungslarmkartierung an diesen Gebauden neue
Betroffenheiten, da lediglich der AuRenpegel an der AulRenseite der Fassade ermittelt wird.

5.1.4 Offentlichkeitsarbeit

Zur Erstellung des Larmaktionsplans 2014 hat eine umfangreiche 6ffentliche Beteiligung
stattgefunden. Dabei konnten sich die Burger sowohl tber eine Internetplattform, als auch
Uber Telefonanrufe, Briefe oder persénliche Besuche im Umweltamt einbringen.

Ein weiteres Element des Larmaktionsplans war die Einrichtung eines Larmbeirates. Ziel des
Larmbeirates ist es den Dialog zwischen Verwaltung, Politik und Burgern zu gewahrleisten.
Weiterhin sollen Minderungsmafnahmen empfohlen, konkretisiert und geprift werden. Der
Larmbeirat wurde im Jahr 2017 eingerichtet. Er hat eine rein beratende Funktion und setzt
sich aus Vertretern der Politik, Verbanden, DSW21 und Blrgern zusammen. Weiterhin
nehmen die jeweils erforderlichen Vertreter der Verwaltung insbesondere dem Umweltamt,
dem Stadtplanungsamt und dem Tiefbauamt teil.

5.2 MafBnahmen, die in den ndchsten 5 Jahren realisiert werden sollen

Unter der Annahme einer gleichbleibenden Bevodlkerungsstruktur und wirtschaftlichen Lage
wird analog zum vorangegangenen Kapitel die Verringerung der hochbelasteten Einwohner
durch die vorgesehenen Mallnahmen abgeschatzt.

5.2.1 Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr

Fur die nachsten 5 Jahre sind mehrere Projekte im Bereich Mobilitat geplant, die zu einer
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs beitragen sollen. Im Einklang mit der
Larmaktionsplanung sind bei einer nennenswerten Verkehrsminderung flachendeckende
Entlastungen im Innenstadtbereich zu erwarten, auch wenn der Fokus dieser Projekte auf
der Luftreinhaltung und dem Klimaschutz liegt. Die Verkehrsreduktion soll vor allem durch
die intensive Férderung von Ful3- und Radverkehr sowie die Attraktivitatssteigerung des
OPNV geschehen. Der Masterplan Mobilitat 2030 und das Férderprogramm Emissionsfreie
Innenstadt geben dabei wichtige Impulse zur Entwicklung und Umsetzung der Malinahmen.
Derzeit liegt z.B. ein Ratsbeschluss vor, in welchem das Ziel formuliert ist den
Fahrradverkehrsanteil bis zum Jahr 2030 auf 20% zu steigern, auf3erdem soll die Erstellung
eines qualitativ hochwertigen Radweges am Schwanen- und Ostwall bis 2020 umgesetzt
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werden. Hinzu kommen die kurzfristige Einrichtung zweier Fahrradstralen (Arndtstrafe und
Nordstralle), der Ausbau des Radschnellwegs ,RS1“ (DS-Nr. 14996-19), die Verbesserung
des Fahrradparkens in der City (DS-Nr. 15573-19) und die Prifung des bestehenden
Radnetzes (DS-Nr. 16187-19). Wenn der motorisierte Individualverkehr im Stadtbereich
durch eine konsequente Umsetzung der Maflnahmen um etwa 10 - 20% verringert werden
kann, entspricht dies einer flachendeckenden Entlastung von 0,5 bis 1,0 dB(A). Hierdurch
kann bei gleichbleibender Bevolkerungsstruktur die Zahl hochbelasteter Anwohner um bis zu
etwa 2.000, also rund ein Viertel reduziert werden. Sollten zusatzlich stralRenrdumliche
Malnahmen ergriffen werden, bei denen die Fahrstreifen oder Parkflachen zu Gunsten von
Ful3- und Radverkehr um mehrere Meter von der Wohnbebauung abricken, kommen in
diesen Abschnitten weitere 0,5 bis 1,0 dB(A) Minderung hinzu.

Bei Genehmigungen von Neubauten, Planfeststellungen und B-Planverfahren werden
Schall- und Immissionsschutz sowie eine integrierte Stadtentwicklung stets berucksichtigt
und falls erforderlich geeignete MaRnahmen festgelegt. Wenn sich auch in der Larmstatistik
nach VBEB neue Betroffenheiten ergeben sollten, so ist in neuen Gebauden ein adaquater
Larmschutz fur die Innenraume vorhanden, sodass faktisch keine neuen Betroffenheiten
entstehen.

5.2.2 Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen

Zur Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen soll das bereits nachts bestehende
Lkw-Durchfahrverbot im Bereich der B1/ A40 auf den ganzen Tag ausgeweitet werden. Es
wird davon ausgegangen, dass etwa der Lkw-Verkehr auf der B1 dadurch taglich um etwa
1000 Fahrten reduziert werden kann. Dies entspricht einer Verringerung der Schallemission
von bis zu etwa 0,7 dB(A). Im Fall der B1/ A40 befinden sich die betroffenen Wohngebaude
oftmals nicht im unmittelbaren Nahbereich zur B1, sodass eine Uberschreitung der
Auslésewerte haufig nur in Kombination mit den Larmemissionen einer weiteren stark
befahrenen StralRe auftritt. Daher kann auch die Anzahl der hochbelasteten Einwohner, die
durch diese MalRnahme entfallen, nicht hinreichend genau abgeschéatzt werden.

5.2.3 Verringerung der Larmemissionen und -immissionen

Zur Verringerung der Emissionen und Immissionen soll die E-Mobilitat intensiv geférdert
werden. Elektrofahrzeuge erzeugen insbesondere bei geringeren Geschwindigkeiten
weniger Larm als Autos mit Verbrennungsmotoren, da die Motorgerdausche nahezu
vollstandig entfallen. Hierzu hat die Umsetzung des Forschungsprojektes NOX-Block gerade
begonnen, welches den Bau von rund 500 Ladesaulen fir Elektrofahrzeuge im Dortmunder
Stadtgebiet umfasst.

Aulerdem sollen die kontinuierlich laufenden Projekte weitergeflihrt werden: Hierzu gehort
sowohl der Einsatz larmarmen Asphaltes bei Fahrbahnsanierungen, die Anschaffung
larmarmer Dienstwagen und Reifen in der Stadtverwaltung als auch das
Schallschutzfensterprogramm. Das Umweltamt sieht gerade beim
Schallschutzfensterprogramm noch Potenzial, daher soll im Frihjahr 2020 eine Werbeaktion
gestartet werden, die Eigentimer auf das Programm aufmerksam machen soll. Bei einer
weiteren Umsetzung der Manahmen und gleichbleibender Bevdlkerungsstruktur ist in den
nachsten 5 Jahren damit zu rechnen, dass die Zahl der hochbelasteten Einwohner um
weitere rund 500 Einwohner reduziert wird.

Entsprechend der Anregung aus der Larmbeiratssitzung vom November 2019, soll nochmals
verstarkt die Umsetzung von Tempo 30 auf StralRen des Vorrangnetzes geprift werden.
Hierbei handelt es sich um Einzelfallentscheidungen, bei denen neben dem Larmschutz
auch viele weitere Aspekte, wie z.B. der Verkehrsfluss, Einwirkungen auf den OPNV und
Bundelungsfunktionen bericksichtigt werden mussen. Das verbleibende Potenzial zur
Reduktion der Betroffenheiten an den HotSpots der Kategorie 1 und 2 betragt je nach
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Strallenzug etwa 20 Einwohner je 100 m. Durch die schnelle Umsetzbarkeit kann dies auch
eine sinnvolle Ubergangslésung an hochbelasteten StraRenabschnitten sein, an denen
spater larmarmer Asphalt eingebaut werden soll. Auch die Anzahl der Dialog-Displays soll
weiter erhdéht werden. Hierflr werden i.d.R. regelmaRig Antrage der verschiedenen
Bezirksvertretungen beim Tiefbauamt eingereicht.

Da in den hochbelasteten Bereichen (HotSpots der Kategorie 1 gemal Larmaktionsplan von
2014) EinzelmalRnahmen oft nicht ausreichen, sollen diese Bereiche intensiver untersucht
werden und weitergehende Larmschutzmaflnahmen diskutiert werden. Auch aktiver
Schallschutz soll hier verstarkt gepruft werden.

Bei der Kombination der genannten MaRnahmen ergeben sich unterschiedliche
Synergieeffekte: Durch larmmindernde Asphalte und Geschwindigkeitsreduzierungen
werden vor allem die oft maRgeblichen Rollgerausche von Pkw reduziert. Eine Kombination
dieser beiden MaRnahmen ist daher nicht sinnvoll, da letztendlich das verbleibende
Motorgerausch dominant bleibt. Eine gute Erganzung zu Tempo 30 oder larmmindernden
Asphalten ist hingegen die Erh6hung des Anteils von E-Autos, da bei diesen das
Motorengerausch praktisch entfallt. Auch die Durchfahrtsbeschrankung von Lkw erganzt
Tempo 30 und larmmindernde Asphalte gut, da bei Lkw im Stadtverkehr das
Motorengerausch mafgeblich ist. Ein weiterer Vorteil von Tempo 30 ist die Erhéhung der
Verkehrssicherheit, insbesondere in der Nahe von Kindergarten und Schulen sowie von
Radfahrern im Stralienraum. Die zuvor genannten Schatzwerte zur Reduzierung der
Betroffenen beziehen sich auf die jeweils genannten EinzelmalRnahmen.

5.2.4 Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeit wird bei zahlreichen Projekten aus dem Masterplan Mobilitdt 2030 und der
Emissionsfreien Innenstadt z.B. durch Burgerinformationsveranstaltungen und
Pressemitteilungen miteinbezogen.

Zur fachUbergreifenden Zusammenarbeit mit dem Schwerpunkt Larm soll auch der
Larmbeirat weiter fortbestehen und verstarkt in die Malnahmenumsetzung und —prtfung
miteinbezogen werden.

Spatestens zur Aufstellung eines neuen Larmaktionsplans nach der Kartierung 2022, wird es
eine umfangreiche und zielorientierte Burgerbeteiligung zum Thema Umgebungslarm geben.

5.2.5 Ruhige Gebiete

Ein noch offener Punkt des Larmaktionsplans 2014 ist der Schutz und die Weiterentwicklung
Ruhiger Gebiete. Bisher wurden die Gebiete lediglich aufgrund ihrer Gré3e und einem

Loen < 55 dB(A) am Rand festgelegt. Hier gilt es weitere Kriterien, wie z.B.
Naherholungswert, Zuganglichkeit, Naturschutz und das o6ffentliche Interesse
miteinzubeziehen, um Ruhige Gebiete festlegen, entwickeln und schitzen zu kénnen.

5.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Langfristig kann nur eine deutliche Reduzierung des Pkw- und Lieferverkehrs auf
kommunalen StraRen zu einer nennenswerten Entlastung fihren. Dazu geben der
Masterplan Mobilitat 2030, das Handlungsprogramm Klima-Luft 2030 sowie das
Foérderprogramm Emissionsfreie Innenstadt Uber die nachsten 5 Jahre hinaus wichtige
Impulse. Fokus der beiden Konzepte sind zwar die Luftreinhaltung und der Klimaschutz,
dennoch gibt es viele Synergieeffekte, die auch im Sinne der Larmaktionsplanung
zielfihrend sind. Die aus Sicht der Larmaktionsplanung wichtigsten Konzepte zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs sind
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Forderung des Rad- und Fuldgéngerverkehrs
Férderung des OPNV
Parkraumbewirtschaftung
Forderung der Elektromobilitat

Verbesserung von Verkehrslenkung und Verkehrsfluss

Auch die kontinuierlich laufenden Projekte zur Reduzierung der Emissionen und
Immissionen von Verkehrslarm, wie der Einbau von larmarmem Asphalt und die Forderung

des Einbaus von Schallschutzfenstern sind hier wichtige Bausteine.

Die folgende Tabelle zeigt anhand einer groben Schatzung beispielhaft mit welchen
Reduktionen der Betroffenen in Abhangigkeit des Modal-Splits gerechnet werden kann.

Tabelle 8 Wirkungsabschatzung Minderung Kfz-Verkehr

Minderung Kfz- Durchschnittliche Riickgang Anzahl hochbelasteter mit Lpeny = 70
Verkehr [%] Minderung [ [%]
Schallpegel [dB]
11 0,5 1.900 23
21 1,0 3.400 40
37 2,0 6.000 72

Es ist davon auszugehen, dass vor allem dicht besiedelte innerstadtische Bereiche und
Stadltteilzentren eine Larmreduktion erfahren, wenn sich die Verkehrsnutzung zu Gunsten

von FuRgangern und Fahrradfahrern verlagert. Hier bestehen kommunale

Handlungsmaoglichkeiten, um die Infrastruktur fir FulRganger und Radfahrer attraktiver zu
gestalten. Eine nennenswerte Larmreduzierung auf Uberregionalen StralRen kann nur durch
ein verbessertes Angebot des OPNV und Schienenfernverkehrs erreicht werden, worauf die

Stadt Dortmund hochstens indirekt Einfluss nehmen kann.
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6. Ruhige Gebiete

Die Ruhigen Gebiete, welche im Rahmen der Larmaktionsplanung 2014 festgelegt wurden,
befinden sich grofdteils im AuRenbereich bzw. auRerhalb der Innenstadt und werden oft
durch die Larmpegel der Bundesautobahnen, insbesondere der A45 und A2 begrenzt. Durch
die Verkehrszunahme auf diesen beiden Autobahnen sind gerade die Flachen der Ruhigen
Gebiete am sudlichen Einwirkungsbereich der A2 kleiner geworden. Die Stadt Dortmund hat
auf diese Verkehrszunahme keinen Einfluss, zumal in weiten Teilen der A2 ein
umfangreicher Schallschutz existiert.

In der aktuellen Fachliteratur (9) wird ebenfalls diskutiert, dass im Rahmen der
Larmaktionsplanung zwar Ruhige Gebiete festzulegen sind, die Definition Ruhiger Gebiete
einerseits nicht einheitlich geregelt ist und andererseits rechtliche Moglichkeiten fehlen,
bestehende Ruhige Gebiete effektiv zu schitzen.

Ziel der Stadt Dortmund ist es daher, zunachst die Festlegung der Ruhigen Gebiete zu
Uberarbeiten und darauf aufbauend Entwicklungsziele und — im Rahmen des Mdglichen —
Schutzmalnahmen festzulegen, die spatestens bei der Neuaufstellung des nachsten
Larmaktionsplans wirksam werden sollen. Bei der Festlegung der Gebiete und der
Entwicklung sollen u.a. die tatsachliche Gebietsnutzung, die 6ffentliche Meinung, die
Erreichbarkeit mit umweltfreundlichen Transportmitteln und Synergieeffekte zu anderen
Umweltplanungen, wie z.B. Naturschutz, Klimaschutz und Klimafolgenanpassung
einbezogen werden.
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7. Evaluierung des Larmaktionsplans

Nach Erstellung des Larmaktionsplans wurden die Malhahmen mit den jeweils zustandigen
Amtern und/ oder politischen Gremien abgestimmt. Das Umweltamt als zusténdige Behérde
fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung wird laufend tber den Fortschritt der
Maflnahmen informiert, teilweise finden auch Ortsbesichtigungen zur Prifung und
Weiterentwicklung von MaRnahmen statt. Im Gegenzug wird auch das Umweltamt bei
Genehmigungsverfahren und allgemeinen Planungen beteiligt, um den Schutz Ruhiger
Gebiete bei Neuplanungen sicherzustellen sowie eine weitere Verschlechterung der
schalltechnischen Situation an den HotSpots zu verhindern.

Die Uberprifung der Kartierungsergebnisse hat ergeben, dass sich die Belastungssituation
seit der letzten Kartierung nicht wesentlich geandert hat. Der Anstieg der hochbelasteten
Bewohner im Bereich des StralRenlarms und des kommunalen Schienenverkehrslarms ist vor
allem durch den Bevolkerungszuwachs im hochbelasteten Bereich begriindet. Im
StraRenverkehr wurde zwar ein leicht erhdhtes Verkehrsaufkommen durch den
Bevdlkerungsanstieg und die verbesserte wirtschaftliche Lage verzeichnet, was aber die
Gesamtsituation nicht maf3geblich andert. Es ist auch zu bertcksichtigen, dass die auf
kommunaler Ebene realisierbaren SchallschutzmaRnahmen beschrankt sind und teils nicht
in der Rechenmethodik bertcksichtigt werden. Demnach gibt es zwar faktisch durch
larmarmen Asphalt oder angemessenen baulichen Schallschutz eine Entlastung, die aber in
der Larmstatistik bisher nicht berlcksichtigt wird.

Die Uberprifung des Larmaktionsplans sowie der bis Ende des Jahres 2019 durchgefiihrten
Malnahmen hat ergeben, dass ein Teil der Malinahmen abschliellend umgesetzt wurde, ein
weiterer Teil der Mallnahmen kontinuierlich weiterbetrieben werden kann und ein weiterer
Teil noch umzusetzen ist. Aus den zuvor genannten Grinden empfiehlt der zustandige
Fachbereich, den Larmaktionsplan 2014 beizubehalten. Insbesondere vor dem Hintergrund,
dass der Larmaktionsplan nach der Kartierung 2022 wegen der geanderten
Berechnungsmethoden verbindlich neuaufzustellen ist, kann somit die Zeit bis zur nachsten
Kartierung im Jahr 2022 genutzt werden, um die Mallnahmenumsetzung weiter
voranzutreiben.
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0 Zusammenfassung

0.1 Einleitung

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist
die EG-Umgebungslarmrichtlinie vom 25.06.20021,
die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde®.
Nach dieser sind Ballungsraume verpflichtet, in
einem 5-jahrigen Turnus Larmkartierungen durch-
zufiihren und Larmaktionsplédne aufzustellen

Die Stadt Dortmund hat die Larmkartierungen der
1. und 2. Stufe entsprechend Umgebungslarm-
richtlinie durchgefihrt. Ein Larmaktionsplan auf
Basis der 1. Larmkartierung wurde im Entwurf der
Politik, den Tragern &ffentlicher Belange und der
Offentlichkeit vorgelegt. Dariiber hinaus hat eine
umfassende Blrgerbeteiligung stattgefunden. Die
beteiligten Behérden und Institutionen sind auf die
Eingaben im Zuge der Birgerbeteiligung, soweit
maglich, eingegangen.

Der vorliegende Larmaktionsplan fasst die
Ergebnisse der 1. Stufe zusammen und erganzt
diese auf Basis der vorliegenden Larmkartierung
der 2. Stufe, den aktuellen MaBnahmenstanden
und perspektivischer Strategien zur LArmminde-
rung. Daraus wird ein gemeinsamer Larmaktions-
plan der 1. und 2. Stufe, der ein schllssiges
Gesamtkonzept enthalt.

Die Stadt Dortmund verfolgt mit dem vorliegenden
Larmaktionsplan das Ziel, kurz- bis mittelfristig
insbesondere in den Bereichen MaBnahmen zur
Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen, in
denen aufgrund sehr hoher L&rmbelastungen der
Bevdlkerung vordringlicher Handlungsbedarf
besteht. AuBerdem soll ein Schutz ,Ruhiger
Gebiete” erfolgen.

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekéampfung von
Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetz-
blatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni
2005.

Langfristig besteht darlber hinaus der Anspruch,
alle Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt
Dortmund vor gesundheitsschadlichem Larm zu
schitzen.

Der Larmaktionsplan soll als querschnittsorientier-
te Planung Anregungen und Impulse zur L&rm-
vermeidung und L&rmminderung in der rAumlichen
Planung geben. Neben dieser strategischen
Ausrichtung sollen auch kurzfristig erreichbare
Ziele erarbeitet und zur Umsetzung vorbereitet
werden.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung
umgesetzt werden. Der Larmaktionsplan entfaltet
somit eine interne Bindungswirkung fiir Behdrden,
nicht nur fir die Gemeinde, sondern fiir alle Trager
offentlicher Verwaltung. Die Vorgaben des
Larmaktionsplans sind bei zukiinftigen Fachpla-
nungen zu berlcksichtigen. Dabei ist die Larm-
minderung als Ziel des Larmaktionsplans einer von
mehreren zu berlcksichtigenden Belangen, die
untereinander abgewogen werden missen.

Im Larmaktionsplan werden

e die Ergebnisse der Larmkartierung hinsichtlich
des daraus abzuleitenden Handlungsbedarfs
zur Larmminderung bewertet,

e die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung aufbereitet und bewertet,

e die bereits bestehenden, umfangreichen
Planungen zur Beeinflussung der Larmbelas-
tungssituation dargestellt,

e darauf aufbauend mégliche MaBnahmenkon-
zepte zur L&rmminderung im StraBenverkehr -
der Hauptlarmquelle in Dortmund - entwickelt,

e MaBnahmenhinweise zu den anderen
Larmquellen (Flugverkehr, Gewerbe, Schie-
nenverkehr) gegeben und

¢ Ruhige Gebiete definiert.
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Die MaBnahmenkonzepte zur Larmminderung
minden in ein MaBnahmenprogramm, in dem ein
mogliches Vorgehen und die Aktivitdten der Stadt
Dortmund fir die nachsten 5 Jahre konkretisiert
werden. Ergénzend zu diesem werden perspektivi-
sche Strategien der LArmminderung aufgezeigt.

0.2 Larmbelastungsschwerpunkte
in Dortmund

Nach Runderlass 2008 des Ministeriums fiir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (MUNLV) liegen Larmprobleme
und somit Handlungsbedarf vor, wenn ,an
Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder
anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy von
70 dB(A) oder ein Lyigh: von 60 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird. [...]“3

Im Musteraktionsplan von NRW werden diese
Schwellenwerte als Ausldsewerte bezeichnet.”

Die fur die Larmquellen StraBenlarm, Schienen-
larm (Eisenbahn und StraBenbahn), Fluglarm
sowie Industrie- und Gewerbelarm jeweils geson-
dert durchgefiihrten Larmkartierungen zeigen auf,
von welchen Larmquellen Belastungen Uber
diesen Schwellenwerten ausgehen und wieviel
Menschen in Dortmund davon betroffen sind.

In der zusammenfassenden Betrachtung (vgl.
nachfolgende Tabelle) wird deutlich, dass vom
StraBenverkehrsldrm die héchsten Betroffenheiten
ausgehen - mit Gber 10.000 betroffenen Einwoh-
nern, die einem Larmpegel Uber dem Schwellen-
wert nachts ausgesetzt sind.

RdETrl. d. Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008, S. 1

Vgl. MUNLV: EG-Umgebungslarmrichtlinie Musteraktionsplan, (0.D.),
S.5

Tabelle: Zusammenfassende Betrachtung der
Larmbetroffenheiten

Geschatzte Gesamtzahl larmbelasteter
. Menschen in Gebauden mit
Larmquelle Schallpegeln an der Fassade
Lpen > 70 dB(A)  Lnignt > 60 dB(A)
StraBe 7.900 10.300
Schiene
kommunal 900 1.700
Schiene
Bund 2.200 4.900
Flughafen _ _
Dortmund
Gewerbe _ _
(IVU-Anlagen)

Daneben sind insbesondere die vom Schienenver-
kehrslarm des Bundes betroffenen Einwohner” -
knapp 5.000 mit einem Larmpegel nachts oberhalb
des Ausldsewertes - relevant. Vom Flug- und
Gewerbeldrm sind keine Einwohner mit Belastun-
gen oberhalb der Schwellenwerte der Larmakti-
onsplanung betroffen.

Zur Bewertung der Larmbelastungssituation erfolgt
die Herausarbeitung von HotSpots der Larmbelas-
tung. HotSpots sind Bereiche, in denen die
Schwellenwerte Uberschritten werden. Fir die
HotSpots im StraBenverkehr werden Betroffen-
heitsanalysen durchgefihrt, deren Ergebnis die
Definition von Larmbelastungsschwerpunkten ist.
Larmbelastungsschwerpunkte sind Bereiche in
Dortmund, in denen nicht nur einzelne Einwohner
bzw. Gebaude von Larmbelastungen oberhalb des
Schwellenwertes betroffen sind. In der nachfol-
genden Abbildung sind die Belastungsschwer-
punkte dargestellt. Diese sind nach der Héhe der
Belastung und der Anzahl der Betroffenen in 3
Prioritatsstufen unterteilt.

5
die Daten beziehen sich auf die Larmkartierung der 1. Stufe, da die
Kartierung der 2. Stufe noch nicht vorliegt
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Abbildung: Belastungsschwerpunkte StraBenverkehrsldarm und Prioritaten
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0.3 Beteiligung der Offentlichkeit
und der Trager 6ffentlicher Be-

lange

Die Stadt Dortmund nutzte erstmals das Internet in
gréBerem Umfang als Informations- und Beteili-
gungsmedium fir ihre Larmaktionsplanung. Vom
9. Januar bis 14. Februar 2012 hatten Blrgerinnen
und Burger die Mdglichkeit, sich Uber das ,Mach
RUHIG mit - Biirger-Forum*® auf der Online-
Plattform zu beteiligen. Mithilfe der Larmkarten
konnten Burgerinnen und Birger auf Orte in
Dortmund hinweisen, die sie als besonders laut
empfinden. In Form von Beitrdgen konnten sie
eigene Vorschlage zur L&rmminderung machen
und die bereits geplanten MaBnahmen des
Umweltamtes sowie die Beitrage anderer
Birgerinnen und Birger bewerten und kommentie-
ren.

Insgesamt haben Blrgerinnen und Blrger der
Stadt Dortmund sich mit 1.331 Beitrdgen und 709

oA Priorititen
/ x7 T T - e q_Prioritat
o Wy w2 Prioritat
o 3. Prioritat
siPm—y ny
7
71
E’:’
:
79 75/34 "\
- '52 \.

- LKoArgus

> Berlin - Hamburg - Kassel

Kommentaren an der Larmaktionsplanung
beteiligt. Die meisten Beitrdge gingen Uber die
Internetplattform ein.

Von allen Beitragen beziehen sich 61% auf den
StraBenlarm.

Abbildung: Verteilung der Beitrage auf die
Larmkategorien (Quelle: zebralog)
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Die abgegebenen Beitrage beinhalteten z.T.
Vorschlage zur Verbesserung der beschriebenen
Situation. Zum StraBenlarm gingen insgesamt 570
MaBnahmenvorschldge ein. Am h&ufigsten
genannte MaBnahmen waren baulicher Schall-
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schutz, verstarkte Kontrollen von Geschwindigkei-
ten und Durchfahrtsverboten, ,Flisterasphalt*
sowie Tempolimits, allgemein und bezogen auf
30 km/h.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager offentlicher
Belange zum Entwurf des Larmaktionsplans
gingen 25 Stellungnahmen ein. In 12 Stellung-
nahmen wurden Anregungen und Bedenken
benannt.

Die aus fachlicher Sicht zielfilhrenden und auch
von den zustandigen Verwaltungen positiv
bewerteten Beitrage aus der Offentlichkeit sowie
aus den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange gehen in die MaBnahmenentwicklung zur
Larmminderung im StraBenverkehr ein.

MaBnahmenvorschlage zu anderen Larmquellen
werden ebenfalls benannt, soweit sie im Rege-
lungsbereich des Larmaktionsplans berlcksichtigt
werden kénnen. Weitere MaBBnahmenvorschlage
werden an die jeweils zustandigen Behérden zur
Beriicksichtigung Gbermittelt.

0.4 Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung im StraBenver-
kehr

Grundsatzliche Strategien fir eine nachhaltige und
wahrnehmbare Larmminderung hoch belasteter
bewohnter Gebiete sowie zum Schutz ruhiger
Gebiete sind

e die Vermeidung von La&rmemissionen

die Verlagerung von Larmemissionen
e die Verminderung von Larmemissionen oder
e die Verminderung von LArmimmissionen

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick
Uber die grundsatzlichen Strategien und zugeord-
neten MaBnahmenarten zur Larmminderung auf
kommunaler Ebene.

Tabelle: Strategien und MaBnahmen der
Larmaktionsplanung

Strategie / MaBnahmen

Vermeidung von Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- LArmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung: }
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuB)
- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)
- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement,
Nutzungsmodelle (Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)
- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitét, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von Larmemissionen

- rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile
- rdumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz
- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- StraBenraumgestaltung (zur Unterstiitzung Verkehrs-
verstetigung und Geschwindigkeitskonzepte)

Verminderung von Immissionen

- StraBenraumgestaltung (Erhdhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuord-
nungen, Bebauungsflachen, Geb&audestellungen ...)

- Schallschutzwéande, -wélle

- Schallschutzfenster

Grundsétzliche Anséatze zur Vermeidung von
Larmemissionen im StraBenverkehr sind die
Foérderung von verkehrssparsamen Siedlungs-
strukturen, Strategien und MaBnahmen zur
Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-
und FuBverkehr), Mobilitdtsmanagement und
zielverkehrsddmpfende MaBBnahmen wie Park-
raummanagement.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im
Zusammenhang mit der Entwicklung und Modifi-
zierung des StraBennetzes und MaBnahmen zur
Verkehrslenkung. Dies kann fur den Gesamtver-
kehr oder auch fir besonders stérende Verkehrs-
segmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.
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Die Verminderung von Larmemissionen setzt in
konkreten StraBenrdumen an. Es geht hierbei um
eine leise und vertragliche Abwicklung bestehen-
der oder zuklnftiger Verkehrsmengen.

Mit der Verminderung von Immissionen sind
Strategien verbunden, auf vorhandene Léarmbe-
lastungen durch Abstands-, Abschirm- oder
(stadte)bauliche MaBnahmen zu reagieren, um am
Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

In Dortmund werden Strategien zur Vermeidung,
Verlagerung und Verminderung von Larmbelas-
tungen durch Planungen der Stadt- und Verkehrs-
entwicklung bereits an vielen Stellen verfolgt, z. B.

e (iber eine verkehrsreduzierende Stadtentwick-
lung als Ziel u.a. des Flachennutzungsplanes
sowie durch entsprechende Instrumente, Pla-
nungen und Projekte (z.B. Baulandmonitoring,
Wiedernutzung von Brachflachen, ...),

e durch die Férderung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs entsprechend Nahverkehrsplan mit
einem Angebot auf hohem Niveau sowie einer
Infrastruktur, die den heutigen Umweltstan-
dards entspricht,

e durch die Férderung der nichtmotorisierten
Verkehrsarten FuBBgéngerverkehr und Fahr-
radverkehr entsprechend den Zielen des Mas-
terplans Mobilitat und mit vielen umgesetzten
und weiteren konkret geplanten MafBnahmen,

e mit Parkraummanagement und Park+Ride
entsprechend dem Parkraumkonzept,

e mit Mobilitdtsmanagement, insbesondere den
umgesetzten MaBnahmen des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements und weiteren Maf3-
nahmen u.a. im Bereich Neubirgermarketing
sowie der Kinder- und Jugendmobilitat,

e durch Biindelung und Verlagerung von Kfz-
Verkehren und insbesondere Lkw-Verkehren in
maoglichst [Aarmunsensible Bereiche durch
ausgewahlte StraBenneubauten, Ertlichtigun-
gen und Umbauten sowie einem Lkw-
Routenkonzept,

e durch Geschwindigkeitsregelungen und
MaBnahmen zur Verkehrsverstetigung u.a.
auch im Rahmen der Luftreinhalteplanung,

e durch UmbaumaBnahmen in larmbelasteten
StraBen, die zur LArmminderung beitragen und
die umweltfreundlichen Verkehrsmittel starken,

e durch Fahrbahnsanierungen mit larmmindern-
den Asphalten,

e mit larmarmen Fahrzeugen durch Férderung
der Elektromobilitat, im OPNV, im Wirtschafts-
verkehr und bei der Fahrzeugflotte der Stadt
Dortmund,

e durch Verringerung der La&rmeinwirkungen im
Rahmen von Neu- und Ausbauvorhaben und
der Bauleitplanung und

e mit Férderung von passivem Schallschutz
durch das kommunale Schallschutzfensterpro-
gramm.

Der Larmaktionsplan gibt unter Einbindung der
bestehenden Planungen sowie der Anregungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung Empfehlungen
zu den einzelnen Strategien und Handlungsfeldern
der Larmminderung.

Konkrete MaBnahmenempfehlungen fiir die
Larmschwerpunkte im StraBenverkehr sind zu
Geschwindigkeitsregelungen und straBenraumli-
che MaBnahmen erarbeitet worden. Dariiber
hinaus werden Planungsgrundséatze und MaBnah-
menkonzepte, die eine Vertiefung von Fragestel-
lungen ermdglichen, empfohlen. Diese sind im
MaBnahmenprogramm L&rmaktionsplan Dortmund
dargestellt.

Dariber hinaus werden perspektivische Strategien
zur LA&rmminderung aufgezeigt, deren Berlcksich-
tigung zu einer kontinuierlichen, sukzessiven
Bewaltigung der Larmkonflikte beitragt.
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0.5 MaBnahmenempfehlungen zu
anderen Larmquellen

Die Kartierung des Schienenverkehrslarms, des
Gewerbeldarms und des Flugverkehrslarms ergab
deutlich geringere Betroffenheiten als beim
StraBenverkehrslarm. Z. T. gelten fUr diese
Larmarten auch andere Zustandigkeiten bzw. ein
begrenzter kommunaler Handlungsspielraum.

Der Larmaktionsplan enthalt fir diese Larmquellen
keine umfassenden MaBnahmenkonzepte.
Dargestellt sind Hinweise zum weiteren Vorgehen,
die auch die Anregungen aus der Offentlichkeits-
beteiligung einbinden. Soweit die Zustandigkeit
nicht bei der Stadt Dortmund liegt, werden die
Anregungen weitergeleitet.

0.6 Ruhige Gebiete

Ein wichtiger Bestandteil der L&rmaktionsplanung
ist Ausweisung ruhiger Gebiete. Wesentliche
Grundlage einer Definition von ruhigen Gebieten
sind die ermittelten Larmbelastungen. Hier flie3t
eine Gesamtbetrachtung aller Larmquellen ein.
Dartber hinaus werden weitere Kriterien wie eine
MindestgréBe und die Erholungsfunktion der
Flachen bericksichtigt.

Auch die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung und Hinweise der Trager 6ffentlicher Belange
flieBen in die Definition ruhiger Gebiete ein.

Im Ergebnis werden 32 ruhige Gebiete am Rand
oder auBerhalb des verdichteten Kernstadtberei-
ches der Stadt Dortmund ausgewiesen. Ergédnzend
werden Hinwiese zu einer mdglichen Weiterent-
wicklung der ruhigen Gebiete unter Einbindung
innerstadtischer Erholungsflachen gegeben.

Abbildung: Ruhige Gebiete des Larmaktionsplans der 1. und 2. Stufe

_____

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Ruhige Gebiete mit einem
Loen < 55 dB(A)

I >50bis 100 ha

I >100ha

Nummer des ruhigen Gebietes

\‘ ' L © | (siehe auch Anhang 5)

3 Beriicksichtigte Emittenten
Kartierungsnetz Strafie
= Kartierungsnetz Stadtbahn

Kartierungsnetz Schiene
(schematisch)

== | andebahn Verkehrsflughafen
Standorte IVU-Anlagen

———

Kartengrundlage

StralRengeometrien, Stadtgrenze

OpenStreetMap 2014; Geometrien der Emittenten
Larmkartierung 2. Stufe Stadt Dortmund 2012,
Ruhige Gebiete Larmkartierung 2. Stufe

Stadt Dortmund 2014

Stand September 2014
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Larmaktionsplan der Stadt Dortmund - 1. und 2. Stufe

0.7 MaBnahmenprogramm Larmak-
tionsplan Dortmund

Mit dem MaBnahmenprogramm des Larmaktions-
plans Dortmund wird das Ziel verfolgt, sowohl
konkrete zuklnftig zu bericksichtigende Hand-
lungsanforderungen als auch erforderliche
Konzeptentwicklungen und ausgewahlte MaBnah-
men fir die Geltungsdauer des Larmaktionsplans
zu benennen, die richtungsweisend zur L&rmmin-
derung beitragen.

Das MaBnahmenprogramm besteht aus

e Grundsatzbeschliissen fir Strategien zur
kontinuierlichen, sukzessiven Bewaltigung der
Larmkonflikte,

¢ (MaBnahmen-)Konzepten, mit deren
Erstellung in den nachsten Jahren eine Emp-
fehlung des Larmaktionsplans vertieft und die
Umsetzung weiterer MaBnahmen vorbereitet
wird und

e ausgewahlten MaBnahmenempfehlungen
des Larmaktionsplans fiir prioritédre Belas-
tungsschwerpunkte, deren Prifung und Um-
setzung in den kommenden Jahren angestrebt
werden soll (u.a. zur beispielhaften Umsetzung
von LarmminderungsmafBnahmen, die im Zuge
der Offentlichkeitsbeteiligung und/ oder der
fachlichen Bewertung empfohlen wurden).

Grundsatzbeschliisse

Larmvermeidung und Larmminderung

Die Verringerung der Larmbelastungen in der
Stadt Dortmund durch geeignete MaBBnahmen ist
wichtig, gleichzeitig ist die Vermeidung zusatzli-
cher Larmbelastungen wesentlich, um sukzessive
insgesamt zu mehr Ruhe in Dortmund zu kommen.
Hierfir sollen die La&rmschutzbelange in allen
Planungen noch starker berticksichtigt werden - fir
eine ruhigere Wohnumgebung und zum Schutz der
noch ruhigen Gebiete in Dortmund.

Grundsatz larmmindernder Asphalt

Bei kommenden Fahrbahnsanierungen und
insbesondere an StraBen mit hohen Larmbelas-
tungen erfolgt grundsétzlich die Sanierung der
Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden
Asphalten, soweit dies akustisch sinnvoll und
technisch machbar ist.

Grundsatz larmarme Fahrzeuge

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen fur den
Fuhrpark der Stadt Dortmund bzw. der stadteige-
nen Betriebe sollen larmarme Fahrzeuge und
Reifen bevorzugt werden. Soweit diese fir den
erforderlichen Zweck verflgbar sind, sollen
elektromobile Fahrzeuge angeschafft werden.

MaBnahmenkonzepte

Zur Vertiefung und Weiterbearbeitung der
Empfehlungen des Larmaktionsplans sollen
folgende Konzepte erarbeitet werden:

Projektbeispiel zur Larmbilanz

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollten bei
Planungen fiir einen StraBenneubau und weitere
Planungen zur Verlagerung von Verkehren die
Wirkungen auf die Larmbelastungen, d.h. die
Anzahl der entlasteten Personen und ggf.
zusatzlich belastete Personen jeweils mit Hohe der
Be- und Entlastungen bilanziert werden. Auch der
Verlust ruhiger Bereiche (Wohngebiete und auch
Freiflachen) sollte in die Abwagung mit einflieBen.

In einem Projektbeispiel (Pilotvorhaben) soll ein
madgliches innovatives Verfahren fir die angestreb-
te L&rmbilanz entwickelt und gepriift werden.

Geschwindigkeitsiberprifung

Es soll eine Uberpriifung des Vorrangnetzes auf
mogliche Tempo 30 - Strecken erfolgen. Hierbei
soll auf die Erfahrungen des erarbeiteten Konzep-
tes fir den Stadtbezirk H6rde aufgebaut werden.
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Larmaktionsplan der Stadt Dortmund - 1. und 2. Stufe

Ergé&nzung der ruhigen Gebiete durch innerstadti-
sche Oasen und griine Bander

Als Grundlage fir die néchste Fortschreibung des
Larmaktionsplans sollen Kriterien fir die Auswahl
von innerstadtischen Oasen und grinen Bandern
fur Dortmund erarbeitet werden und entsprechen-
de Analysen erfolgen. Soweit die Datenverfligbar-
keit absehbar ist, sollen die Larmkartierungsdaten
der 2. Stufe fur den Schienenlarm Bund mit
einbezogen werden.

Ausgewahlte MaBnahmenempfehlungen

Far nachfolgende ausgewéahlte MaBnahmenemp-
fehlungen soll die Prifung und Umsetzung in den
kommenden Jahren angestrebt werden:

Prifung und Anordnung von Tempo 30

Die straBenverkehrsrechtliche Prifung und
Anordnung von Tempo 30 (nachts) soll fiir 6
Belastungsschwerpunkte der 1. Prioritat und
10 Belastungsschwerpunkte der 2. Prioritat
erfolgen:

Belastungsschwerpunkte mit 1. Prioritat:

e Brackeler StraBBe, Borsigplatz bis Im Spahen-
felde

e MallinckrodtstraBBe, Lagerhausstral3e bis Miins-
terstraBBe

o KlénnestraBe, Hallesche StraBe bis Giinther-
straBe

e TreibstraBe/ Griine StraBe, Sunderweg bis
KurfiirstenstraBe

e KreuzstraBe, Hohe StraBBe bis Vinckeplatz

e ImmermannstraBe, SchitzenstraBe - Milnster-
straBe

Belastungsschwerpunkte mit 2. Prioritat:

e Lutgendortmunder Hellweg, Provinzialstra3e
bis Auf-/ Abfahrt A 40

o WittekindstraBe, KreuzstraRe bis Lindemann-
straBe

e Ernst-Mehlich-StraBe, Markische Stral3e bis
Heiliger Weg

e FranziskanerstraBBe, Robert-Koch-Straf3e bis
KaiserstraBBe

e BergstraBe, FriesenstraBe bis Lindenhorster
StraBe

e SaarlandstraBe, Ruhrallee bis Markische
StraBe

e Litgendortmunder StraBBe, 150 m westl. West-
richer StraB3e bis Litgendortmunder Hellweg

e Emscherallee, BuschstraBBe bis Emscherallee
Nr. 12

e Litgendortmunder Hellweg, Litgendortmunder
Stral3e bis Kesselborn

e Hostedder StraBe, FlughafenstraBBe bis In der
Liethe

Als begleitende MaBnahme zur Unterstitzung der
Akzeptanz von Geschwindigkeitsreduzierungen
wird die Erganzung ,L&rmschutz® zur Tempo 30 -
Anordnung empfohlen. Daruber hinaus sollen
(mobile) Dialog-Displays mit Geschwindigkeitsan-
zeigen angeschafft werden, um auf Uberschreitun-
gen der reduzierten Geschwindigkeitsvorgabe
hinzuweisen.

Abbildung: Tempo 30-Ausschilderung und
unterstiitzendes Dialog-Display

Pl
Langsar
{ahren
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Larmaktionsplan der Stadt Dortmund - 1. und 2. Stufe

Prifung und Umsetzung straBenraumlicher
MaBnahmen

Far folgende Belastungsschwerpunkte wird die
PrGfung eines Umbaus/ einer Umorganisation mit
Einrichtung von Radverkehrsanlagen empfohlen:

e TreibstraBe/ Griine StraBe, Sunderweg bis
KurflrstenstraBBe (Belastungsschwerpunkt
1. Prioritat)

e MunsterstraBBe, Mallinckrodtstral3e bis
LortzingstraBBe (Belastungsschwerpunkt
2. Prioritat)

e StraBenzug KaiserstraBBe, Kérner Hellweg,
Brackeler Hellweg mit StraBenbahnflihrung in
Mittellage (4 Belastungsschwerpunkte 2. und
3. Prioritat)

Zur Prifung der LArmminderungspotentiale durch
straBenrdumliche MaBnahmen und zur Umset-
zungsvorbereitung sollen in Umgestaltungskon-
zepten die empfohlenen MaBnahmen konkretisiert
werden.

0.8 Perspektivische Strategien zur
Larmminderung

Die perspektivischen Strategien zeigen mdgliche
Vorgehen fir einen kontinuierlich weiter zu
verfolgenden Prozess der Larmminderung in der
Stadt Dortmund auf. Es werden mégliche Bau-
steine u.a. auf verschiedenen Planungsebenen
und rdumlichen Ebenen der Stadt Dortmund
beschrieben.

Larmvorsorge und Larmminderung in den
Planungsebenen der Stadt Dortmund

e Hinweise fir den Umgang mit Zielkonflikten
einer larmarmen Stadtentwicklung

Far einen perspektivischen Umgang mit den Ziel-
konflikten einer larmarmen Stadtentwicklung in
Dortmund wird empfohlen, die hierbei fiir Dort-
mund wesentlichen Aspekte, z.B. in einer fach-
Ubergreifenden Arbeitsgruppe, aufzubereiten und
mit der Erarbeitung einer Arbeitshilfe (Handrei-
chung, Leitfaden oder auch Sammlung guter
Beispiele) eine weitere Sensibilisierung fir das

Thema sowohl in der Verwaltung als auch bei
Stadtentwicklungsgesellschaften, Investoren und
weiteren Beteiligten anzustreben.

e Hinweise fiir eine Fortschreibung des
Masterplans Mobilitat

Der in 2004 verabschiedete Masterplan Mobilitat
weist eine Vielzahl von Wirkungszusammenhan-
gen und gemeinsamen MafBnahmenansatzen zur
Larmaktionsplanung auf. Bei einer Fortschreibung
des Masterplans sollte der Umweltaspekt noch
starker in den Fokus riicken, um dessen Ziele und
Anforderungen bereits friihzeitig in den Planungs-
prozess einbinden zu kénnen. Von Bedeutung sind
hierbei u.a. die friihzeitige Berlcksichtigung der
Larmaspekte in der Analyse und den Zielstellun-
gen (Leitbild) des Masterplans, die weitere
Foérderung der umweltfreundlichen und leisen
Verkehrsmittel sowie die Weiterfiihrung von
Parkraum- und Mobilitdtsmanagement.

Teilrdumliche Konzepte zur Bindelung und
Integration der LarmminderungsmaBnah-
men

Mit teilrdumlichen Konzepten und beispielhaften
Detailplanungen kann eine vertiefende MafBnah-
menplanung in der Larmaktionsplanung erfolgen.

Mit der Fortflhrung der Larmaktionsplanung flr die
Stadt Dortmund sollen integrierte MaBnahmenkon-
zepte fir zusammenhangende Larmschwerpunkte
aufgestellt werden (teilrdumliche Konzepte). In
diesen erfolgen Detailprifungen moéglicher
larmmindernder MaBnahmen im Gebietskontext
unter Nutzung von Synergien und Wechselwirkun-
gen mit anderen Planungen, z.B. InSeKT-
Planungen und Stadterneuerungsprogramme.

Als erster Schritt zur Bearbeitung teilrdumlicher
Konzepte sollen Kriterien zur Auswahl von
Teilrdumen und den Bearbeitungsprioritaten
erfolgen.
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Larmaktionsplan der Stadt Dortmund - 1. und 2. Stufe

Weitere Strategien und MaBnahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der ersten
Stufe fand in Dortmund im Februar 2012 eine
breite Offentlichkeitsbeteiligung statt, die u.a. eine
Online-Beteiligung auf der Website www.mach-
ruhig-mit.dortmund.de umfasste.

Das umfangreiche Beteiligungsverfahren hat viele
Menschen fur das Thema Larm und Larmaktions-
planung sensibilisiert. Demgeman sind entspre-
chende Erwartungen an eine Weiterfilhrung des
Prozesses vorhanden.

Die in der ersten Stufe angefangene Offentlich-
keitsbeteiligung soll im Zuge der weiteren Larm-
aktionsplanung fortgefiihrt werden. Die Offentlich-
keit soll Gber die weiteren Entwicklungen informiert
werden, der kontinuierliche Austausch und Dialog
zwischen der Offentlichkeit und der Verwaltung
und Politik sollen gewahrleistet sein.

Hierzu sind folgende Bausteine sinnvoll:
e Weiterentwicklung der vorhandenen Website

Die Website www.mach-ruhig-mit.dortmund.de
stellt ein zentrales und wichtiges Informationsme-
dium im Rahmen der Larmaktionsplanung in
Dortmund dar, das zu einem kontinuierlichen
Informations- und Diskussionsforum weiterentwi-
ckelt werden soll.

e Schriftliche Burgerinformationen

Die Birger-Informationen zur Larmaktionsplanung
kénnen z.B. die Ergebnisse des Larmbeirats
widerspiegeln (siehe folgender Baustein) oder zu
teilrdumlichen Konzepten und MaBnahmenumset-
zungen informieren.

e Einrichtung eines Larmbeirats

Mit dem Ziel, den Austausch und Dialog zwischen
den betroffenen Anwohnern, der Verwaltung und
Politik und unterschiedlichen Institutionen im
Vorfeld und nach der offiziellen Mitwirkungsphase
zu gewabhrleisten, empfiehlt sich die Einrichtung
eines Larmbeirates.

e Presseinformationen

Die Medien, allen voran die Presse, spielen eine
wichtige Rolle als Multiplikatoren. Die Information
und Einbindung der értlichen Presse ist von groBer
Bedeutung fir die breite Kommunikation von
Inhalten und Terminen. Besonderes Augenmerk
sollte auf die Berichterstattung Uber erfolgreiche
durchgefihrte oder konkret bevorstehende
MaBnahmen gerichtet werden.

e FEtablierung eines ,Larmforums*

Angelehnt an die Idee des ,Tag gegen Larm*, der
seit 1998 in Deutschland stattfindet, kann die
Etablierung eines jahrlichen ,Larmforums® in
Dortmund dazu beitragen, kontinuierlich tGber das
Thema Larm in Dortmund zu informieren und die
Offentlichkeit zu sensibilisieren.
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Anhang 2
(Bericht Uber die Larmkartierung
fUr den Ballungsraum Dortmund)

Zum
+Bericht zur Uberpriifung
des Larmaktionsplans 2014
der Stadt Dortmund
gemaf § 47d des BImSchG"







GKZ: 05913000 Ergebnisse der Larmkartierung 27.09.2019
DE_NW_ag 05913000_Dortmund  Dortmund

Bericht Uber die Larmkartierung fiir den Ballungsraum

Dortmund

Gemeindekennzahl: 05913000
Kennung der Behorde fur Larmkartierung: DE_NW_ag_05913000_Dortmund

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde

Zustandige Behdrde fir die Larmkartierung nach §47e BImSchG ist:

Kreisfreie Stadt, Stadt Dortmund, 44122 Dortmund, www.dortmund.de, Andreas Friicht
0231/50-2 26 04, afruecht@stadtdo.de

Mit Ausnahme des Schienenlarms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes
und des Fluglarms erfolgte die Larmkartierung durch das Umweltamt der Stadt
Dortmund.
Die Kartierung des Dortmunder Flughafens wurde an die ACCON GmbH, Gewerbering
5 in D-86926 Greifenberg vergeben.
Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:
Eisenbahnbundesamt, D - 53110 Bonn, Vorgebirgsstr. 49
Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte
fur die GroRflughafen, durch das Landesamt fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz

NRW, fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes
durch das Eisenbahnbundesamt.

Tabellarische Angaben liber die Anzahl der von Larm belasteten Menschen,
Flache, Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstrafRen

Einwirkung von HauptstraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
Landesstrallen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:
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Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Leen/dB(A): | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 60.300 27.900 17.700 8.000 200
Lygn/dB(A): | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 39.200 20.400 10.600 500 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A):

>55

>65

>75

GroRe/km2

107,77

33,23

6,79

Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 59.226 13.889 97
N Schulgebaude 79 18 0
N Krankenhausgebaude 9 2 0

Larmeinwirkung durch den gesamten larmrelevanten StraBenverkehr

Einwirkung des gesamten larmrelevanten StraBenverkehrslarms:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Leen/dB(A): | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 93.000 57.400 26.500 8.300 200
Lugn/dB(A): | >50 .. <55 | >55.. <60 | >60 ..<65 | >65. <70 >70
N 69.000 30.400 11.200 500 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A)

>55

>65

>75

GroRe/km2

129,19

39,82

6,91

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 98.396 18.944 98
N Schulgebaude 124 21 0
N Krankenhausgebaude 16 4 0

Geschiatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:
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Larmeinwirkung durch Haupteisenbahnstrecken

Einwirkung von Schienenverkehrslarm, der von Hauptschienenstrecken (Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes) mit mehr als 30.000 Zugbewegungen /
Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 18.100 7.800 3.000 700 200

Lnight/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 13.800 5.700 1.900 400 100

Lden/dB(A)

>55

>65

>75

Grole/km2

38,39

10,29

2,73

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 15.365 | 1.968 90
N Schulgebdude 95 24 5
N Krankenhausgebaude 20 4 0

Larmeinwirkung durch Eisenbahnstrecken Gesamtverkehr Ballungsraum

Einwirkung von Schienenverkehrslarm, der von Hauptschienenstrecken (Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes) Gesamtverkehr:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 22.000 9.300 3.500 800 200

Light/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 16.800 6.900 2.200 500 100
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Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 48,15 12,99 3,31

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 18.548 | 2.310 105
N Schulgebaude 110 29 5
N Krankenhausgebdude 20 4 0

Larmeinwirkung durch sonstigen larmrelevanten Schienenverkehr

Einwirkung von sonstigem Schienenverkehrslarm, der von larmrelevanten Schienenstrecken
wie Strallenbahnen ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 4.730 4.300 3.110 1.030 10

Lnight/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 4.330 3.920 1.860 50 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Leon/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 5,26 1,62 0,04

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 6.951 2.233 4
N Schulgebaude 13 0 0
N Krankenhausgebaude 3 0 0

Larmeinwirkung durch Flugverkehr von GroRflughafen

Der Dortmunder Flughafen erfullt aufgrund seiner Flugbewegungen nicht die Kriterien eines
Grol¥flughafens.

Larmeinwirkung durch Flugverkehr von sonstigen larmrelevanten Flugplatzen

Einwirkung von Fluglarm, der von sonstigem larmrelevanten Flugverkehr von Flugplatzen
ausgeht:
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Ergebnisse der Larmkartierung
Dortmund

27.09.2019

Flughafen Dortmund

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 1.060 0 0 0 0

Lnight/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 0 0 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A)

>55

>65

>75

GroRe/km2

4,23

0,95

0,17

Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 484 0 0
N Schulgebdude 0 0 0
N Krankenhausgebdude 0 0 0

Hubschrauberlandeplatz (Heliport) Klinikzentrum Nord

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 60 0 0 0 0

Lnight/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 0 0 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Loen/dB(A):

>55

>65

>75

Grole/km2

0,01

0

0

Geschiatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 23 0 0
N Schulgebdude 0 0 0
N Krankenhausgebdude 0 0 0

Seite: 7




GKZ: 05913000

DE_NW_ag_05913000_Dortmund

Ergebnisse der Larmkartierung
Dortmund

27.09.2019

Larmeinwirkung durch IVU-Anlagen und Hafen

Einwirkungen von Larm, der von IVU-Anlagen und Hafen ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Leern/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

N 0 0 0 0 0

Loign/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

N 0 0 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A):

>55 >65

>75

GroRe/km2

2,35 0,58

0,12

Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lden/dB(A)

>55 >65

>75

N Wohnungen

N Schulgebdude

N Krankenhausgebaude

5 6
0 0
0 0
0 0

7
0
0
0

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GroRe und
Verkehrsaufkommen

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Haupt-StraBenverkehr

Name / Kennung

Kfz/a

Lage

BAB 1 38.000.000 | Tangiert das siidostliche Stadtgebiet
BAB 2 26.000.000 - 33.000.000 | Ost-West-Verbindung nérdliches Stadtgebiet
B1/BAB 40 25.000.000 - 31.000.000 | Durchquert das Stadtgebiet in Ost-West-Richtung
BAB 40 28.000.000 | Teilstrecke westlich der BAB 45
BAB 45 22.000.000 - 26.000.000 | Nord-Sid-Verbindung westliches Stadtgebiet
B 54 6.000.000 - 9.000.000 | Zentrale Nord-Sud-Verbindung nérdlich der City
14.000.000 - 23.000.000 | Zentrale Nord-Sud-Verbindung sudlich der City
B 236 15.000.000 - 21.000.000 | Durchquert das Stadtgebiet in Nord-Siid-Richtung
Westliche Anbindung an die BAB 45 siidwestliches
BAB 44 20.000.000 | Stadtgebiet
Westliche Anbindung an die BAB 45 nordwestliches
BAB 42 17.000.000 | Stadtgebiet
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27.09.2019

Name / Kennung

Kfz/a

Lage

Ruhrallee

10.500.000 - 17.000.000

Teilstick der Nord-Siid-Verbindung B54 sidlich der
City

Innenstadtwall

9.000.000 - 15.500.000

Wallring um die Dortmunder City

Markische Stralte

8.000.000 - 13.500.000

Innenstadtanbindung aus suddstlicher Richtung

Lindemannstrale

7.500.000 - 13.000.000

Nord-Sid-Verbindung 6stliche Innenstadt

Bornstralte

7.000.000 - 12.500.000

Innenstadtanbindung aus nornorddstlicher Richtung

WittekindstralRe

7.000.000 - 12.000.000

Innenstadtanbindung aus sudwestlicher Richtung

Brackeler Stralte /
OWIlla

5.100.000 - 11.800.000

Ost-West-Verbindung &stlich der City

Borussiastralle

5.000.000 - 11.400.000

Verbindung in nordwestlicher Richtung 6stliches
Stadtgebiet

Verlangerung der Willem-van-Vloten-Stral3e in

FalstralBe 8.600.000 - 11.300.000 | stdlicher Richtung
Verbindung in stddstlicher Richtung siddstliches
Berghofer Stralle 9.900.000 - 10.700.000 | Stadtgebiet

Mallinckrodtstr. /
OWlla

5.200.000 - 10.600.000

Ost-West-Verbindung westlich der City

Heiliger Weg 5.200.000 - 9.000.000 | Nord-Sid-Verbindung 6stlich des Wallrings
Rheinische Stalle 5.400.000 - 8.900.000 | Innenstadtanbindung aus westlicher Richtung
Hellweg 5.000.000 - 8.900.000 | Innenstadtanbindung aus 6stlicher Richtung

Willem-van-Vloten-
Stralle

6.700.000 - 8.700.000

Verlangerung der Markische Stral3e in 6stlicher
Richtung

ZillestralBe 5.700.000 - 8.700.000 | Ost-West-Verbindung sidliches Stadtgebiet
Latgendortmunder
Hellweg 5.500.000 - 8.600.000 | Ost-West-Verbindung westliches Stadtgebiet

Derner Strale

7.400.000 - 8.600.000

Verlangerung der Bornstral’e nornorddstliches
Stadtgebiet

Stockumer Strralle

5.100.000 - 8.500.000

Ost-West-verbindung westliches Stadtgebiet

Hohe Stralle

6.000.000 - 8.000.000

Innenstadtanbindung aus sudlicher Richtung

Dorstfelder Allee
(NS9)

6.000.000 - 7.900.000

Nord-Sud-Verbindung westliches Stadtgebiet

Schirufer Stralte

5.500.000 - 7.600.000

Ost-West-Verbindung stidostlich der Innenstadt

Ardeystralie 6.200.000 - 7.600.000 | Nord-Suid-Verbindung sudliches Stadtgebiet
Huckarder Stralle 7.500.000 | Nord-Sud-Verbindung nordwestlich der Innenstadt

Verbindung in nordéstlicher Richtung siiddstliches
Wittbraucker Strale 5.200.000 - 7.200.000 | Stadtgebiet

An der Goymark

5.300.000 - 6.600.000

Ost-West-Verbindung stidéstlich der Innenstadt

Provinzialstral3e

5.600.000 - 6.400.000

Nord-Sud-Verbindung westliches Stadtgebiet

Weilkenburger

StralRe 5.800.000 - 6.300.000 | Nord-Sid-Verbindung &stlich des Wallrings
Hagener Stralle 5.400.000 - 6.300.000 | Nord-Siid-Verbindung stdliches Stadtgebiet
Hanndéversche

Stralle 5.200.000 - 6.000.000 | Innenstadtanbindung aus nordéstlicher Richtung

Flughafenstralle

5.100.000 - 5.400.000

Nord-Sud-Verbindung 8stlich der B236

Sonstiger StraBenverkehr

Aufgrund der Datenmenge wird auf eine detaillierte Darstellung verzichtet. Anfragen bezuglich
der Verkehrsstarke werden auf Nachfrage beantwortet.
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Haupt-Schienenverkehr

Die Kartierung des Schienenverkehrs auf Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das
Eisenbahnbundesamt. Informationen zum Netz entnehmen Sie bitte der Internetseite des
Eisenbahnbundesamts https://www.eba.bund.de.

Sonstiger Schienenverkehr

Name Zlgel/a Lage
Stadtbahnen
Dorstfeld - Brackel 140.000 Ost-West-Verbindung durch Dortmund
MunsterstralRe - Brambauer | 70.000 Verbindung City nach Lunen
Brunnenstralie - Grevel 70.000 Verbindung City nach Nordosten
Kohlgartenstralle - 70.000 Verbindung City nach Stdosten
Aplerbeck
Th. Fliedner-Heim - 70.000 Verbindung City nach Studwesten
Grotenbachstrale
Guterverkehr
Obereving — Abzweig 5.800 Ost-West-Verbindung Westfalenhiitte Richtung
Hardenberg Hafen
Oberevingen - Stockheide | 4.750 Ost-West-Verbindung Westfalenhitte
Abzweig Hardenberg — 3.300 Ost-West-Verbindung Hafen
Westerholz
Abzweig Hardenberg — 1.100 Verlangerung der Ost-West-Verbindung
Hafen Hardenberg Westfalenhitte Richtung Hafen bis zum Hafen
Hardenberg

Sonstige Flugplatze
Name ICAO Code | Bewegung/a | Lage
Flughafen Dortmund | EDLW 34.339 Im Osten der Stadt
Heliport 436 Im Norden der Stadt
Klinikzentrum Nord
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IVU-Anlagen und Hafen
Name Kennung Schallleistung Lage
nach 4. Tag/Abend/Nacht
BImSchV
Thyssen Krupp Steel 65 dB(A) / 65 | Eberhardstralie 12
Europe AG dB(A) / 65 dB(A)
Thyssen Krupp Steel 3.10.1 65 dB(A) / 65 | Eberhardstralie 12
Europe AG dB(A) /65 dB(A)
Thyssen Krupp Steel 3.9.1.1 65 dB(A) / 65 | Eberhardstralie 12
Europe AG dB(A) / 65 dB(A)
Verzinkerei Kaufmann 3.9.1.1 60 dB(A) / 60 | Hanndversche Stralde 69
GmbH dB(A) / 60 dB(A
DOMIG Dortmunder 8.4 60 dB(A) / 60 | Heinrich-August-Schulte-
Mineralstoffverwertungs dB(A)/ 45 dB(A) | Stralte 21
GmbH
Possehl Kehrmann GmbH 8.11.2.1 60 dB(A) /60 | Sudkamp 9
dB(A) / 60 dB(A)
Drekopf Recyclingzentrum 8.11.24 70 dB(A)/ 70 | Franziusstralie 6
Essen GmbH Niederlassung dB(A) / 60 dB(A)
Dortmund
Hohler Baugesellschaft 8.11.1.1 70 dB(A) | Westererbenstralie 30
mbH
Hohler Baugesellschaft 8.11.2.2 65 dB(A) / 65 | Westererbenstralle 30
mbH dB(A) / 65 dB(A)
RWE Generation SE HKW 1.1 70 dB(A)/ 70 | Weillenburger Strale 70
Dortmund dB(A) /70 dB(A)
Deutsche Gasrulwerke 4.6 65 dB(A) / 65 | Weidenstralle 70
GmbH & Co. KG dB(A) / - dB(A)
Deutsche Gasrufdwerke 4.6 65 dB(A) / 65 | WeidenstralRe 70
GmbH & Co. KG dB(A) / - dB(A)
Emrec GmbH 8.11.2.3 70 dB(A) / - dB(A) | Lutge Heidestralte 118
/- dB(A)
Orm Bergold Chemie GmbH | 8.10.1.1 70 dB(A) / - dB(A) | Daimlerstralde 2-4, 44805
& Co. KG /- dB(A) | Bochum

Kein relevanter Pegel in
Dortmund, Berechnung
aufgrund eines ruhigen
Gebiets (Dortmunder
Stadtgebiet)

Weitere Erlauterungen zu den Hauptlarmquellen:

IVU-Anlagen und Hafen

Die Diskrepanz zwischen der Anzahl der betroffenen Menschen und der Anzahl der
betroffenen Wohnungen ist auf die Zuordnung als Betriebswohnung zurlickzuflhren.
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Beschreibung der Umgebung

Dortmund liegt im Osten des Ballungsraums Ruhrgebiet und ist mit einer Flache von
280 km? und 600.000 Einwohnern die grofite und die bevolkerungsreichste Stadt des
Ruhrgebiets. Sie ist baulich und verkehrlich Uber ein dichtes Netz des Stralen- und
Schienenverkehrs mit ihnren Nachbargemeinden verbunden. Trotz der engmaschigen
Infrastruktur weist Dortmund einen hohen Griinflachenanteil auf, fast die Halfte des
Stadtgebietes besteht aus Grin- und Parkanlagen.

Die heutige Stadtstruktur und die wesentlichen Verkehrsachsen sind durch das rasante und
weitgehend ungeordnete Wachstum in der Phase der industriellen Revolution in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts gepragt. Die raumliche Entwicklung der Stadt steht in einem
engen Zusammenhang mit der Entwicklung der Verkehrssysteme.

Dortmund, als ehemaliger Industriestandort, hat sich zu einem Zentrum fur
Dienstleistung und Zukunftstechnologien entwickelt und ist als gréfte Stadt des
Ruhrgebietes das Wirtschafts- und Handelszentrum der Region.

Durch den Wegfall der Kohle- und Stahlproduktion entstanden Konversionsflachen, auf denen
neue Nutzungen angesiedelt werden konnten und auch in Zukunft noch

angesiedelt werden. Diese Flachen erzeugen eine hohe Dynamik in den

stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklungen, auf die planerisch reagiert werden

musste und muss. Die Erschliefung und Anbindung der neu zu entwickelnden Flachen an das
bestehende Verkehrsnetz und eine Neuverteilung der Arbeitsplatze und Wohnstandorte im
Stadtgebiet, fuhren zu einer veranderten Verkehrsnachfrage, auf die es zu reagieren gilt.

Durchgefiihrte und laufende Aktionsplane und Larmschutzprogramme:

Ein gesamtstadtischer Larmaktionsplan der Stufe 1 und 2 wurde am 07.05.2015 vom Rat der
Stadt Dortmund beschlossen. Im aktuellen Larmaktionsplan wurden die Ergebnisse der ersten
und zweiten Larmkartierung aufgegriffen.

Vor der Aufstellung des Larmaktionsplans erfolgte eine breite Offentlichkeitsbeteiligung. Die
Burgerinnen und Bulrger hatten die Mdglichkeit der Stadtverwaltung mitzuteilen, wo und durch
welche Art von Umgebungslarm sie sich besonders gestort fihlen. Die Burgerinnen und
Burger konnten sich per Telefon, Brief, Fax, E-Mail oder Uber eine eigens eingerichtete
Internetplattform beteiligen. Das Hauptaugenmerk lag hierbei auf der erstmalig durchgefihrten
Online-Beteiligung. Die hohe Anzahl der Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung
verdeutlicht den Wunsch der Blrgerinnen und Burger nach einem ruhigen Wohnumfeld und
den Stellenwert der Larmaktionsplanung. Die Beitrage der Offentlichkeitsbeteiligung wurden
im Larmaktionsplan aufgenommen.

Die Larmaktionsplanung der Stadt Dortmund greift unter anderem auf die bestehende
Mobilitdtsplanung zuriick, da hier bereits zahlreiche Iarmmindernde Querschnittsaufgaben
benannt werden.

Die Stadt Dortmund verfolgt mit dem vorliegenden Larmaktionsplan das Ziel, kurz- bis
mittelfristig insbesondere in solchen Bereichen Mallnahmen zur Larmminderung zu
entwickeln und umzusetzen, in denen aufgrund sehr hoher Larmbelastungen der Bevdlkerung
vordringlicher Handlungsbedarf besteht.
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Neben den MalRnahmen, die eine Verkehrslenkung beinhalten oder den Mallinahmen, die zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehres beitragen, ist die Verwendung einer
larmarmen Asphaltmischung eine sehr effektive Mallnahme zur Reduzierung des
StralRenverkehrslarms.

Die Stadt Dortmund hat sich bereits friihzeitig dazu entschlossen, Gberall dort, wo es akustisch
sinnvoll und technisch machbar ist, larmarmen Asphalt aufzubringen. Dieser Ansatz wird auch
in der Zukunft weiterverfolgt

Neben den bestehenden Tempo-30-Zonen wurden im Larmaktionsplan weitere Stral3en
benannt, fir die eine Geschwindigkeitsreduzierung prinzipiell in Betracht kommt. Nach
aktuellem Stand wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 5 Strallen
(HauptverkehrsstraRennetz) aus Griinden des Larmschutzes von 50 km/h auf 30 km/h
reduziert.

Bereits zu Beginn der Larmaktionsplanung wurde ein kommunales
Schallschutzfensterprogramm zur Férderung des passiven Schallschutzes aufgelegt. Seit der
vorangegangenen Larmkartierung wurden mehr als 300 Wohneinheiten an stark belasteten
StralRen durch das Forderprogramm mit Schallschutzfenstern ausgestattet.

Die Stadt Dortmund hat sich bereits in der Vergangenheit um Férderprogramme beworben
deren Ziele sich positiv auf die LArmminderung auswirken. So wurden alleine durch das
Kommunalinvestitionsférderungsgesetz (KinvFG) seit 2016 wie mehr als 10 Mio. € in die
Ertlichtigung von StraRen mit larmarmen Asphaltmischungen investiert. Weiterhin hat die
Stadt Dortmund den Zuschlag fiir das Forderprogramm ,Emissionsfreie Innenstadt” erhalten,
dessen MalRnahmen bis 2023 umgesetzt werden.

Zum Schutz ruhiger Gebiete wurden Kernflachen > 50 ha ermittelt, an dessen Umgrenzung
ein Larmpegel < 55 dB(A) errechnet wurde. Diese Gebiete weisen aufgrund ihrer Gréf3e und
der geringen bis nicht vorhandenen Larmbelastung einen erhdéhten Erholungsfaktor auf und
laden zu einem langeren Verweilen ein. Flachen, die bebaut sind bzw. nach den
Festsetzungen des rechtskraftigen Flachennutzungsplans bebaut werden kdnnen, sind hierin
nicht enthalten. Die ermittelten Flachen (Einzelflachen >50 ha -100 ha mit einer Gesamtflache
von 10 km?, und Einzelflachen >100 ha mit einer Gesamtflache von 25 km?) sind Bestandteil
des vom Rat der Stadt Dortmund beschlossenen Larmaktionsplanes.

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

Fir Hauptverkehrsstrafien: DE_NW_DF8_Agg_MRoad_map_05913000_Dortmund
Fir den gesamten Stralenverkehr: DE_NW_DF8_Agg_Road_map_05913000_Dortmund
Fir Hauptschienenstrecken: DE_NW_DF8 Agg_MRail_map_05913000_Dortmund
Fir sonstige Schienenverkehr: DE_NW_DF8_ Agg_Rail_map_05913000_Dortmund
Fur Fluglarm an sonstigen Flugplatzen: DE_NW_DF8_Agg_Air_map_EDLW_Dortmund

Far IVU-Anlagen und Hafen: DE_NW_DF8_Agg_Ind_map_05913000_Dortmund

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Dortmund sowie in ganz
NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur
Verfligung.
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Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
bertcksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fur jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenmafige Darstellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustandigen Eisenbahnbundesamt nachrichtlich zur Verfigung gestellt.

Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche auf3erhalb von Gebauden

in 4m Hohe Gber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.
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Anhang 3
(Kartenanhang Larmkartierung)

zum
.Bericht zur Uberpriifung
des Larmaktionsplans 2014
der Stadt Dortmund
gemaf § 47d des BImSchG"




Kartenverzeichnis

Karte 1: Kartierungsnetz Stralenverkehrslarm

Karte 2: Uberlagerung aller kartierten Léarmquellen (Lpen = 55 dB(A))

Karte 3: Uberlagerung aller kartierten Léarmquellen (Ln = 50 dB(A))

Karte 4: HotSpots — Umgebungslarm an Strallen und kommunalen Schienenwegen

Karte 5: Veranderung der Ruhigen Gebiete im Vergleich der Larmkartierungen 2. und 3. Stufe
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Karte 2

Uberlagerung aller kartierten
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Karte 3

Uberlagerung aller kartierten
Larmquellen (L v> 50 dB(A))
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Karte 4

HotSpots
Umgebungslarm an StraBen und
kommunalen Schienenwegen
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Karte 5

Veranderungen der Ruhigen
Gebiete im Vergleich der
Larmkartierungen 2. und 3. Stufe

Ruhige Gebiete nach 2. und 3.
Stufe Larmkartierung

I rFlschen ab 50 ha
Flachenreduzieung

=
B Fiachenverlust
[ |

Flachenverlust
Reduzierung auf unter 50 ha

Nummer des ruhigen Gebietes

Beriicksichtigte Emittenten
Kartierungsnetz Strafte

Kartierungsnetz kommunale
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Kartierungsnetz Schienenwege
des Bundes (schematisch)
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Datengrundlage
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Anlage 2 zur Ratsvorlage
DS 17159-20

(Zusammenstellung der Beitrage
aus der Offentlichkeitsbeteiligung
zur Larmaktionsplanung 2020)
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Stellungnahme Industrie- und Handelskammer zu Dortmund



1. Hinweise zu den Stellungnahmen

Die Stellungnahmen werden anonymisiert dargestellt. Dementsprechend werden direkte
Anreden (z.B. BegrtRungsformeln oder Verabschiedung) und personliche Daten nicht
dargestellt. Die Ubrigen Textteile sind wortlich zitiert.

2. Stellungnahme Ordnungsamt (FB 32) der Stadt Dortmund

Das Ordnungsamt hat am 10.02.2020 folgende Stellungnahme per E-Mail abgegeben:
ole-e]s

ich beziehe mich auf unser Telefonat.

Der FB 32 ist mit dem Geschéftsfeld "mobile und stationare Geschwindigkeitsuberwachung,
hier Larmimmissionen" betroffen. Zu der Fortschreibung des Larmaktionsplans habe ich
keine weiteren Anmerkungen.

Viele Grife
[...]"

3. Stellungnahme Eisenbahnbundesamt

Das Eisenbahnbundesamt hat am 18.02.2020 folgende Stellungnahme per E-Mail
abgegeben:

ol ];

im Rahmen der Mitwirkung in Ballungsraumen unterstlitzt das Eisenbahn-Bundesamt nach §
47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Ballungsrdume bei der
Larmaktionsplanung. Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine
Beteiligung Trager offentlicher Belange (T6B) dar. Im Rahmen des Verfahrens stelle ich
Ihnen die folgenden Informationen und Materialien zur Verfigung.

Auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kartenmaterial fir den
BallungsraumDortmund, das lhnen kostenfrei zur Verfigung steht.

Unter

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartierung/Ballungsr
aeume/nw/nw node.html

kénnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowohl fir den gewichteten Tag-Abend-Nacht-
Larmindex Lpen als auch fir den Nacht-Larmindex Lnignt) an Haupteisenbahnstrecken

und sonstigen Strecken beziehen. Zusatzlich steht Ihnen Karten- und Datenmaterial auf dem
sicheren BSCW-Server zur Verfugung, den Sie unter folgender Adresse erreichen:

https://bscw.bund.de/.

Bitte beachten Sie bei allen bereitgestellten Materialien die Hinweise zu
Urheber- und Nutzungsrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 3) zu Betroffenen und Belastung im
Ballungsraum Dortmund finden Sie im Anhang der E-Mail als PDF. Ebenfalls erhalten Sie die
Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung an der Ladrmaktionsplanung des
Eisenbahn-Bundesamtes fur den Ballungsraum Dortmund.
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Zusatzlich stelle ich lhnen Raster-Larmkennzifferkarten fur den Nacht-Larmindex Lyight zur
Verfligung, auf denen eine Auswahl an vordringlichen Larmschwerpunkten gekennzeichnet
ist. Dazu ist zu beachten: Im Rahmen der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes wurden die Larmbelastung an Eisenbahnstrecken des Bundes sowie die
Anzahl der durch Schienenverkehrslarm belasteten Bewohnerinnen und Bewohner
berechnet bzw. pauschalisiert. Die Ergebnisse der Larmkartierung (Veroffentlichung: Juni
2017) konnen fur die ldentifizierung von Larmschwerpunkten in Ballungsraumen und
Kommunen herangezogen werden. Ein Larmschwerpunkt beschreibt ein begrenztes Gebiet
entlang eines Schienenweges, in dem eine hohe Anzahl an Betroffenen einer
verhaltnismalig hohen Belastung durch Schienenverkehrslarm ausgesetzt ist. Neben den
Ergebnissen der Larmkartierung sowie der Betroffenheitsanalyse ist eine qualitative
Einzelfallbetrachtung zur Identifizierung eines Larmschwerpunktes nétig. Diese
Vorgehensweise enthalt weitere Abwagungen, die Uber feste Kriterien wie Anzahl der
Betroffenen hinausgehen. Aus diesem Grund kann kein Vollstandigkeitsanspruch an die
Benennung von Larmschwerpunkten gestellt werden. Die Kennzeichnung von
Larmschwerpunkten liegt im Ermessen des Eisenbahn-Bundesamtes und ist isoliert fir jede
Kommune und jeden Ballungsraum zu betrachten. Ein bundesweiter Vergleich ist weder
angestrebt noch zielfuhrend.

Dem beschriebenen Verfahren folgend und wie auf den Karten dargestellt, konnten
Larmschwer-punkte in den Bereichen Dortmund-Mitte, Dorstfeld und Germania (vgl. Karte
4314) sowie in Mengede (vgl. Karte 4214) identifiziert werden.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen gilt nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet:
Ein An-spruch auf Larmschutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder
wesentlich geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung 1999 ein
Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden
Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz
realisiert werden kann. Weitere Informationen zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des
Bundes und die genauen Voraussetzungen finden Sie auf der Internetseite des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html

sowie in der Richtlinie zur Férderung von MalRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (Uberarbeitete Fassung 2018), die Sie unter

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-laermsanierung-
schiene.pdf? blob=publicationFile

einsehen konnen.

Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Larmsanierungsmaf3nahme ist, dass die
entsprechende Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes
aufgenommen ist und dabei als entsprechend dringlich angesehen wird.
Zuwendungsempfangerinnen und -empfanger der Mittel, die der Bund fir die Larmsanierung
zur Verfugung stellt, sind ausschlieRlich Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes,
z.B. die DB Netz AG, die auch die operative Gesamtprojektleitung wahrnehmen. Bei
passiven LarmschutzmalRnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfenstern zahlt, sind
die begunstigten Hauseigentimerinnen und -eigentimer Zweitempfangerin bzw. -empfanger.
Sie werden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen Uber das Larmsanierungspro-gramm
informiert und erhalten die Mdglichkeit der Teilnahme. Mit Abschluss der MalRnahme wer-
den keine Fordermittel mehr freigegeben.

Im Ballungsraum Dortmund gibt es Larmsanierungsmafinahmen, die als bereits fertiggestellt
gefuhrt werden (vgl. dazu im Anhang das Dokument ,LAP R3_BRm Dortmund_Anlage 1).
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Bitte beachten Sie dazu, dass der Status ,1“ (entspricht ,fertiggestellt) bedeutet, dass die
Maflnahmen nach Angaben der DB Netz AG als fertig bearbeitet gelten; teilweise die
Umsetzung der MalRhahme aber noch anstehen kann.

Aulerdem sind im Ballungsraum Dortmund weitere Mallnahmen zur Larmminderung im
Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes des Bundes vorgesehen (vgl. dazu im
Anhang das Dokument ,LAP R3_BRm Dortmund_Anlage 3). Fir die Neuerstellung des
Gesamtkonzeptes der Larmsanierung hat eine Neuberechnung der Anlage 3 stattgefunden.
Bei der Ermittlung des Larmsanierungsbedarfs wurde das gesamte Schienennetz der
Eisenbahnen des Bundes betrachtet, auch bereits sanierte Bereiche. Diese Bereiche wurden
mit ,X65" in der Tabelle gekennzeichnet.

Wie bereits erwahnt, werden gemaR § 1 der Vierundzwanzigsten Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV) in Verbindung mit § 2
Abs. 1 der Sech-zehnten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) larmmindernde Mallnahmen (Larmvorsorge)
ergriffen, wenn ,durch den Bau oder die wesentliche Anderung (...) von Schienenwegen der
Eisenbahnen festgelegte Immissionsgrenzwerte iber-schritten werden. Nach mir derzeit
vorliegenden Informationen werden im Rahmen des Ausbaus von Strecken im Ballungsraum
Dortmund fur den Betrieb des geplanten Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Larmschutzmaflnahmen erforderlich sein. Im Planungsverfahren (Planfeststellungsabschnitt
6.0) wird anhand der schalltechnischen Untersuchung durch einen unabhangigen Gutachter
ersichtlich, welche MalRnahmen ergriffen werden sollen.

Bitte beachten Sie, dass die gemachten Angaben mit einem Sachstand von Februar 2020
gliltig sind. Aufgrund der laufenden komplexen Verfahren ist eine Anderung des
Sachstandes zum Zeit-punkt der Veroffentlichung des Larmaktionsplans der Stadt Dortmund
zu erwarten. Aktuelle Informationen zur Entwicklung des RRX-Projektes im Bereich
Dortmund erhalten Sie auf der Internet-seite der DB Netz AG unter

https://www.rheinruhrexpress.de/pfa60-dortmund.html.

AbschlieRend mdchte ich Sie darauf hinweisen, dass sich die Larmkartierungsergebnisse
des Eisenbahn-Bundesamtes (vgl. Anlage ,LAP R3_BRm Dortmund_Belastetenstatistik
(BRm)“) in zwei Punkten von denen unterscheiden, die Sie auf Seite 3 des Berichts
veroffentlicht haben. Nach lhren Angaben in Tabelle 3 sind in Dortmund 16.100 Wohnungen
tagsuber von Larm zwischen 55 und 65 dB(A) und 2.200 Wohnungen tagsuber von Larm
zwischen 65 und 75 dB(A) betroffen. Das Eisenbahn-Bundesamt hat fur die erste Kategorie
(55-65 dB(A)) 18.548 Wohnungen und fir die zweite Kategorie (65-75 dB(A)) 2.310
Wohnungen berechnet.

Ich hoffe, die zusammengestellten Informationen und Materialien unterstiitzen Sie bei lhrer
Arbeit zum Larmaktionsplan der Stadt Dortmund. Fir weitere Fragen zur Larmkartierung und
Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes stehe ich Ihnen gern zur Verfugung.

Mit freundlichen GrifRen
im Auftrag

[.]"

4, Stellungnahme Handelsverband Nordrhein-Westfalen (Westfalen-Miinsterland)

Der Handelsverband Nordrhein-Westfalen hat am 25.02.2020 folgende Stellungnahme per
Post abgegeben (Eingangsdatum 28.02.2020):
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o],

mit E-Mail vom 07.02.2020 geben Sie Gelegenheit zur
Stallungnahme zum Bericht zur Uberprifung des Laormaktionsplans
2014 der Stadt Dortmund.

Zundchst weisen wir darauf hin, dass wir grundsétzliich das Ziel
einer Larmreduktion flr wichtig und richtig haiten. Das gilt
gleichermalten fir die parallel anstehenden Themen, wie z.B.
Stickstoffdioxid-Reduzierung, Fahrverbote etc. Allerdings ist zu
bariicksichligen, dass in einer GroRstadt wie Dormund Immer gine
Larmbelastung inshesondere durch die Vielzah! der Einwohnar, die
Anzahl der Berufspendler, die diversen individuellen und
dffentlichen Verkehrsmittel, die Flille von Veranstaltungen jeglicher
Al sowie die Menge der anséssigen Unternehmen und
Gawarbabetriebe besleht,

Des Weiteren ragen wir an, alles zu vermeiden, was sich negativ
auf die stadtische Erreichbarkeit, die Mobilitat der Bevilkerung und
der Arbeitskrafte sowie den tatsdchlichen Willen einer Vielzahl von

Menschen auswirkt

Daher bedarf es asus unserer Sicht sines gemeinschaftlich
abgestimmten Gesamipakets, das alle unterschiedlichen Aspekte
ausgewogen  und  angemessen  wirdigh,  enlgegengesetzte
Interessen und Positionen verhditnismallig in Einklang zu bringen
versucht und das nicht auf maglichst schnelle Umsetzung
einseitiger Mallnahmen abzielt.

Dabei sind aus unserer Sicht u.a. die nachfolgend aufgefiihrten Punkte in der Diskussion
maglicher Malinahmen der Lérmreduktion zu beachten:

Die dargestellten Ergebnisse der Umgebungslérmkartierung haben den Stand des Jahres
2017, dirften sich also in Folge der von der Stadt Dortmund und anderer Akteure auch nach
dem Jahr 2017 eingeleiteten und umgesetzten Mallnahmen zwischenzeitlich verbessert
haben, was im Rahmen der Diskussion und eventuellen Umsetzung ' von geplanten
MaBnahmen berlicksichtigt werden sollte.

Hinsichtlich der unter Punkt 3. dargesteliten Larmsituation, insbesordere der Zahl der
hochbelasteten Einwohner dirfte sich an der bereits im Bericht erlduterten Begriindung
(gestiegene Einwohnerzahl in chnehin belasteten Gebieten sowie bessere wirtschaftliche
Lage und damit verbundene KFZ-Nutzung) allenfalls wenig gedndert haben. Zum einen ist
preisglnstiger freier Wohnraum eher in bereits belasteten Bereichen zu finden. Zum anderen
nat allein der Aufbau der sozialversicherungspfiichtigen Beschéftigung bel gleichzeitiger
Reduzierung der (Langzeit-) Arbeitslosigkeit zu einer weiteren Verbesserung der
wirtschaftlichen Lage vieler Haushalte gefiihrt, mit der Folge, dass davon profitierende
Menschen aus den sog. HotSpots weggezogen sind und mit individuellen Verkehramittaln,
nicht notwendig dem OPNV, zur Arbeit in die Stadt fahren.

Eine Reduzierung des Individualverkehrs wird nur dann die gewilnschte Wirkung entfalten,
wenn ein aus Sicht der Bevdlkerung als attraktiv empfundener und wahrgenommener OPNY
das Mobilitatsbedirinis abdecken kann. Dazu tedarf es einer Preisoffensive des OPNV, einer
Ausweitung der innerstadtischen OPNV-Routen, einer verbesserten Takiung des OPNV, des
Auf-/Ausbaus von Park-and-Ride Parkplatzen an gut erreichbaren Orten, der zuverldssigen
Anbindung dieser Parkplatze an den OPNV und einer Ernsuerung und eines Ausbaus der
Fahrzeugflotie des OPNV.
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Bei Umsetzung von als sinnvoll erkannter Malknahmen darf nicht der Erziehungsgedanke im
Vordergrund stehen. Denn wenn Menschen den Mehrwert von Larmred uzigrung, Reduzierung
des Individualverkehrs und der weiteren MaBnahmen zur Senkung des Strallenverkehrslirms
nicht erkennen, werden sie andere Standorte aufsuchen, bei denen derartige Malinahmen
nicht greifen (sog. grine Wiese, Nachbarkommunen, Online-Handel ate. ). Zudam besteht fir
die Innenstadt und die Orsteilzentren die Gefahr einer Verddung, da Besuchsfrequenzen
zuriickgehen, dadurch langfristig Leersténde drohen und Zentren in eine Schieflage geraten,
was es unbedingt zu verhindern gilt. Daher ist die Situation in Machbarkommunen und
angrenzenden Slandorten mit zu beriicksichtigen.

Die Forderung des Radverkehrs ist aus diesseitiger Sichl nur in einem je Standort engem
Umkreils erfolgversprachend. Menschen, die weitere Strecken zu bewditigen haben, ohne
einen im obigen Sinne attraktiven OPNV, werden nicht auf den eigenen PKW verzichten.
Gleiches gilt fir Personen, die taglich mehrere inner- und aulertrilichen Termine
wahrzunehmen haben oder die Angehérige oder Lasten zu trarsportieren haben.
Lastenfahrrader oder Fahrrader mit Transportvarrichiung fir Kinder, Einkaufe oder Menschen
mit Handicap werden nur dann chne weiteres akzeptiert werden, wenn dadurch die
Vereinbarkeit der zu absolvierenden Verkehre nicht (ibermalig leidat.

Die Ausweilung von Tempo-30-Zonen darf nicht zu einer Verdrangung von Verkehren in”
andere Wohnbereiche fihren und dort zu einem Lérmanstieg fihren.

Die Ausweitung dar Anwohnerparkzonen wird nur dann arfolgraich s&in, wenn dort bareils
wohnanden Menschen teils auf lhre Fahrzeuge verzichten, wenn Alternativen zum
Individualverkehr existieren (attraktiver OPNV, Car-Sharing elc.) und wenn Pendler die
Moglichkeit haben, anderweilig an ihren Arbeitsort zu gelangen (z.B Ausbau eines fiir
Arbeitgeber und Arbeitnehmer gleichermallen vorteilhaften Firmen-Ticket-Systems).
Vergleichbares gilt fir die angedeutete Parkraumbewirtschaftung.

Die Forderung von E-Mabilitét erscheint grundsatzlich als sinnvell, wird aber nur Erfolg haben,
wenn sowohl am Wohn- als auch am Zielort genidigend Ladevorrichtungen worhanden sind, die
problemlos auch von einer gréfieren Zahl von Fahrzeugen gleichzeitig genutzt werden kénnen,

Immobilieneigentimer solten durch Forderung und durch Forderung vom  Einbau
schalldammender Fenster und Fassaden sowie sonstiger Schallschutzméglichkeiten
uberzeugt werden. Fir Meubauten sollten Mindestvoraussetzungen zwingend vorgegeben
werden.

Soweit diese Aspekte angemessen bei Uberprifung des Lérmaktionsplans gewdrdigt und
abgewogen werden, begrifen wir die Ziele des Larmakfionsplans. -

Fur Nachfragen, Gesprache oder Diskussionen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundliche Griilten
[..]I

5. Stellungnahme Stadtverwaltung Castrop-Rauxel

Die Stadtverwaltung Castrop-Rauxel (Bereich Stadtplanung und Bauordnung) hat am
02.03.2020 folgende Stellungnahme per Post abgegeben (Eingangsdatum 06.03.2020):

o],
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fir die Ubersendung der Unterlagen zur Uberpri '

! _ : prifung des Larmaktionsplans der Stadt Dortmund
bedanke ich mich. Aus Sicht der Stadt Castrop-Rauxel bestehen keine Bedenken gegen den
vorgelegten Bericht.

Solten im Zuge des Larmaktionsplanes Maltnahmen geplant sein, die Schnittpunkte zur Stadt
Castrop-Rauxel bilden, ist das Umweltressort der Stadt Castrop-Rauxel zu beteiligen. Soliten
Manahmen auf Dortmunder Stadtgebiet geplant sein, bitte ich aufierdem zu beachten dass keine
erheblichen, lErmfdrdernden Verkehrsverlagerungen auf Castrop-Rauxeler Stadigebiet :arfc:-lgen.

Mit freundlichen Grifien
Im Aufirag

L]

6. Stellungnahme Gemeinde Holzwickede

Die Gemeinde Holzwickede (Fachbereich IV, Technische Dienste) hat am 03.03.2020
folgende Stellungnahme per E-Mail abgegeben:

L],

vielen Dank fur die Beteiligung zum o.g. Planvorhaben.

Die Gemeinde Holzwickede nimmt den Larmaktionsplan zur Kenntnis. Einwande bestehen
nicht.

Ich bestatige die nachbargemeindliche Abstimmung gem. § 2 Abs. 2 BauGB.

Mit freundlichen GriRRen
im Auftrage

L]

7. Stellungnahme Industrie- und Handelskammer zu Dortmund

Die Industrie- und Handelskammer zu Dortmund hat am 06.03.2020 folgende Stellungnahme
per E-Mail abgegeben:

o],

die Stadt Dortmund verfolgt mit der Larmaktionsplanung das Ziel, kurz- bis mittelfristig
MalRRnahmen zur Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen. Vordringlicher
Handlungsbedarf besteht vor allem in Bereichen mit hohen Larmpegeln und zugleich hoher
Einwohnerdichte. Diese Bereiche werden als HotSpots bezeichnet.

Neben der Verbesserung der Larmsituation in hochbelasteten Bereichen mit Wohnbebauung
sollen auBerdem ,Ruhige Gebiete“ definiert sowie Strategien zu deren Schutz entwickelt
werden.

Seitens der Industrie- und Handelskammer zu Dortmund (IHK) haben wir zum Bericht zur
Uberprifung des Larmaktionsplans 2014 der Stadt Dortmund folgende
Hinweise/Anmerkungen:

Die Umsetzung von MalRnahmen zur Senkung der Larmemissionen konzentriert sich im
Wesentlichen auf den Verkehr. Die Emissionsminderung ist auch ein wichtiger Bestandteil
des Masterplans Verkehr der Stadt Dortmund. Hierin enthalten sind auch die MalRnahmen
zur Férderung der Elektromobilitat in Dortmund. Vor allem auf die Larmemission hat die
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zuklnftige Zusammensetzung des Kfz-Bestandes erhebliche Auswirkungen. Die IHK begrifdt
es, die den Verkehr und die Mobilitat betreffenden MalRnahmen an einer Stelle geblndelt im

begleitenden Arbeitskreis zum Masterplan Mobilitat zu diskutieren. Uber die Mitgliedschaft in

diesem Arbeitskreis beteiligt sich die IHK intensiv an diesem Dialog.

Die IHK steht Einschradnkungen der Mobilitdt ausgesprochen kritisch gegentber und legt
Wert auf eine Abwagung der Verhaltnismaligkeit. Fur den ma3nahmenbezogenen Dialog zu
einer solchen Abwagung stehen wir gerne zu Verfigung. Wir begrifien es ausdricklich,
dass die Larmemission der Industrie und des Gewerbes ausgenommen werden, da diese
Uber die deutlich strengere TA-Larm ausreichend abgebildet werden und somit eine
maogliche Verunsicherung des Gewerbes vermieden wird. Ebenso sollten Anlagen, die unter
die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU (,IED-Richtlinie) fallen und somit
kartierungspflichtig werden, mégliche Einschrankungen bei der Ausibung der gewerblichen
Tatigkeit bzw. deren Erweiterung vermieden werden dirfen.

Wir bitten um entsprechende Berlcksichtigung unserer Hinweise/Anregungen.
Mit freundlichen Grifien

Die Geschaftsflihrung

iA.

[...]"
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