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Verlegung und barrierefreier Ausbau des S-Bahn-Haltepunktes Dortmund-Barop

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt nimmt die Vorplanung zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, die
Deutsche Bahn AG und den VRR bei der barrierefreien Verlegung des Haltepunktes
Dortmund-Barop zu unterstiitzen.

Personelle Auswirkungen

Keine.

Finanzielle Auswirkungen

Derzeit keine.

Ullrich Sierau Ludger Wilde
Oberbiirgermeister Stadtrat
Begriindung

1. Nahverkehrsplan und Auftrige der Gremien:

Der am 15.05.2014 vom Rat beschlossene Dortmunder Nahverkehrsplan (NVP) definiert in
seinen Zielen (NVP, Seiten 130 ff.) die Erfordernisse der minimierten Umsteigezwinge, der
nachhaltigen Mobilitit, einschlieBlich der Zufiihrung zu dem OPNV-Stationen (P+R / B+R)
und der Barrierefreiheit.

Der NVP des VRR, dessen Aufstellung die Vertreter der Stadt Dortmund regelmiBig
begleiten, strebt ,,eine barrierefreie Ausstattung samtlicher SPNV-Angebote an*

(Punkt 2.3.2.2 des NVP VRR 2017, Seite 123).

Im NVP des VRR (Punkt 2.4.4.7) ist Barop als eine Station aufgefiihrt, die verlegt werden
soll.
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Die Verlegung wird erforderlich, weil nur auf diese Weise eine Minimierung der
Umsteigezwinge (Oberziel 1 b des Dortmunder NVP) bei gleichzeitiger Barrierefreiheit
ermoglicht werden kann.

Die Bezirksvertretung Dortmund Hombruch hat in ihren Sitzungen wiederholt Verlegung und
Barrierefreiheit des Haltepunktes gefordert, u.a. in den Drucksachen Nr. 04847-16-E1 und
11216-13 sowie 12486-08.

2. Machbarkeitsstudien und Abstimmung mit VRR und DB

Aufgrund der vorangegangenen Antrége der Bezirksvertretung, sowie der Zielsetzungen der
Nahverkehrsplédne wurden Vorplanungen (HOAI Stufen I und II) erstellt und mit der DB und
dem VRR abgestimmt, siche Anlage.

Der VRR als Aufgabentriger fiir den SPNV, sowie die DB AG als Bauherrin, beabsichtigen,
das Vorhaben im Rahmen des Forderprogramms ,,Stationsoffensive® in einem Paket mit
anderen Stationen der S-Bahnlinie 5 umzusetzen.

Der Realisierungszeitraum wird derzeit ab 2023 gesehen.

Die Station soll zur Stadtbahnhaltestelle Barop Parkhaus verschoben werden und barrierefreie
Zuginge zur Stockumer Strale, zur Baroper Bahnhofstrale und zur Strafle Luisengliick
erhalten.

In der Planung wurde beriicksichtigt, dass neben der Funktion des Verkniipfungspunktes mit
der Stadtbahn weiterhin die ErschlieBung eines moglichst grolen Teils der vom bisherigen S-
Bahnhaltepunkt bedienten Siedlungsflidche zu gewéhrleisten ist. Daher ist neben den
stidlichen Zugangsrampen auch eine Fullgéngerbriicke vorgesehen, um alle Relationen, u.a.
zum Wohngebiet Luisengliick / Hombrucher Bogen, abzudecken.

Auf dem Areal zwischen der Baroper Bahnhofstrafle und der S-Bahnstrecke plant die Stadt
Dortmund einen P+R-Platz entsprechend der im P+R-Konzept am 28.09.2006 beschlossenen
Ziele.

Parallel zur S-Bahnstrecke im Zuge der ehemaligen Rangiergleise ist zwischen Harkortstra3e
und Kriickenweg die Anlage eines Geh- und Radweges durch die Stadt vorgesehen.

Aufgrund der bundesweiten Richtlinie 813 ,,Personenbahnhdfe planen* muss die Bahn fiir
Bahnsteige nur einen einzigen Zugang zu 6ffentlichen Straen erstellen und betreiben.
Auch eine Vorgabe, nach der die DB AG P+R-Plitze errichten oder betreiben muss, gibt es
nicht.

Sowohl der Parkplatz, wie auch die FuBgéngerbriicke mit ihren Zugangsrampen sind optional
und werden nicht durch die Bahn betrieben, da diese die Baulasttriagerschaft aufgrund ihrer
0.g. Vorgaben nicht {ibernehmen kann.

Vorgesehen ist daher die Aufteilung in Vorhaben der Bahn (S-Bahnstation und noérdliche
Zugénge), sowie Vorhaben der Stadt (siidliche Zuginge, P+R-Platz und FuBlgéngeranlagen),
fiir die gemeinsam eine Planfeststellung sowie Fordermittel beantragt werden sollen.

Das Forderprogramm, in das der VRR die Anlagen aufnehmen wiirde, erlaubt eine Férderung
unabhingig davon, wer Bauherr oder spéterer Baulasttrager ist.
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Die Gesamtkosten fiir das Vorhaben werden derzeit je nach Umfang der umzusetzenden
Teilvorhaben mit 4 bis 8 Mio. € geschitzt. Im Weiteren ist die Planung des Parkplatzes und
der Fullgdngerbriicke so weiter zu entwickeln, dass darauf basierend eine Beantragung von
Fordermitteln moglich ist.

Zustindigkeit
Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 41 Abs. 1 Buchstabe "u" GO NRW in

Verbindung mit § 4 Abs. 1 der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 12.06.2017.
Die Anhorung der Bezirksvertretung erfolgt auf der Grundlage des § 37 Abs. 5 GO

NRW in Verbindung mit § 20 Abs. 4 Buchstabe m der Hauptsatzung der Stadt
Dortmund vom 12.06.2017.

Anlage: Entwurfsplan zum verlegten Haltepunkt





