DS-Nr. 18054-20
Forderprojekt "Emissionsfreie Innenstadt”
hier: Radwall (MaBnahme W1.1)

Daten zur InvestitionsmaBnahme

I. Gesamtwerte

DS-Nr. 18054-20; Anlage 1

Nutzungs- Aktivierung Kosten-
Gegenstand Anschaffungs- und Herstellkosten Zuwendungen / Beitrage dauer (Zeitpkt.der stelle/ Auftrag
Finanzstelle Gegenstand Investive Akt. Eigen- Summe Zuwendung | Zuwendung Zuwendung Summe (Jahre) | Inbetrieb-nahme/
Auszahlungen leistung Land EU librige Bereiche Eigenanteil Stadt Herstellung)
Dortmund
67W00914015201 StraBe 2.080.000,00 € 236.400,00 € |  2.316.400,00 € |- 977.600,00 € [-  686.400,00 € - €| 1.664.000,00€ 652.400,00 € 40 01.07.2022 660080
66W01202014695 StraBe 1.664.000,00 € 199.680,00 € | 1.863.680,00 € - € - € - € - € 1.863.680,00 € 40 01.07.2022 660080
66W01202014695 Beschilderung 152.000,00 € 18.240,00 € 170.240,00 € - € - € - € - € 170.240,00 € 20 01.07.2022 660080
66W01202014695 Lichtsignalanlagen 184.000,00 € 22.080,00 € 206.080,00 € - € - € - € - € 206.080,00 € 15 01.07.2022 660080
SUMME 4.080.000,00 € 476.400,00 € | 4.556.400,00 € |- 977.600,00 € [-  686.400,00 € - €| 1.664.000,00€ 2.892.400,00 €
Il. Folgeaufwendungen und /-ertrage
Gegenstand Abschreibungen Ertrdge aus der Auflésung von SoPo
Grundwerte Abschreibungsbetriage Grundwerte Ertragswerte
Nutzungsbeginn voraussichtl. Abschr./ Jahr Abschr/ Abschr im 1. Abschr. in | Abschr im letzten | Ertrag/Jahr Ertrag/ Monat Ertrag im 1. Ertrag in Ertrag im letzten
Nutzungsende Monat Jahr Folgejahren Jahr Jahr Folgejahren Jahr
StraBe 01.07.2022 30.06.2062 57.910,00 € 4.825,83 € 28.955,00 € 57.910,00 € 28.955,00 €]- 41.600,00 € |- 3.466,67 € |- 20.800,00€ |- 41.600,00 € |- 20.800,00 €
StraBe 01.07.2022 30.06.2062 46.592,00 € 3.882,67 € 23.296,00 € 46.592,00 € 23.296,00 € - € - € - € - € - €
Beschilderung 01.07.2022 30.06.2042 8.512,00 € 709,33 € 4.256,00 € 8.512,00 € 4.256,00 € - € - € - € - € - €
Lichtsignalanlagen 01.07.2022 30.06.2037 13.738,67 € 1.144,89 € 6.869,33 € 13.738,67 € 6.869,33 € - € - € - € - € - €
SUMME 126.752,67 € 10.562,72 € 63.376,33 € 126.752,67 € 63.376,33 € -41.600,00 € -3.466,67 €| -20.800,00 € -41.600,00 € -20.800,00 €
lll. Auswirkungen der GesamtmaBnahme
Zeitraum Finanzrechnung Ergebnisrechnung
Auszahlung Einzahlung Saldo Aufwand Ertrag Saldo
2019 72.576,03 € - € 72.576,03 € - € - € - €
2020 37.423,97 € |- 88.000,00 € |- 50.576,03 € - € - € - €
2021 3.210.000,00 € |- 1.576.000,00 € 1.634.000,00 € - €] 385.200,00 € |- 385.200,00 €
2022 760.000,00 € - € 760.000,00 € 63.376,33 € | - 112.000,00 € |- 48.623,67 €
2023-2036 jahrlich - € - € - € 126.752,67 € |- 41.600,00 € 85.152,67 €
2037 - € - € - € 119.883,33 € |- 41.600,00 € 78.283,33 €
2038-2041 jahrlich - € - € - € 113.014,00 € |- 41.600,00 € 71.414,00 €
2042 - € - € - € 108.758,00 € |- 41.600,00 € 67.158,00 €
2043-2061 jahrlich - € - € - € 104.502,00 € |- 41.600,00 € 62.902,00 €
2062 - € - € - € 52.251,00 € | - 20.800,00 € 31.451,00 €
SUMME 4.080.000,00 € |- 1.664.000,00 € 2.416.000,00 € 4.556.400,00 € | - 2.140.400,00 € 2.416.000,00 €
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Auswirkungen im Haushaltsplan und Finanzierung

2.1 Auswirkungen der Investition

Anlage 2

Die Finanzierung der MaBnahme ist jeweils anteilig in den Budgets des Amtes fiir
Stadterneuerung unter der Finanzstelle 67W00914015201 (in den Jahren 2019 bis 2021) und
des Tiefbauamtes unter der Finanzstelle 66 W01202014695 (in den Jahren 2021 bis 2022) unter
Finanzposition 780 810 mit einem Gesamtinvestitionsvolumen in Hohe von 4.080.000,00 €
vorgesehen. Die investiven Ein- und Auszahlungen erfolgen in den Haushaltsjahren 2019 bis

2022.

Fiir die Teilfinanzpldne der Fachbereiche 66 und 67 ergeben sich folgende Auswirkungen:

Finanzposition Finanzstelle L 2L 2L 212l AL SO

P [Euro] [Euro] [Euro] [Euro] [Euro]
780 810 67W00914015201 72.576,03 37.423,97 1.970.000,00 0,00 2.080.000,00
780 810 66W01202014695 0,00 0,00 1.240.000,00 760.000,00 2.000.000,00
Auszahlungen: 72.576,03 | 37.423,97 3.210.000,00 760.000,00 4.080.000,00
680 200 67W00914015201 0,00 | -33.000,00 -591.000,00 0,00 -624.000,00
680 800 67W00914015201 0,00 | -55.000,00 -985.000,00 0,00 | -1.040.000,00
Einzahlungen: 0,00 | -88.000,00 | -1.576.000,00 0,00 | -1.644.000,00

Nettoauswirkung im Finanzplan

(Stadtischer Eigenanteil): 72.576,03 | -50.576,03 1.634.000,00 760.000,00 2.416.000,00

Fiir den Teilergebnisplan des FB 66 ergeben sich folgende Auswirkungen:

Ertrige aus Ertrige aus der | Nettoauswirkung im

Haushaltsjahr | Abschreibungen aktivierten Auflésung von Ergebnisplan
Eigenleistungen Sonderposten (stidt. Eigenanteil)

2021 0,00 € -385.200,00 € 0,00 € -385.200,00 €
2022 63.376,33 € -91.200,00 € -20.800,00 € -48.623,67 €
.2..023._2036 126.752,67 € 0,00 € -41.600,00 € 85.152,67 €
jéhrlich
2037 119.883,33 € 0,00 € -41.600,00 € 78.283,33 €
.2..038._2041 113.014,00 € 0,00 € -41.600,00 € 71.414,00 €
jahrlich
2042 108.758,00 € 0,00 € -41.600,00 € 67.158,00 €
.2.943._2061 104.502,00 € 0,00 € -41.600,00 € 62.902,00 €
jahrlich
2062 52.251,00 € 0,00 € -20.800,00 € 31.451,00 €
Summe: 4.556.400,00 € -476.400,00 € -1.664.000,00 € 2.416.000,00 €




.

Die entstehenden Anlagen werden nach der Fertigstellung beim FB 66 aktiviert. Der Aufwand
fiir die jahrlich differierenden Abschreibungsbetrige belduft sich auf insgesamt 4.566.400,00 €.
Die von Land und EU erhaltenen Zuwendungen sind der entsprechenden Anlage zuzuordnen,
auf der Passivseite als Sonderposten anzusetzen und iiber die Nutzungsdauer analog zur
Abschreibung ergebniswirksam aufzulosen. Dies fiihrt zu jdhrlich differierenden Ertrigen in
Hohe von insgesamt 1.644.000,00 €. Zusétzlich entstehen in den Jahren 2021 und 2022 Ertriige
aus aktivierten Figenleistungen in Hohe von insgesamt 476.400,00 €. Die zuvor genannten
Betrige fallen beim FB 66 unter dem Produkt 66_0120202 an. Die jéhrlichen
Abschreibungsbetrige sowie die jdhrlichen Ertrige werden in der Anlage 1 detailliert
aufgefiihrt.

Die Auswirkungen im Teilergebnis- und Teilfinanzplan ergeben sich auf Grundlage der in der
Anlage 1 ,,Daten zur Investitionsmafinahme* erfassten Daten zu den Anlagegiitern.

2.2 Finanzierung der Investition

Die Finanzierung der Malnahme ,,Radwall (W1.1)* ist jeweils anteilig in den Teilfinanzplinen
des FB 67 unter der Finanzstelle 67W00914015201 und des FB 66 unter der Finanzstelle
66W01202014695 mit einem Gesamtinvestitionsvolumen in Hohe von 4.080.000,00 €
(Finanzposition 780 810) vorgesehen.

Die Mittel fiir das Haushaltsjahr 2020 stehen beim FB 67 in voller Hohe auf der Finanzstelle
67W00914015201 — Emissionsfreie Innenstadt — unter der Finanzposition 780 810 zur
Verfiigung.

Im Jahr 2021 stehen beim FB 67 fiir die MaBnahme ,,Radwall W1.1“ keine ausreichenden
Mittel auf der Finanzstelle 67W00914015201 zur Verfiigung. Die auf der Finanzstelle
vorhandenen Mittel mit der Finanzposition 780 810 werden fiir andere Mallnahmen des
Forderprojekts ,,Emissionsfreie Innenstadt™ bendtigt. Die fehlenden Mittel in Hohe von
1.970.000,00 € werden durch {ibertragene Ermdchtigungen aus den Finanzstellen
67W0091405201 und 67_00914016300 finanziert. Die Mittel werden in 2020 aufgrund von
Verzogerungen in der Umsetzung der MaBnahmen nicht benotigt. Sollten die nicht
abgeflossenen Betriige aus dem Jahr 2020 nicht in das Haushaltsjahr 2021 iibertragen werden,
wird FB 67 den Mehrbedarf amtsintern budgetneutral bereitstellen. Die notwendigen
Mittelverlagerungen innerhalb der Haushaltsjahres 2021 werden vom FB 67 im Rahmen der
Haushaltsmittelbewirtschaftung  rechtzeitig  veranlasst ~ (Mittelbereitstellung  gem.
§ 8 Haushaltssatzung).

Jahr Bezeichnung Finanzstelle Finanzposition Betrag

2021 | Bereitstellung gem. § 8 | 67W00914015201 780810 1.970.000,00 €
Haushaltssatzung

2021 Deckung durch UBE 67W00914015201 780810 -463.436,50 €
aus 2020

2021 Deckung durch UBE 67_00914016300 780810 -1.506.563,50 €

aus 2020
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Im Jahr 2020 wird fiir das Jahr 2021 ein Verpflichtungserméchtigungsbudget in Hohe von
1.970.000,00 € haushaltsneutral gem. § 8 der Haushaltssatzung verlagert. Die Deckung erfolgt
aus der Sammelfinanzstelle 67_00914016300 — Sammelansatz Stadterneuerungsma3nahmen —
(Finanzposition 780 810). Die zur Deckung genannten VE der Finanzstelle 67_00914016300
werden aufgrund von Verzogerungen bereits geplanter MaB3nahmen sowie Verzogerungen bei
neuen Stadterneuerungsmafnahmen nicht benotigt.

Jahr Bezeichnung Finanzstelle Finanzposition Betrag

2021 | Bereitstellung gem. § 8 | 67W00914015201 780 810 1.970.000,00 €
Haushaltssatzung

2021 | Deckung der VE 67_00914016300 780 810 -1.970.000,00 €

Die investiven Einzahlungen in Hohe von insgesamt 1.644.000,00 € (Finanzpositionen 680 200
und 680 800) sind insgesamt innerhalb der Finanzstelle 67W00914015201 im Haushaltsplan
2020/2021 ff. veranschlagt. Es kommt jedoch zu einer Verschiebung der Filligkeiten. Im Jahr
2020 werden Zuwendungen in Hohe von 88.000,00 € und im Jahr 2021 in Hoéhe von
1.576.000,00 € erwartet.

Insgesamt kommt es zu keiner Ausweitung des Budgets beim FB 67.

Im Jahr 2021 stehen beim FB 66 keine Mittel auf der Finanzstelle 66W01202014695 — Radwall
— unter der Finanzposition 780 810 zur Verfiigung. Die fehlenden Mittel in Hohe von
1.240.000,00 € werden haushaltsneutral auf die Finanzstelle 66W01202014695 verlagert. Die
fehlenden Mittel werden anteilig von der Sammelfinanzstelle 66_01202014004 -
Abrechnungsfihige Malnahmen — (Finanzposition 780 810) in Hohe von 700.000,00 € gem. §
8 der Haushaltssatzung haushaltsneutral verlagert. Darliber hinaus werden Mittel von der
Finanzstelle 66_01202014655 - Erneuerung Verkehrs- und Parkleitsystem — (Finanzposition
780 810) in Hohe von 200.000,00 € und von der Finanzstelle 66S01202014660 - Busschleife
Am Wittfeld - (Finanzposition 780 810) in Hohe von 200.000,00 € haushaltsneutral gem. § 8
der Haushaltssatzung verlagert. Die Deckung kann aufgrund von Verzogerungen in der
Umsetzung der Maflnahmen entnommen werden. Die fehlenden Mittel in Hohe von 140.000,00
€ werden haushaltsneutral gem. § 8 der Haushaltssatzung von der Finanzstelle
66H01202014673 - Umbau FaBstraBe — (Finanzposition 780 810) verlagert. Laut
Beschlusserhohung (DS Nr. 11131-18) der MalBnahme ,FalstraBe® sollten die
Mehrauszahlungen vollstidndig durch FB 66 getragen werden. FB 67 hat jedoch eine Erhohung
der Fordermittel beim Fordergeber erwirken konnen. Die Erhohung wird somit zunéchst von
FB 67 gezahlt. Die notige Deckung kann daher aus der Manahme "FaB3strale" (Finanzstelle
66H01202014673, Finanzposition 780 810) entnommen werden.

Jahr Bezeichnung Finanzstelle Finanzposition Betrag

Bereitstellung gem. § 8

2021 Haushaltssatzung

66W01202014695 780 810 1.240.000,00 €

2021 | Deckung 66_01202014004 780 810 -700.000,00 €




2021 | Deckung 66_01202014655 780 810 -200.000,00 €
2021 | Deckung 66501202014660 780 810 -200.000,00 €
2021 | Deckung 66H01202014673 780 810 -140.000,00 €

Im Jahr 2020 wird fiir das Jahr 2021 ein Verpflichtungserméchtigungsbudget in Hohe von
1.240.000,00 € analog zu der Auszahlung haushaltsneutral gem. § 8 der Haushaltssatzung
verlagert.  Fir das Jahr 2022 wird im  Jahr 2020 ebenfalls ein
Verpflichtungsermichtigungsbudget in Héhe von 760.000,00 € haushaltsneutral gem. § 8 der
Haushaltssatzung verlagert. Die Deckung erfolgt durch die Sammelfinanzstelle
66_01202014004 - Abrechnungsfihige Malnahmen — (Finanzposition 780 810).

Jahr Bezeichnung Finanzstelle Finanzposition Betrag

2021 }Blzz‘?}t;tlils‘:tlzguiegm' 38 1 66W01202014695 780 810 1.240.000,00 €
2021 | Deckung der VE 66_01202014004 780 810 ~700.000,00 €
2021 | Deckung der VE 66_01202014655 780 810 -200.000,00 €
2021 | Deckung der VE 66501202014660 780 810 -200.000,00 €
2021 | Deckung der VE 66H01202014673 780 810 -140.000,00 €
2022 }Blzi‘?ﬁjﬁlsls‘:zzguiegm' 38 | 66W01202014695 780 810 760.000,00 €
2022 | Deckung der VE 66_01202014004 780 810 ~760.000,00 €

Im Rahmen der Haushaltsplanung 2022 ff. werden die Mittel fiir das Jahr 2022 beim FB 66
entsprechend haushaltsneutral eingeplant.

2.3 Folgeaufwand fiir Betrieb und Unterhaltung

Fiir Betrieb und Unterhaltung der Strale fillt ab dem ersten vollen Nutzungsjahr, dem
Haushaltsjahr 2023, weiterhin ein jdhrlicher Aufwand beim FB 66 in Hohe von zunichst
1.500,00 € an der ebenso wie der Aufwand fiir die Abschreibung in Héhe von 126.752,67 € und
der Ertrag aus der Auflosung des Sonderpostens in Hohe von 41.600,00 € unter dem Produkt
66_0120202 gebucht wird. Es erfolgt keine Ausweitung des Budgets fiir Betrieb, Unterhaltung
und Abschreibung der Stral3e.
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Die Emeuerung der Lichtsignalanlage fithrt zu einer Reduzierung  der
Unterhaltungsaufwendungen von 2.500,00 € auf 1.250,00 € pro Jahr, da die neue
Lichtsignalanlage weniger storanfillig und die Technik energieeffizienter ist. Fiir Betrieb und
Unterhaltung fallen ab 2023 jihrliche Sach- und Personalaufwendungen beim FB 66 unter
Produkt 66_0120202 - Unterhaltung von Straen, Briicken, Tunnel und Verkehrstechnik - in
Hohe von zundchst 1.250,00 € an. Die Investition fiihrt durch die Minderaufwendungen in der
Unterhaltung zu einer Verbesserung des Teilergebnisplans des FB 66.

2.4 Jahrliche Belastung der Ergebnisrechnung

Fir den FB 66 ergibt sich durch die Investitionsmafinahme ,Radwall (W1.1)* eine
ergebniswirksame Belastung, die durch die folgenden neuen oder entfallenen Aufwendungen
und Ertrige auf Basis des vollstindigen ersten Jahres der Nutzung (Haushaltsjahr 2023)
entsteht:

Jahrliche Belastung der Ergebnisrechnung 2023
Aufwendungen fiir Abschreibungen der Investition 126.752,67 €
Folgeaufwendungen fiir die Investition (Unterhaltung, Betrieb u.d.) 4.000,00 €
Ertrige aus der Auflosung von Sonderposten (Investitionsférderung) -41.600,00 €
Ertrige aus der Bewirtschaftung der Investition (Mieten, Forderung von|

Folgeaufwendungen) 0,00 €
Aufwendungen, die auf Grund der Investition zukiinftig entfallen (z.B. bei

Ersatzinvestition; Deinvestition) -1.250,00 €
Ertrige, die auf Grund der Investition zukiinftig entfallen 0,00 €
jidhrliche Belastung der Ergebnisrechnung 87.902,67 €

Das erforderliche Budget ist unter dem Produkt 66_0120202 vorhanden. Es erfolgt keine
Ausweitung des Budgets beim FB 66.

2.5. Beitragspflicht nach § § Kommunalabgabengesetz fiir das Land NRW (KAG)

Die Hohe der Beitragspflicht nach § 8 Kommunalabgabengesetz fiir das Land NRW (KAG)
kann derzeit noch nicht beziffert werden, da es eine Einzelsatzung geben wird. In Abhiingigkeit
von der Hohe der Beitrige, die zur anteiligen Refinanzierung der Investition eingesetzt werden,
kann es zu einer wertméfBigen Verringerung der Fordermittelhohe sowie des stidtischen, nicht
refinanzierten Eigenanteils kommen. Demnach sind auch die finanzielle Auswirkungen auf die
Teilfinanz- und Teilergebnisrechnungen des FB 67 und des FB 66 zu iiberpriifen und
fortzuschreiben, sobald sich die Beitragshohe konkretisiert.
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Anlage 3

Anregungen, die nach der offentlichen Vorstellung der Entwurfsplanung zum Radwall am 26.11.2019 eingegangen sind:

Anregung:

Beriicksichtigung im Planungsprozess:

Allgemein

Parkhduser in der Innenstadt dicht machen und die Besucher mit Shuttle Service in die Innenstadt
kommen lassen

Dies kann im Rahmen der Planung des Radwalls nicht
beriicksichtigt werden

Innenstadt geht in ostlicher Richtung bis zum Ende der KaiserstraBe und Ubergang zum Korner
Hellweg, wurde nicht beriicksichtigt

Im Rahmen des Forderprojektes Emissionsfreie Innenstadt
werden zwei Fahrradachsen in Richtung Osten eingerichtet.
In diesem Zuge werden die Arndtstrae und die Lange
Reihe zu Fahrradstra3en (s. DS-Nr. 17248-20). Diese bieten
zukiinftig eine attraktive Alternative.

Weg entlang der Hamburger Str., Kaiserstr., bis Korner Hellweg bedenken = Sanierungsbediirftig,
mangelhaft beleuchtet

Im Rahmen des Forderprojektes Emissionsfreie Innenstadt
werden zwei Fahrradachsen in Richtung Osten eingerichtet.
In diesem Zuge werden die Arndtstrae und die Lange
Reihe zu FahrradstraBen (s. DS-Nr. 17248-20). Diese bieten
zukiinftig eine attraktive Alternative zum Hellweg

1. Die Verkehrsfithrungen insbesondere fiir FuBginger und Radfahrer auch auflerhalb der
Fordergrenzen deutlicher darstellen. S. Beispiel Kreuzung Wall mit Briiderweg und mit
Ostenhellweg.

Die Anbindung an den Bestand wurde im Rahmen der
Ausfithrungsplanung iiberarbeitet. Dazu gibt es
detailliertere Anregungen und auf die Antworten wird hier
verwiesen.

3. Fiir die weitere Planung muss ein Landschaftsplaner hinzugezogen werden, um die
Aufenthaltsqualitit und die Gestaltung des Freiraums zu verbessern.

»Aufenthalt, Gestaltung, Durchgriinung aus dem Internetinfo fiir den Radwall.

ALLGEMEIN:

Die Planung wirkt, als ob die Planer eine Liste von technischen Forderungen abgearbeitet hitten.
Vorhandene raumliche Beziige, gewachsene Nutzungen und Chancen der Umgestaltung oder
Wiederherstellung von griinen Aufenthaltsflichen miissen mehr beachtet werden. Dortmund
benotigt z. B. mehr durch Biume beschattete Oasen in der Innenstadt.

Das stadtische Griinflichenamt wurde im Rahmen der
Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung eingebunden.
Auf Anregung der Mitarbeiter*innen des Griinfldichenamtes
wurden bspw. die Baumstandorte im Abschnitt zwischen
StiftsstraBe und Briidderweg mittig auf die Stellplatzfldache
versetzt und sorgen somit zukiinftig fiir Verschattung der
Flache. Im Rahmen der Mafinahme W2.2 wird eine Analyse
zur Begriinung der Innenstadt in Auftrag gegeben.




Mein Lob: Dies ist eine gute Verbesserung, die transparent im Netz
erldutert wird.

Mein Kritikpunkt: Es ist ein Tropfen auf den heiflen Stein, eine fast schon minimalistische
Verinderung. Der immer deutlich werdende Klimawandel verlangt radikale Anderungen.

Meine Idee und Anregung an Sie ist, dass die Auswirkungen auf den Stralenverkehr von
Baustellen-bedingten Strallensperrungen erfasst und untersucht werden. Wenn sich dabei heraus
stellt, dass die Situation okay ist und funktioniert hat, kann man diese Bereiche im Nachgang mit
hoherer Prioritit fiir Fuss- und Radverkehr versehen und z.B. Durchfahrhemmnisse einbauen.

Die Anregung wird entgegengenommen.
Der Radwall ist nur eine von vielen MaBnahmen zur
Forderung des Radverkehrs in der Stadt Dortmund.

Meine Vision ist: die Radfahrer auf die Hauptfahrbahn parallel zu den Autos. Die Bdume auf dem
Wall ergénzen, darunter breite Flanierzonen mit Spielecken, Sitzbidnken, Boulebahnen,
Sportgeréten...

Es geht beim Radwall darum, kurzfristig eine Verbesserung
fiir den Radverkehr zu erreichen. Die Umgestaltung des
gesamten Wallrings mit neuen Nutzungen etc. ist
Bestandteil der MaBnahme W1.2. Eine solche Planung und
deren Abstimmung und Entscheidungsfindung erfordert
einen lingeren Zeitraum.

S3) in Einbahnstraffen innerhalb Wallring Radgegenverkehr erméglichen

a) Jungesellenstr.von Olpe bis Ostwall — 4 m Fahrbahngasse vorhanden

b) Rosental, im Bereich zum Ostwall eng, aber nur, wenn hier verbotswidrig geparkt wird, dann sind nur ca.
2.8 m Restbreite, passt noch nicht einmal fiir Feuerwehr.

Zur erleichterten Nutzung, zur Férderung des Radverkehrs ist es auch nétig. vom Radwall direkt in die
angrenzenden Strafen und mitten in die City zu kommen bzw. von dort zum Radwall.

Die Freigabe einer Einbahnstrale fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung richtet sich nach den Vorschriften zu
Verkehrszeichen 220 StraBenverkehrsordnung (StVO) und
der entsprechenden Verwaltungsvorschrift. Demnach
miissen eine ausreichende Begegnungsbreite und
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3) Innenfahrbahn zw. Olpe und Rosental ist nur als normale Einbahnstrafe geplant, keine Fahrradstraf3e, aber
Gegenverkehr muss moglich sein, damit Radf. (Bewohner/ Kunden) direkt -ohne gegen StVo zu verstoBen-

vom Haus losfahren, es erreichen konnen. Fahrbahn sieht breit genug aus, mehr als 4 m wie der breite

Radweg daneben. Es kann nicht sein. dass sich die Radf. von den Hausern iiber den Griinstreifen / zwischen
den parkenden Autos hindurch begeben miissen, um den Radweg erreichen zu konnen bzw. umgekehrt.

Ausweichstellen vorhanden sein. Aufgrund der ortlichen
Gehwegiiberfahrten sind entsprechende Ausweichstellen
gewdhrleistet. AuBerdem werden die Empfehlungen der
RASt (Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstral3en) sowie
der ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) zugrunde
gelegt. Die darin festgelegten Breiten von mind. 4,00 m
sind in allen drei Straenziigen (Jungesellenstrale von Olpe
bis Ostwall, Rosental von Olpe bis Ostwall sowie
Nebenfahrbahn Ostwall von Olpe bis Rosental) erfiillt.
Teilweise widerrechtlich am rechten Fahrbahnrand geparkte
Fahrzeuge sind fiir eine grundsétzliche verkehrsrechtliche
Beurteilung nicht maigeblich. Hier muss entsprechend
seitens der Ordnungsbehorde sanktioniert werden.

Die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind
verkehrsrechtlich also umsetzbar. Die entsprechenden
Beschilderungen konnen im Zuge der Umsetzung des
Radwalls angeordnet werden.

Direkte, baulich getrennte Wegefiihrung

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

ingesamt zu viele Fahrbahnwechsel und
Verschwenkungenen in der Wegewiihrung.
Diese kosten den Fahrradfahrer Zeit und
Kraft; Gefahrenstelle an Ubergang zum
Kathe-Kollwitz-Gymnasium;Fehlende
Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs
Meine Idee:

Baulich getrennter Radweg parallel zur
Fahrbahn als Sicherheit fiir FuR- und
Radverkehr; einheitliche Wegefiihrung, keine
Verschwenkungen; Zeit- und kraftsparende
Fahrweise moglich; Sicherheit und
Leichtigkeit des Radverkehrs gewdhrleistet

Insgesamt gibt es bei der Planung des Radwalls wenig
verbleibende Verschwenkungen. Gegeniiber der aktuellen
Situation werden deutliche Verbesserungen erzielt. Eine
weitere Reduzierung wire nur mit dem Wegfall von
Bédumen, Parkplitzen oder Fahrspuren moglich gewesen.
Der Anregung kann nicht gefolgt werden.




S 2) Kuckelke, Schwanenwall
Der Radweg zum Schwanenwall beginnt seit Jahren erst fast am Haltebalken. So stehen Radfahrer mitim

Stau der Auts vor der Ampel. Radfahr-/Schutzstreifen schaffen, damit Radfahrer an mind. zwei Autos
vorbeifahren kénnen.
I lod:

/.

| W Tt

adfahr-/Schutzstreifen neu—

Haltebalken

Diese Situation befindet sich auflerhalb des
Planungsgebietes. Das Anliegen wurde an den Radfahr- und

FuBigiingerbeauftragten weitergeleitet.
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Aufpflasterungen sind entlang der Strecke immer wieder
vorgesehen um die Radfahrenden zu schiitzen.

Gute Idee - Aufpflasterung!

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Aufpflasterung schiitzt Radfahrer!

6) Schwanenwall, Nebenfahrbahn innen, von Briiderweg, aber insbesondere von Beginenhof (Reinoldinum) Der Anregung wird gefolgt. Die Einbahnstralien werden im
und Stiftstr. gesamten Abschnitt fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
Ist als EinbahnstraBe geplant. Aber wer als Radf. auf dieser Nebenfahrbahn von einem Haus kommt und zur gedffnet.

Stifsstr. will, wird sich kaum die Miithe machen, zum Radweg hinter den Parkbuchten zu fahren, auch wenn

dort Absenkungen/Zufahrten zum Radweg geschaffen sind. Nebenfahrbahn sieht auf Plan etwa 3,50 m breit

aus. so dass Radverkehr nach Vorgabe der StVO méglich, ggf. doch noch 0.5 -1m Parken auf Gehweg

o168 (5T b




Gefahr durch Sichtbehinderung Trafokasten -
J/ Baum

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Radfahrer verschwinden hinter der
Begrinung und dem Trafokasten -
Unfallgefahr!

Meine Idee:
Trafokasten versetzen?

An dieser Stelle wird die Einfahrt fiir Kfz vom Wall in die
Stra3e Beginenhof unterbunden und allein die Ausfahrt auf
den Wallring ermdglicht. Damit besteht diese Gefahr nicht.

Litfasssdule steht im Weg

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Litfasssdule verdeckt Blick auf Radfahrer und
FuRgénger beim Abbiegen

Meine ldee:
Litfasssdule abbauen oder versetzen

Der Anregung wird gefolgt. Der Abbau der Litfa3sdule ist
vorgesehen.
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5) Schwanenwall, Uberquerung Briiderweg in Ostwall

sieht sehr kompliziert aus, zu aufwindig, mégl. Anderungen zu beschreiben. Ein paar Anmerkungen auf

Abbild o

. Losung fiir einfaches H /

. Geradeausfahren finden / i
wie jetzt markiert vorhanden :

a: —

In diesem Bereich kommt eine Vielzahl an Anspriichen
verschiedenster Verkehrsteilnehmer zusammen.
Gleichzeitig sind Anderungen am Bestand im Briiderweg
durch die bereits abgeschlossene Fordermalinahme
Boulevard Briiderweg/Kampstraf3e nur geringfiigig
moglich.

Den Anregungen kann nicht gefolgt werden.

[+

SRS
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Furten durchziehen

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Fahrradfurten enden im FuBgéngerbereich- = .
Begegnung unklar - '
Meine Idee:

Radfurten weiter durchziehen oder; i =
Begegnungsfliche kreative kennzeichnen TR &5k it i B

Eine kreative Kennzeichnung ist in der StVO nicht
vorgesehen. Hier gilt die gegenseitige Riicksichtnahme
nach §1 StVO.




L
S

o -
Autofahrer miissen liber Radweg fahren e =
Anmerkung zum bestehenden Entwurf: o '”}E
unklare Situation - Autofahrer kreuzenden | 1 &
Radweg )
L
Meine ldee: ! ?
FahrradstraRe friiher anfangen lassen T —— -~ - )

Hier handelt es sich um keinen Radweg, sondern bereits um
die, rot eingefirbte, Fahrbahn der Fahrradstral3e.

9) Wall, Ostenhellweg-Kaiserstr., Fliche zwischen Haupt- und Nebenfahrbahn

Ahnlich wie jetzt ist zur Verdeutlichung der Radfahrbeziehungen, sowohl fiir die Radfahrer als auch fiir die
FuBginger, jeweils von der Kaiserstr. kommend und in Gegenrichtung eine Radwegtldche vorzusehen,
deutlich in rot eingefirbt

T3 S A rox I '
! i ]

Der Anregung wird gefolgt. Die Umgestaltung erfolgt
bereits im Rahmen der BaumaBnahme des
klimafreundlichen Fernwirmeausbaus der DEW21 in
Abstimmung mit der Stadtverwaltung. Eine umfassende
Neugestaltung ist nicht moglich, aber die Fahrradwege
werden in rotem Pflaster hergestellt.




Baulicher Radweg statt Fahrradstralie
Anmerkung zum bestehenden Entwurf: |
Fahrradstrale ist unsicher und langsam mit
Autos, die Parkplétze suchen

Meine ldee:

Baulichen Radweg auf der bestehenden
Promenade anlegen; Senkrechtparken in
Richtung Promenade um 90~drehen (zu
Langsparkern), wenn mehr Platz fiir Rad- und
FuBweg notig ist '

|

In diesem Bereich bietet die Fithrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn die Chance die bestehende Promenade
aufzuwerten und ausschlieBlich fiir zu Fuf3 Gehende
attraktiv zu gestalten. Hinzu kommt, dass der Radweg den
von zu Fufl Gehenden hoch frequentierten Bereich im
Ubergang Ostenhellweg-KaiserstraBe queren miisste. Eine
Fithrung auf der Nebenfahrbahn als Fahrradstraf3e schiitzt
hier die zu Full Gehenden.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Sonstiges

S1) Olpe vor Ostwall. Olpe/Arndtstr. soll spezielle Radroute werden.

Dann hier auf Nordseite Olpe 3 o. 4 Parkplitze wegnehmen (xxx), Fahrbahn verschwenken, um vor der
Ampel einen Radfahrschutzstreifen zu schaffen, damit Radfahrer nicht mit in Autowarteschlange stehen
miissen, an Autos bis zur Ampel vorfahren kénnen.

Der Anregung wird gefolgt. Die Planung wurde
iiberarbeitet. Es entfallen zwei Stellplétze und es kann ein
Schutzstreifen angelegt werden.




Werbetafel im Sichtfeld verdeckt
Fahrradfahrer
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Werbetafel verdeckt Sichtbeziehung zu
Radfahrern

Meine Idee:
Werbetafel abbauen oder umsetzen

Der Anregung wird gefolgt.
Der Abbau der Werbetafel ist vorgesehen.

Insel fiir sicheres Einfideln

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Radfahrer haben keinen Vorfahrt vom
Radweg auf die Fahrbahn / Fahrradstrale

Meine Idee:
Insel zum Einfddeln auf der Fahrbahn
einbauen

Straenverkehrsrechtlich ist der Radweg der Fahrradstral3e
untergeordnet. Der Verkehr auf der Fahrbahn hat hier
gegeniiber dem Radfahrenden auf dem Radweg Vorfahrt.
Einbauten dndern diese Verkehrsregelung nicht.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Abknickende Vorfahrt Fahrradstralie --»
Radweg

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Radfahrer haben in Hauptfahrtrichtung keine |
Vorfahrt, sondern miissen auf Autos achten

Meine Idee:
Abknickende Vorfahrt von der Fahrbahn auf
den Radweg einrichten; alternativ
Aufpflasterung zur Verdeutlichung der
Kreuzungssituation

StraBenverkehrsrechtlich ist der Radweg der Fahrradstral3e
untergeordnet. Der Verkehr auf der Fahrbahn hat hier
gegeniiber dem Radfahrenden auf dem Radweg Vorfahrt.
Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung ist dem
Radfahrenden zuzumuten, auf den Kfz-Verkehr in der
Nebenfahrbahn zu achten.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
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Radfahrer aus Siiden kommenden werden
beim Abbiegen iibersehen

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Linksabbiegende Autofahrer achten auf den
entgegenkommenden Verkehr, aber rechnen
nicht mit Radfahrern aus Richtung Stiden;
Radfahrer aus dem Schatten der Baumreihe

Meine dee:
getrennte Ampelschaltung fir Radfahrer

(geradeaus) und Autofahrer (rechts- und links | &

abbiegend)

-

e 5
| KT ey ds

Die Signalsteuerung an dem Knoten Olpe / Ostwall /
Arndtstrae wird vollstidndig (auch zum Schutz der
Radfahrenden) iiberarbeitet.
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Gefahrenstelle an der Olpe durch die Kreuzung von FuBweg und Radweg in Hohe des
Schiichtermanndenkmals. Kann die Fahrradstra3e nach Siiden weitergefiihrt werden,
wenn notig, unter Wegfall von Parkplidtzen? Beide geplanten Gehwege sind zu schmal.

Der Gehweg im Promenadenbereich wird mit 2,25 m
zusitzlich zu dem vorhandenen Gehweg an der Hausfassade
geplant. Im Bereich des DEW21 Parkplatzes, in dem kein
Gehweg an den Hiusern entlang fiihrt, wird der Gehweg mit
2,50 m ausgebaut.

Eine Weiterfiihrung als Fahrradstra3e in der Nebenfahrbahn
des Ostwalls siidlich Olpe ist nicht vorgesehen. Eine Offnung
der Einbahnstrafle fiir den Radverkehr in Gegenrichtung ist
jedoch geplant.

Anforderungsampel flir Autos aus
Nebenstrale

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Ampel ist haufig rot fir FuBgange rund
Radfahrer, weil Autos aus Rosental
regelmalig griin bekommen, obwaohl nur
sehr selten wirklich Autos aus der Stralle
kommen

Meine ldee:
Anforderungsampel fiir Autos im Rosental
einbauen, um Rotzeiten am Wall zu senken

Die Schaltung der Lichtsignalanlage ist durch die
gemeinsame Fithrung des Geradeausverkehrs und
Linksabbiegers auf der nach Norden fithrenden
Hauptfahrbahn des Ostwalls bedingt. Die Linksabbieger
haben eine bedingte Freigabe, wenn der Verkehr auf der
Hauptfahrbahn griin hat. Diese Regelung ist nicht kurzfristig
zu dndern, sondern wird im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung zum gesamten Wallring (Maflnahme
W1.2) aufgegriffen.

Gefahr von Geisterfahrern - wo kommen die |
Radfahrer in Gegenrichtung her? ’
Anmerkung zum bestehenden Entwurf: ;
kein Radweg in Fahrtrichtung Norden; hohe ‘
Gefahr von Geisterradlern ;

Meine Idee: [
nach 3/4 h Diskussion keine Losung gefunden
)

Die Radfahrer kommen aus der Griinanlage bzw. vom
Parkplatz der DEW21 und steigen hier auf das Rad.
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1) Wie komme ich von der Lowenstr. auf die Innenseite des Walls (Adlerturm), um dann Richtung Stadthaus
zu fahren? Auf dem jetzt vorh. RW(xxx) oder auf der Fahrbahn (000) ?

Die Fiihrung des Radverkehrs wurde angepasst. Das
Linksabbiegen aus der Lowenstralle wird fiir den
Radverkehr legalisiert. Der Radweg bis zum Signal in beide
Richtungen freigegeben. In der Lowenstrale wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Wegefihrung anpassen
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Kurve nicht fahrbar, da zu eng; Stralenschild
verhindert eine Kurve mit geringerem Winkel |
Meine ldee:

Geradlinige Wegefiihrung; Versetzung
Schildermast

Die Fiihrung des Radverkehrs wurde angepasst.
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2) Auch wenn auf beiden Seiten des Walls Radverkehr in beiden Richtungen méglich ist, muss an jeder Die Querung des Wallringes ist fiir die Radfahrenden an der
Kreuzung/ jedem jetzt vielleicht nur Fulig.iiberweg das Wechseln von einer Seite auf die andere moglich Signalanlage an der Lowenstrae ermoglicht und ist
sein,wenn noch kein eigene Radiiberquerung eingeplant. Bspl.: Héhe von Stadt-Gymn. kommend zum weiterhin an der Olpe/Arndtstrae moglich. Zum Schutz der
Rosental und umgekehrt. Da wurden jetzt barierefreie Uberwege gebaut, so dass Absenkungen nur noch auf zu FuB gehenden bleibt die Querung am Rosental als reines
einer Seite des mittigen Ampelmastens und nicht mehr beidseitig und daher zu schmal fiir Zweirichtungs- N .

radverkehr. Aber Uberweg auch fiir Radf. notig- fahrend/ nicht schiebend. Beobachtungen zeigen, dass FuBgangersignal bestehen.

Radfahrer den Uberweg hier in beiden Richtungen nutzen/ befahren. - Dieser Uberweg ist z.B. notig fiir
Radfahrer aus der Lowenstr., die auf die Innenseite des Walls z.B. zum Rosental wollen, weil in Hohe
Lowenstr. nicht auf die Wall-Innenseite gewechselt werden kann wegen des dort am Adlerturm nur schmalen
Einrichtungsradwegs.

N, ARy

) S
Uberweg sieht nur wi
'g.\ﬁberwe aus.

f s S
O 5 A
) @ R{sentél N

Uibergang zur Schu‘l\e Der Anregung wird teilweise gefolgt. Der Ubergang am

Kithe-Kollwitz-Gymnasium ist zum Schutz der zu Fuf}
Gehenden verindert worden. Der Belagwechsel, die
Beschilderung und die Verengung machen den
Radfahrenden auf die Situation aufmerksam.

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Die Verengung des Radwegs fiirht zu
Konfliktsituationen mit anderen Radfahrern
und FuRgédngern; Radverkehr wird
ausgebremst; Verengung ist bergauf geplant
Meine Idee:

da Zebrastreifen laut StVO nicht umsetzbar.
daher sind kreative Losungen gefragt! Z. B.
Zebras auf den Boden malen (Projektwoche
mit Schiilern durchfiihren); Wenn die
Verengung notwendig ist, dann in
Fahrtrichtung bergab; wenn Radweg an
Fahrbahn gefihrt wir
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Ausstiegssituation

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Wie sind Anfahrt, Abfahrt und Ausstieg fir
Rollifahrer an den Parkplatzen fir Menschen
mit Behinderung gedacht?

Meine Idee:

Parkpldtze nebebeneinander statt
hintereinander positionieren (Zufahrt nur von
Stiden und nicht Gber den Radweg)

Nl
/¥

A

Fiir eine Aufstellung nebeneinander reicht der Platz nicht
aus. Die Stellplitze sind mit einer Breite von 3,50 m
besonders breit und zwischen Bord und Markierung der
Radfahrfurt besteht ein Abstand von rd. 4,50 m.

Nr. 24
Fehlende Aufstellfliche fiir Linksabieger aus
der Olpe

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Radfahrer aus der Olpe in Fahrtrichtung
Norden haben keine markierten
Aufstellflichen zum Linksabbiegen

Meine Idee:

Linksabbiegemoglichkeit markieren, ggf.
Signalisierung anpassen

Nickname: Bocholt

Unterwegs als:
Kategorie: Kreuzung

ey L0 | IPh co, gt | weren

Die nach links abbiegenden Radfahrenden sind allein dem
Gegenverkehr gegeniiber wartepflichtig und konnen
ansonsten in einem Zug abbiegen. Eine Aufstellfliche
bendtigen sie daher nicht.
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Gute |dee - Aufpflasterung!

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Aufpflasterung senkt die Kfz-Geschwindigkeit g

(Abbieger) und senkt das Kollisionsrisiko -
gute ldee!

Werbetafel im Sichtfeld verdeckt
Fahrradfahrer

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Werbetafel verdeckt die Sichtbeziehung, hier *

muss man als Autofahrer anhalten

Meine Idee:
Werbetafel entfernen oder verschieben

Die Aufplasterung wurde in der Ausfithrungsplanung
beibehalten.

Mwmnw,-w:‘:wm-gnapgwqm

| :

e

aratz

Die Standorte der Werbetafeln werden grundsitzlich
gepriift.
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Uberforderung gleichzeitig auf Fahrrider zu = (’ e ‘
achten und einen Parkplatz zu suchen o B . i )

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
Enge Fahrbahn mit ausparkenden Pkw; zu
schmal fiir eigenen Radweg

=3
B o

e

-
1

Meine ldee:
Fahrradstrale deutlich markieren, z. B. mit
Banner und Farbmarkierung

Der Anregung wird gefolgt. Die Ein- und Ausfahrten fiir
den Kfz-Verkehr sind zur Reduzierung der
Geschwindigkeit mit Aufpflasterungen versehen. Der
Beginn der Fahrradstra3e im Einfahrtsbereich erhélt eine
Rotmarkierung.

4) Ostwall, Fahrradstrale vor Hamburger Str.
Der Linkspfeil L ist hier irritierend, weil im weiteren Verlauf rechts in die Hamburger Str. abgebogen werden
kann, R. Der Radweg muss in rot verlangert werden und Pfeile fiir L und R bekommen

/ —~

Der Anregung wird gefolgt. Der Pfeil entfillt. Zur
leichteren Orientierung ist eine Tafel zur Wegweisung
vorgesehen.




Durchgehende Signalisierung iiber Kfz-
Rechtsabbieger und Hamburger Strafie
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Doppelte Wartezeit fir Fahrradfahrer durch
signalisierte Rechtsabbieger Rote Welle
Meine Idee:

Anderung der Signalisierung zu
durchgehender Griinphase fur Radfahrer

Kurvenradius zu eng

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
zu enger Kurvenradius auf Parkplatz

Meine Idee:

weiteren Kurvenradius fur leichtere
Befahrbarkeit — zusammen mit Griiner
Welle / durchgehender Signalisierung

-19-

Die Signalisierung ist in diesem Knoten auf die Stirke der
Verkehrsstrome angepasst und somit wird dem aus Siiden
kommenden und nach Osten abbiegenden Kfz-Verkehr mit
dem aus gleicher Richtung geradeausfahrenden Kfz-
Verkehr griin gegeben. Dies ermoglicht keine durchgehende
Griinphase fiir den Radverkehr. Im Rahmen der Ma3nahme
W1.2 Verkehrsuntersuchung fiir den Radwall wird die
Verkehrsfithrung auf dem gesamten Wallring untersucht
und Verbesserungspotential identifiziert.

Der Radfahrende aus Richtung Norden hat einen weiten
Kurvenradius, um von der Signalanlage auf die
Fahrradstrale einzubiegen. Der Radfahrende aus dieser
Richtung, welcher nach Osten fahren méchte, wird vor der
Verkehrsinsel entlang und dann im Briiderweg auf den
vorhandenen Radweg gefiihrt.
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Kurvenradius zu eng
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Kurvenradius ist viel zu eng

Meine Idee:
Kurvenradius weiter gestalten oder; Radweg
direkt geradeaus weiterfithren

Der Anregung wird in Teilen gefolgt. Der Radverkehr wird
in der Kurve allein in Fahrtrichtung Norden auf dem Bord
um die Kurve gefiihrt. In Fahrtrichtung Stiden wird der
Radverkehr bis an die Hauptfahrbahn und von dort auf den
Radweg gefiihrt.

Abknickende Vorfahrt fiir Radverkehr
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Unklare Vorfahrissituation fur Auto und
Fahrrad

Meine Idee:

Abknickende Vorfahrt fir Radverkehr /
Fahrradstrale anordnen

Der Anregung wird gefolgt. Durch den Einbau einer
Schwelle im Kurvenbereich wird die einzurichtende
abknickende Vorfahrt sogar noch unterstiitzt.

Direkte, baulich getrennte Wegefiihrung

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:
FahrradstraBe filhrt umwegig Gber
Parkplatzsituation mit vielen moglichen
Konflikten

Meine Idee:
direkter, baulich getrennter Radweg parallel :
zur Fahrbahn mit Abstandsgriin zur Fahrbahn (o [, 'g-,«.,

» 104 Do

Der Planung liegt der Ansatz zugrunde mit moglichst wenig
Umbauten dem Radverkehr ein attraktives und sicheres
Angebot zu schaffen. Die Nebenfahrbahnen bieten in
diesem Abschnitt eine gute Moglichkeit auch unter dieser
Pramisse ein attraktives Angebot fiir die Radfahrenden zu
schaffen.
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Direkte, baulich getrennte Wegefihrung
Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

FahrradstraBe filhrt umwegig tber
Parkplatzsituation mit vielen méglichen
Konflikten

Meine Idee:

direkter, baulich getrennter Radweg parallel
zur Fahrbahn mit Abstandsgriin zur Fahrbahn 220

Ein Radweg parallel zur Hauptfahrbahn hitte den Wegfall
einer hoher Anzahl weiterer Stellplitze zur Folge. Die
Nebenfahrbahn bietet hier als Fahrradstrae einen guten
Kompromiss.

7) Schwanenwall, Linksabbiegen in Geschw.-Sch.-Str., weiter zum Borsigplatz. Eine Aufstellflache sollt
gesondert markiert werden, daneben Radwegfldche zum Geradausfahren.

3 Yy
. ’ J%/ H
~ g

M.

Es handelt sich um einen ,,normalen® Linksabbieger der
Wartepflichtig ist. Eine gesonderte Aufstellfliche ist nicht
notwendig.
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8) Geschw.-Scholl-Str. fehlender Radweg von Briigmannstr. und Abbbiegen zur Bornstr.

Der Radweg auf Gehweg wiirde ermdglichen, an der Ampel vorbei nach rechts abzubiegen.

Zudem dann auch gute Moglichkeit zum Linksabbiegen in den Schwanenwall.

Zudem sollte der Radweg auf dem Gehweg so breit sein, dass Zweirichtungsverkehr: Radfahrer, die
von Kuckelke/ Bornstr. kommen, kénnten dann so einfach in die Briigmannstr. fahren.

Die Parkplitze jetzt auf Gehweg miissten dann entfallen. Kénnten z.B. als Ersatz auf der rechten der
drei Fahrspuren angelegt werden, nur zwei Spuren sind nétig. Die zweite Linksabbiegespur wurde vor
Jahren nur deswegen angelegt, weil Weilenburger Str. wegen U-Bahn-Bau beeintrachtgt/gesperrt und
hier an Geschw-Scholl-Str. die Umleitung erfolgte.

YRy
/:/é “%

auf Fahrb.

oder RW auf Gehweg
zum Abbiegen an Agppel
vorbei

%005

Der Anregung wird gefolgt. Die Planung wurde in diesem
Bereich angepasst, so dass der Radfahrer iiber einen
Radfahrstreifen bis kurz vor die Signalanlage gefiihrt und
dann auf den Radweg ,,gehoben* wird.

Doppelte Wartezeit an
Rechtsabbiegerampel

Anmerkung zum bestehenden Entwurf:

Rote Welle durch zwei Ampeln

Meine Idee:

durchgehende Griinsignalisierung fiir
Fahrradfahrer Giber Rechtsabbieger und
Bornstrale

Die Umgestaltung dieser Strale ist im Rahmen der
Planungen fiir den Radwall nicht vorgesehen. Die
Weiterfiithrung der Radfahrenden wird in zukiinftigen
Planungen beriicksichtigt.
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