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Anlage 2 zur Drucksache Nr.: 04435-11

Vorbemerkungen zur stidtischen Stellungnahme

Die Stellungnahme im laufenden Planfeststellungsverfahren zum 6-spurigen Ausbau der

A 40/B 1 von der B 236 bis zum Autobahnkreuz Dortmund/Unna wurde am 14.5.2009 vom
Rat beschlossen und am 26.5.2009 der Bezirksregierung Arnsberg (Planfeststellungsbehorde)
tibersandt (Drucksache Nr.: 14555-09).

Diese Stellungnahme wurde nachfolgend in Gesprichen mit dem Landesbetrieb am
10.12.2010 und der Bezirksregierung Arnsberg am 17.01.2011 sowie zahlreichen Schreiben,
u. a. vom 15.03.2010, 13.12.2010, 28.02.2011 und 18.04.2011, konkretisiert.

Die Stadt Dortmund hat sich engagiert bemiiht, Ihre Positionen in das laufenden Verfahren
einzubringen und eine gestalterische Qualifizierung sowie einen ausreichenden Larmschutz
fiir die Anwohner zu gewéhrleisten. Dabei wurden eigene zusdtzliche Berechnungen der
Larmausbreitung durchgefiihrt sowie konkrete Gestaltungsvorschldge unterbreitet.

Die vorhandene schiitzenswerte Qualitdt der Ostlichen Ortseingangsituation von Dortmund
und die Baumallee waren dabei besonders wichtige Aspekte. Der Alleecharakter der B1 in
Dortmund ist einzigartig und genief3t regionale Bedeutung. Er ist soweit wie mdglich auch
zukiinftig als Alleinstellungsmerkmal zu bewahren.

Das Deckblatt III wurde erforderlich, da die schalltechnische Untersuchung des Jahres 2009
tiberarbeitet werden musste. Die folgende Stellungnahme der Stadt setzt sich einerseits
intensiv mit dem Deckblatt I1I auseinander, fasst andererseits aber auch wichtige Aspekte aus
den o. a. Gespréachen und Schreiben als Konkretisierung der Stellungnahme aus 2009
nochmals zusammen, die iiber die eigentlichen Inhalte des Deckblattverfahrens I11
hinausgehen.

Die Gestaltungskonzeption der Verkehrsbauwerke des Architekturbiiros Zimmermann vom
7.06.2011 ist Bestandteil der Stellungnahme der Stadt Dortmund. Hieriiber wird parallel eine
eigene Vorlage unter Drucksache Nr.: 04874-11 in die politischen Beratungen eingebracht.

Die Anregungen, Forderungen und Bedenken wurden wegen Fristsetzung seitens der
Bezirksregierung Arnsberg am 10.6.2011 geltend gemacht. Die Stellungnahme erging
vorbehaltlich der politischen Beratungen und des entsprechenden Ratsbeschlusses.

Stellungnahme der Stadt Dortmund zum Deckblatt IIT sowie Konkretisierung der
Stellungnahme vom 26.05.2009

Am 27.05.2010 hat der Rat der Stadt Dortmund die Anwendung des Gestalthandbuches A 40
/B 1 beschlossen. Die beteiligten Stédte, das Ministerium fiir Bauen und Verkehr des Landes
sowie der Landesbetrieb Stralenbau haben zur Umsetzung der Grundregeln des
Gestalthandbuches einen gemeinsamen Kontrakt unterzeichnet.



Weiterhin hat der Rat am 08.07.2010 beschlossen, eine baugestalterische Beratung zur
Konkretisierung des Gestalthandbuches fiir den dstlichen Stadteingang in Anspruch zu
nehmen. Die Gestaltungskonzeption der Verkehrsbauwerke stellt nun die Konkretisierung der
Stellungnahme der Stadt Dortmund von 2009 im Bereich der Planfeststellung A 40 dar
(Anlage Architekturbiiro Zimmermann vom 07.06.2011).

Inhalte des Deckblattes 111

Das Deckblatt III zur Planfeststellung der A 40 auf dem Gebiet der Stadt Dortmund umfasst
bedauerlicherweise nur den 798 m langen Bereich auf der Nordseite von Ostlich der B 236 n
(Bau-km 30+593) bis einschlieBlich der StraBe Am Gottesacker (Bau-km 31+391). Unseres
Erachtens hitte mit einer planerischen Qualifizierung und Integration des Bereiches siidlich
der B1 / A 40 (Vahleweg) eine Entlastung des anstehenden Erorterungstermins erzielt werden
konnen. Néhere Ausfiihrungen hierzu siehe im letzten Punkt dieses Schreibens.

Es wird festgestellt, dass auf der Nordseite den stiddtischen Anregungen teilweise gefolgt
wurde.

Begriilenswert ist, dass der Landesbetrieb der Anregung gefolgt ist, fiir den gesamten
Steckenabschnitt ab der Anschlussstelle Dortmund-Ost (B 236 n) in Richtung Osten die
Verwendung eines offenporigen Fahrbahnbelanges (OPA) vorzusehen und beim Ministerium
zu beantragen (Anlage Planungsbiiro Altenberge 08.02.2011). Hierdurch konnen
Larmminderungen bis zu — 5 dB(A) erzielt werden.

Die Beschrinkung der Larmschutzwand auf die urspriinglich vorgesehene Hohe von 6 m im
Bereich der Autohéduser (Bebauungsplan Br 197) wird ebenfalls begriift.

Positiv ist auch, dass die Hohe der Larmschutzwand auf der Briicke ,,Am Gottesacker* auf
4,50 m beschrinkt ist. Hier wird darauf hingewiesen, dass das vorhandene Briickenbauwerk
auch in den Randbereichen besonders gestaltet ist. Insoweit ist es zwingend erforderlich, die
gestalterische Ausbildung der Lirmschutzwinde gerade im Bereich der Briicke, Ubergang
zum Ostlichen Bereich bis zum Friedhof und Ubergang im westlichen Bereich mit der Stadt
Dortmund vor der Ausschreibung im Detail abzustimmen. Eine Hohenabstufung zum
Hauptfriedhof von 4,50 m auf 1,90 m sollte nicht als abgetreppte Abstufung erfolgen, sondern
als stufenloser Verzug ausgebildet werden. Das Gleiche gilt fiir den Larmschutzwandabschnitt
im Anschluss an das Briickenbauwerk in westlicher Richtung. Der dortige Hohensprung von
4,50 m auf 6,00 m ist aus stadtgestalterischem Gesichtpunkt und insbesondere in Verbindung
mit dem aufwendig gestalteten vorhandenen Briickeniiberbau, nicht akzeptabel. Der
Hohenverzug in der Anschlussstelle Am Gottesacker selber von 6 m auf 1m ist ebenfalls
stufenlos auszubilden.

Die Entwurfsplédne sollten diese gestalterischen Aspekte insgesamt berticksichtigen und in
jedem Fall mit der Stadt Dortmund abgestimmt werden.

Fiir die Stadt Dortmund ist es nicht nachvollziehbar, dass der Geltungsanspruch einer
transparenten Larmschutzwand - wie sie Ostlich der Anschlussstelle Am Gottesacker bis zum
Hauptfriedhof der Ldrmuntersuchung zugrunde gelegt wurde - nicht auch fiir den aktiven



Larmschutz westlich der Anschlussstelle Gottesacker im Bereich des Sondergebietes
»Autohduser* greift. Ich verweise hier nochmals auf die vorliegende Stellungnahme des
Planungsbiiros fiir Lirmschutz Altenberge.

Die Stadt Dortmund beabsichtigt nach wie vor - nach Realisierung einer Bebauung auf der
Nordseite im Bereich der Autohduser - ein Deckblattverfahren zu beantragen, um die kiinftig
planfestgestellte Wand zu ersetzen. In diesem Zusammenhang fordern wir innerhalb des
Deckblattverfahrens III eine transparente und damit reflektierende Wand zugrunde zu legen,
um einer moglichen Verschlechterung durch auftretende Schallreflexionen, verursacht durch
die Neubebauung, im Vorfeld Rechnung zu tragen. Dieser Aspekt ist eine wichtige
Grundvoraussetzung, um nach Umsetzung der Hochbauten auf eine Wand verzichten zu
konnen, da auch zukiinftig zu errichtende Gebéude mit reflektierenden, transparenten
Fassaden ausgebildet werden. Aus Kostentiberlegungen miisste dies auch im Interesse des
Bundes fiir den sechsstreifigen Ausbau der A 40 sein, weil die in der Planfeststellung
dargestellte Abschirmwirkung der Larmschutzwand durch gewerblich genutzte Gebdude mit
einer transparenter Fassade ersetzt wird. Folgerichtig halte ich den Anspruch in Bezug auf die
Dimensionierung von reflektierenden Wandelementen uneingeschrénkt aufrecht.

Eine Kostenbeteiligung der Stadt Dortmund wird abgelehnt.

Im Rahmen der Erarbeitung des Gestalthandbuches A 40/B 1 hat man sich konsequent fiir ein
kostengiinstiges Basissystem ausgesprochen, um fiir bedeutsame stiddtebauliche Bereiche ein
»monetéres Riickgrat* fiir aufwindigere Losungen zu haben. Laut Gestalthandbuch sollen
transparente Larmschutzwénde dort zum Einsatz kommen, um markante Gebaude oder
Stadtrdume sichtbar zu machen. Dies gilt auch fiir reprdsentative Gewerbe- und
Dienstleistungsbereiche. Bei dem Stadteingang Ost ist eine solche Situation gegeben, so dass
ein Abweichen von der Standardlésung in jedem Fall gerechtfertigt ist.

Des Weiteren ist der geforderte Spritzschutz im Bereich der Stadtbahnhaltestelle
Hauptfriedhof nicht aufgenommen worden. Die Forderung zum Schutz der Fahrgiste auf dem
Bahnsteig wird gemél} der Stellungnahme von 2009 weiterhin aufrecht erhalten. Hierzu
schldgt die Stadt Dortmund eine Losung gemilB Gestaltungskonzeption der Verkehrsbauwerke
Seite 19 Punkt 3.2 vor.

Schalltechnische Berechnungen im Bereich der Autohiiuser

Nachstehende Anmerkungen zu den im Deckblatt III enthaltenen ,,Schalltechnischen
Berechnungen zum Ausbau der B 1 zur A 40 zwischen der AS Gottesacker und der AS
Holzwickede Variantenuntersuchung Stadtkrone® fithren im Ergebnis in Bezug auf die
Abwigung der Varianten zu einer notwendigen Uberarbeitung:

1. Der Lkw-Anteil in Tabelle 2, Seite 2 der Variantenuntersuchung Stadtkrone ist nicht in
der zitierten Verkehrsuntersuchung dokumentiert. Es finden sich in der Abbildung 6,
Verkehrsgutachten HHS lediglich die aufgefiihrten DTV-Werte. Die Lkw-Anteile
wurden aus dem Abschnitt AS B 236 bis AS Stadtkrone-Ost iibertragen.

Die Lkw-Anteile sind in Bezug auf das vorliegende Verkehrsgutachten auf dem fiir die
Planfeststellung zu beurteilenden Streckenabschnitt der A 40 nicht konstant. Fiir den



in Ansatz gestellten Lkw-Anteil von 13,3 % tags bzw. 26,3 % nachts fehlt ein
Nachweis.

Des Weiteren fehlt auch der Hinweis welcher Planfall betrachtet wird.

Auf Seite 2, Punkt 3.2 Fahrbahnbelag wird fiir die Variante 1 auf die
unterschiedlichen Fahrbahnbeldge verwiesen. Beginn des ldrmarmen Fahrbahnbelages
ist ab km 31+347. Ein Hinweis auf die Reinigungsstrecke im Zuge der siidlichen
Richtungsfahrbahn wird nicht erteilt. Wurde diese demnach nicht beriicksichtigt?

Die Variante 2 beinhaltet eine Reinigungsstrecke, wobei diese Variante 2 nicht
deckungsgleich mit der Variante 2 in Tabelle 3 auf Seite 12 sein kann, da in dieser
Tabelle die StraBBenoberfliche Dgyo = - 2 dB(A) einheitlich in Ansatz gestellt wird.

Demzufolge ist die Bezeichnung der beiden Varianten 1 und 2 unter Punkt 3.2
missverstiandlich, da in Bezug auf die StraBBenoberfliche sich die Variante 1 auf alle
Varianten in Tabelle 3 bezieht.

Auf Seite 3, Punkt 3.3 Schutzbediirftigkeit wird die Vorgabe getroffen, dass es sich bei
dem zu beurteilenden Planbereich um ein allgemeines Wohngebiet handeln soll. Die
im Untersuchungsraum Automeile liegende Wohnbebauung ist jedoch als reines
Wohngebiet ausgewiesen. Auch wenn diese Festsetzung keine Auswirkungen auf den
Grenzwert hat, sollte die Gebietsausweisung korrekt dokumentiert werden, zumal
darauf hingewiesen wurde, dass die Gebietsausweisung mit der Stadt Dortmund
abgestimmt wurde.

Das bezeichnete Autohaus liegt nicht im Auflenbereich, sondern innerhalb des
rechtskriftigen Bebauungsplanes Br 197 mit der Ausweisung eines Sondergebietes mit
der Zweckbestimmung "Autohduser". Der Schutzanspruch ist einem Gewerbegebiet
gleichgestellt.

Die unter Punkt 4 Ergebnisse ausgewiesenen Varianten sind nicht mit den
Erfordernissen der Entwurfsplanung fiir Lirmschutzwénde abgestimmt, sondern
lediglich unter schalltechnischen Gesichtspunkten entwickelt worden. Dies zeigt die
partiell oberflachliche Betrachtung der Variantenuntersuchung auf.

Auf Seite 3 und 4 wird nur bedingt auf die siidlich der A 40 ausgewiesene Bebauung
eingegangen.

Auf Seite 3 erfolgt lediglich der Hinweis, dass auf der Siidseite der A 40 keine
Larmschutzwinde vorgesehen sind, ohne diese Tatsache weitergehend zu begriinden.

Auf Seite 4 schlief3t sich eine nicht nachvollziehbare Kostenteilung der Mehrkosten
an, die durch den offenporigen Asphalt OPA verursacht wird. In Bezug auf die dem
Grunde nach zusétzlich nicht betroffenen 44 Etagenseiten durch den Einsatz des OPA
entsteht ein relativer Kostenanteil von 408.800 €.



Spétestens an dieser Stelle fehlt der Nachweis, welche alternative aktive
Schutzmafinahme — wie der Bau einer Larmschutzwand siidlich A 40 (Stadtkrone Ost)
—notwendig sein wird, um mindestens die gleiche Schutzwirkung zu erzielen, die sich
aus dem Einsatz des OPA-Belages ergibt. Daraus hétte sich dann im Ergebnis ergeben,
dass nur 50 % der Mehrkosten des OPA fiir die Nordseite hdtten beriicksichtigt werden
miissen.

Wenn durch den Einsatz des offenporigen Asphalts auf aktiven Schallschutz siidlich
der Fahrbahn verzichtet werden kann, so begriiit die Stadt dies.

In den Tabellen 3 und 6 ,,Zusammenfassung der Varianten* wurden die notwendigen
Kosten pro ,,gelosten Schutzfall in Bezug auf den Aufwand fiir den aktiven
Larmschutz ermittelt. Bei Durchsicht der Tabellenwerte stellt sich die Frage, warum
die Kosten fiir den passiven Larmschutz und die Kosten fiir die
AufBlenwohnbereichsentschidigung ermittelt wurden, wenn diese in das Fazit der
Variantenuntersuchung nicht eingehen.

Des Weiteren wird der Ansatz des ,,geldsten Schutzfalls* mit Bezug auf die
Etagenseite nicht als sachgerecht abgewogen eingeschitzt. Im Urteil des BVerwG zur
A 44 Velbert wurde seitens des Gerichts aufgezeigt, dass der ,,geloste Schutzfall* dann
vorliegt, wenn am Gebdude die Einhaltung des Grenzwertes nachgewiesen werden
kann und damit keine Larmbetroffenen mehr gegeben sind. Im Fall, dass der
Grenzwert nur an einer Etagenseite eingehalten werden kann, ist noch immer ein
Larmbetroffener in der Statistik enthalten, der nur dann entféillt, wenn am Gebédude der
Grenzwert eingehalten wird. In gleicher Weise hat das BVerwG in Bezug auf die
Klage zur A 4 zwischen den Anschlussstellen Diiren und Kerpen argumentiert.

Im Fazit fehlen die maf3geblichen Aussagen oder Hinweise, dass durch den OPA-
Einsatz — bei gleichem aktivem Larmschutz — sich die Anzahl der geschiitzten
Gebdude oder Etagenseiten nahezu verdoppelt.

Wird der notwendige Aufwand fiir den aktiven Larmschutz auf die Anzahl der voll
geschiitzten Gebéude als geloster Schutzfall umgelegt, so ergibt sich bei der
Kostenermittlung, dass mit dem Einsatz von Dgyo = -2 dB(A) eine 8.0 - 9.0 m hohe
Larmschutzwand gegeniiber mit dem Einsatz von Dgyo = -5 dB(A) eine 6.0 m hohe
Larmschutzwand das 6konomischere Kosten-Nutzen-Verhéltnis zugunsten des
Einsatzes von OPA gegeben ist.

Im Gesamtresultat ist bei allen Varianten abzulesen, dass mit dem Bezug auf das
geschiitzte Gebdude der Aufwand je ,,gelostem Schutzfall” mit dem Einsatz des Dsyo
= -5 dB(A) deutlich geringer ausfillt, was auch dokumentiert, dass ein erheblich
effizienterer Schallschutz erzielt wird, wenn der Fahrbahnbelag mit D0 = -5 dB(A)
zum Einsatz kommt.

Im Vergleich der Tabellen 3 und 6 wird der grof8ere Wirkungsgrad des
Korrekturfaktors Dgyo = -5 dB(A) nicht deutlich dargestellt, da der Ansatz des
gelosten Schutzfalls auf die Etagenseite und nicht auf das Gebdude abgestellt wird.
Auch seitens des BVerwG wurde das geschiitzte Gebdude als Mal3stab herangezogen,



weil dem betroffenen Biirger nur dann geholfen ist, wenn er kein Betroffener ist. Im
Ergebnis bleibt eine gewisse Betroffenheit, wenn das Erdgeschof ausreichend
geschiitzt ist, aber in den oberen Geschossen noch Uberschreitungen nachgewiesen
werden konnen. Abweichend ist die Situation bei eingeschossigen Eigentums- /
Mietwohnungen zu beurteilen.

7. Die im Deckblatt IIT ausgewiesene absorbierende Larmschutzwand H = 6,00 m im
Bereich der Autohduser wird bei den zu vergleichenden Varianten mit dem Einsatz
von Splittmastixasphalt und einer Minderung von -2 dB(A) als optimale
Larmschutzwand infolge des besten Kosten-Nutzen-Verhéltnisses gewertet. Eine
konkrete Aussage zur optimalen Larmschutzwand bei der Anwendung von
offenporigem larmreduzierten Fahrbahnbelag OPA mit einem Korrekturwert von -5
dB(A) wird nicht erteilt. Diese Thematik sollte unbedingt unter dem Aspekt des zu
erreichenden Vollschutzes fiir die tangierende Wohnbebauung analysiert werden.

8. Fiir die auf dem bestehenden Erdwall geplante Larmschutzwand westlich der
Autohduser wird in der Regel bei den insgesamt 24 Untersuchungen (2 x 12
Varianten) mit Ausnahme von 4 Varianten konstant die Abschirmhéhe H = 4,50 m in
Ansatz gebracht. Insbesondere sind die Auswirkungen auf den aktiven Larmschutz
(Reduzierung der Abschirmhohe) — in der Konstellation mit dem offenporigen
larmreduzierten Fahrbahnbelag OPA — in Bezug auf die Vielzahl der
Variantenuntersuchungen nachweislich nicht ausreichend beriicksichtigt.

Unter den vorgenannten Aspekten ist die Variantenuntersuchung Stadtkrone zwingend zu
iberarbeiten. Nach derzeitigem Fazit erscheint die Losung des aktiven Larmschutzes zum
Teil nicht angemessen abgewogen, da auf die optimale Wirkung des aktiven Larmschutzes in
Anlehnung an die geltende Rechtssprechung nicht differenziert genug eingegangen wird. Dies
zeigt insbesondere die Aussage, dass es keine eindeutige Losung in Bezug auf den Einsatz der
StraBBenoberfliche Dsyo = -5 dB(A) mit offenporiger Asphaltdeckschicht OPA gibt.

Siidseite der B 1/A 40

Das vorliegende Deckblatt I1I beinhaltet ebenfalls nicht die abgestimmte, verschobene Lage
des Regenriickhaltebeckens der A 40 im Bereich der Marsbruchstral3e (Bestandteil des
abgeschlossenen Planfestsstellungsverfahren Stadtbahn). Die Stadt Dortmund fordert die
Darstellung der aktuellen Planung mit einem entsprechend angepassten Plan der Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen.

In dem Schreiben vom 18.4.2011 an die Bezirksregierung Arnsberg und an den Landesbetrieb
Stralen NRW in Bochum hatte die Stadt Dortmund auch die fehlenden gestalterischen
Qualitéten auf der Siidseite der B 1/A 40 angesprochen. Dieser Aspekt ist mit gravierenden
Beeintriachtigungen fiir das Stadtbild verbunden.



Die Stadt Dortmund erhebt geméf3 Masterplan A 40/B 1 weiterhin den berechtigten Anspruch,
den Ostlichen Bereich als Eingang zur Stadt Dortmund auszubilden. Die heute vorhandenen
stadtebaulichen Qualititen und Gestaltungspotenziale miissen den Planungen zugrunde gelegt
werden und diirfen keine nachhaltig negativen stddtebaulich und freiraumplanerischen
Auswirkungen nach sich ziehen. Als weiteres Leitbild wird in diesem Abschnitt die
Verbesserung der Erlebbarkeit der Stadtlandschaft verfolgt. Gegeniiber dem baulich gefassten
Bereich (Stadtkrone Ost / Automeile) soll der dstliche Bereich als ,,Griines Tor* ausgebildet
werden. Das kiinftige Begriinungskonzept muss diesem Anspruch — auch in einem regionalen
Kontext und Verstdndnis — Rechnung tragen.

Fiir die Bereiche Vahleweg und Bebauungsplan Ap 190 — Gewerbepark Stadtkrone-Ost - wird
die Querschnittsaufteilung entsprechend des Gestalthandbuches und der
Gestaltungskonzeption fiir Verkehrsbauwerke mit stralenseitiger Baumreihe und siidlich
verschobener Larmschutzwand gefordert.

Zur Klarung moglicher Larmausweitungen infolge der Umsetzung des Gestalthandbuches in
Bezug auf die Larmschutzwiénde hat die Stadt auch hier ergdnzende ldrmtechnische
Untersuchungen beim Planungsbiiro fiir Lérmschutz Altenberge beauftragt. Die
Realisierungsfahigkeit der Gestaltungslosungen konnte somit direkt nachgewiesen werden.
Entsprechend der durch das Planungsbiiro Altenberge durchgefiihrten erginzenden
Berechnungen ist eine Erhohung der geplanten Larmschutzwénde in den Bereichen
Vahleweg/verlegte Marsbruchstrafle nicht erforderlich (Anlage Planungsbiiro Altenberge vom
24.02.2011).

Die vom Landesbetrieb mit Schreiben vom 16.03.2011 geforderten Querschnittsmalle wurden
stadtseitig gepriift. GeméR Plan belegt die Stadt, dass in weiten Teilen im Bereich Vahleweg
eine weitere Zuriickverlegung der Larmschutzwand bis zu einem Abstand von ca. 8,00 m vom
Standstreifen ohne zusétzlichen Grunderwerb moglich wire (Anlage Lageplan Varianten
Larmschutzwand/ Pflanzstreifen Allee). Diese Moglichkeiten wurden vom Biiro Altenberge
mit dem Ergebnis gepriift, dass eine teilweise Erhohung der Larmschutzwand erforderlich ist
(Anlage Planungsbiiro Altenberge vom 30.05.2011). Die damit verbundene Verbesserung des
Larmschutzes fiir die nahe Wohnbebauung ist ohnehin unentbehrlich.

Seitens der Stadt wird eine Baumpflanzung gemall Gestalthandbuch Teil C, § 1, Seite 36 f mit
einem Abstand von 5,30 m vom Standstreifen bevorzugt.

Bislang ist fiir die Stadt Dortmund nicht nachvollziehbar, aus welchen Griinden hier eine so
gravierende Abweichung von den Grundziigen des Gestalthandbuchs erfolgen soll.

Des Weiteren hat die Stadt Dortmund dargelegt, dass die Larmschutzwinde aus
gestalterischen Griinden im westlichen Teil transparent ausgefiihrt werden sollen, damit die
Ortseingangssituation Aplerbeck nicht vollkommen visuell abgeschirmt wird. Im Bereich des
Vahleweges wird eine teiltransparente Ausfiihrung gefordert. Eine Verschlechterung der
Larmsituation gegeniiber der Planfeststellungsunterlage erfolgt nicht und neue
Betroffenheiten werden nach den Berechnungen des Biiros Altenberge nicht ausgeldst
(Anlage Planungsbiiro Altenberge vom 24.02.2011).

Im Ubrigen besteht die Stadt Dortmund auf einer Klidrung der belegten Uberschreitungen von
Larmbelastungen im Bereich Ostlich der Marsbruchstral3e, damit keine unzumutbaren

Immissionen fiir die betroffenen Anwohner entstehen (Anlage Planungsbiiro Altenberge vom
24.02.2011).



Die Anregungen und Bedenken fiir die Nordseite der B 1/A 40 im Bereich des Waldes 6stlich
des Hauptfriedhofes halten wir gemal3 der Gestaltungskonzeption fiir Verkehrsbauwerke im
vollen Umfang aufrecht.

Die Stadt Dortmund geht davon aus, dass diese Forderungen — soweit sie nicht in das
Deckblattverfahren III aufgenommen wurden - weiterhin im Planfeststellungsverfahren als
Konkretisierung der Stellungnahme vom 26.05.2009 gelten.

Anlagen

1.

Die Ergebnisberichte zu den Larmberechnungen des Planungsbiiros fiir Larmschutz Alten-
berge Sitz Miinster sind beigefiigt. Bei Bedarf konnen den Fraktionen die vollstindigen
Untersuchungen mit den angehéngten Tabellen zur Verfiigung gestellt werden:

* Planungsbiiro Altenberge - Ausarbeitung einer schalltechnischen Stellungnahme zur
schalltechnischen Untersuchung November 2007 vom 08.02.2011

* Planungsbiiro Altenberge - Ausarbeitung einer schalltechnischen Stellungnahme zur
schalltechnischen Untersuchung 2009 zur Planfeststellung vom 24.02.2011

=  Planungsbiiro Altenberge — Ergénzung der schalltechnischen Stellungnahme zur
schalltechnischen Untersuchung 2009 zur Planfeststellung vom 30.05.2011

2.
Lageplan - Varianten Lirmschutzwand/Pflanzstreifen Allee

3.
Architekturbiliro Zimmermann - Gestaltungskonzeption der Verkehrsbauwerke vom
7.06.2011: siehe hierzu Vorlage Drucksache Nr.: 04847-11
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Unsere Zeichen Datam

Bebauungsplan Nr. Br 197 “Autozentrum ndérdiich Stadtkrone Ost”
Schalliechnische Untersuchung November 2007
Ausarbeitung einer schalltechnischen Stellungnahme

Bezug: ihr Auftrag vom 05.01.2011 (email)

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Bereich des Deckblatt il (Landesbetrieb Straen NRW) zum 8-streifigen Ausbau der A 40
von Bau-km 30+830 AS Dortmund-Ost (B 238) bis Bau-km 40+353 AK A1/A 22 Do/Unna und
im Bereich des Bebauungsplanes Br 187 (Autozentrum nobrdiich Stadtkrone Ost) wurden von
uns hunmehr dié notwendigen Vergleichsberechnungen durchgefinit.

Mit der Planfeststeliung zum 6-streifigen Ausbau der A 40 Ostlich Gottesacker als auch mit dem
Deckblatt Il wurde der Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages mit einem Korrektur-
wert Dsyo -8 dB(A} erst dstlich des Brickenbauwerks Gottesacker beriicksichtigt.

Im Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsberechnung im Zusammenhang mit dem Deckblatt Hl kam
der Landesbetrieb Strafien NRW zu dem Ergebnis fiir den Schuiz der "Schweizer Siedlung”
zwischen der AS B 238 und der AS Gottesacker sine bis zu 7.5 m hohe Larmschutzwand im
Zuge der A 40 vorzusehen. Diese Schutzmalnahme wird ergénzt durch eine bis zu 4.5 m hohe
Larmschutzwand auf dem vorh, Larmschutzwall im Bereich der AS B 236.

Damit wurde die bislang aus dem westlich angrenzenden Tunnelabschnitt der A 40 geplante
6.0 m hohe Larmschutzwand um 1.5 m erhont.

Telefon 0251/87 1080 Planungsbiiro fiir Larmschutz Altenberge
Telefax 0251/ 87 16850 Sitz Mitinster GmbH
Amisgericht Minster HRB 3342
Bankverbindung: Geschiifisfihrer:  Dipl.-Ing. Andreas Timmermann
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Dies wiirde im Rickschiuss auf den Bebauungsplan Br 197 bedeuten, dass die Autoh&user im

Geitungsbereich des rechiskrafligen Bebauungsplanes Br 197 mit einer um 2.0 m hdheren
Gebaudehohe festgesetzt werden mussten, um die abschirmende Wirkung der nunmehr 7.5 m

hohen Larmschutzwand kompensieren zu kénnen, Insbesondere f0r das bereits fertig gestelite

Autohaus Toyota/Lexus stellt sich die Umsetzung als problematisch dar. Ggf. wéren auch die

zwischen den Autohausern liegenden Larmschutzwénde zu erhdhen.

Wie bereits im ersten Gesprach vom 17.01.2011 im Hause der Stadt Dortmund sowie der
Bezirksregierung Arnsberg aufgezeigt, bietet sich fiir den Streckenabschnitt zwischen dem
Briickenbauwerk Uber die B 236 und dem Briickenbauwerk im Bereich der AS Gottesacker der
Einsatz eines larmmindermnden Fahrbahnbelages mit einem Korrekturwert Dgyo -5 dB(A) an.

Mit dem Ansatz des “leiseren” Fahrbahnbelages soll fiir den Landebetrieb StraRen NRW die
Moglichkeit gegeben sein, die mit dem Deckbiatt Il aufgezeigte Schutzwirkung auch durch eine
niedrigere Larmschutzwand in Héhe der Autohduser zu erreichen.

in einer ersten Vergleichberechnung haben wir die bislang aus dem westlich angrenzenden
Tunnelabschnift vorgesehene Larmschutzwand mit einer Hohe von 6.0 m tber Gradienie der
A 40 den Berechnungen zugrunde gelegt und den [armmindernden Fahrbahnbeiag mit einem
Korrekturwerte Deyo 5 dB{A) zwischen der AS B236 und der AS Gottesacker in Ansatz ge-
bracht (150 m Reinigungsstrecke in der stidlichen Richtungsfahrbahn wurde berlicksichtigt).

Wie die Ergebnisse im Vergleich des Deckbiatt il und der vorgenannten L.osung (Variante)
aufzeigen, wird mit dem Einsatz des "leiseren” Fahrbahnbelages und einer "nur’ 6.0 m hohen
Larmschutzwand die zu erwartende L&rmbelastung an den baulichen Anlagen noch weiter
reduziert. Die geringere Minderung durch Abschirmung bei geringerer Wandhohe wird durch
die bessere Wirkung des ‘leiseren" Fahrbahnbelages mehr als kompensiert. Die
Larmbelastungen fallen trotz der geringeren Wandhthe um bis zu 2 dB{A) niedriger aus, was
aus dem Einsatz des “!eise_ren“ Fahrbahnbelages resuitiert. Die Gegenibersteliung der Larm-
belastungen ist diesem Schreiben als Anlage beigefugt.

Mit der "nur” 6.0 m hohen Larmschutzwand ist aus den Untersuchungen zum Bebauungsplan
Br 197 bekannt, dass die abschirmende Wirkung dieser Larmschutzwand durch die Autch&user
mit der im Bebauungsplan fesigesetzten Gebaudehthe kompensiert werden kann und damit
eine Larmschutzwand entlang der A 40 im Zuge der Autohd@user nicht mehr notwendig wird, da
die Autohauser und die zwischen diesen Autochausern eingespannten Larmschulzwande die
Funktion der Larmschutzwand zum Schutz der Schweizer Siedlung Obemehmen kdnpnen.

Die im Bereich des vorhandenen Larmschutzwalles (B 236} geplante Larmschutzwand wird
weiterhin berticksichtigt werden missen, um den Schutzanspruch aus dem Deckbiatt it auch in
Verbindung mit der abschirmenden Wirkung der Autchduser gewahrleisten zu konnen.
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Ergebnis As
Mit dem Finsatz elhes |Srmarmen Fahrbahnbelages mit einem Korrekturwert Daye ~5 dB(A) und
einer mind. 8.0 m hohen Lirmschutzwand zwischen dem vorh. Laérmschutzwalt B 238 und der
AS Gottesacker kann der Schutz der “Schweizer Siediung® gegeniber dem Deckbiatt {1
weitergehend optimiert werden, Durch dig Anordnung einer 6.0 m hohen Larmsehitzwand und
dem Ansatz des larmarmen Fahrbahnbelages bleiben die Festsetzungen im Bsbauungsplan
CBr 197 erhaiten, da die Autoh@iuser in Ergdnzung mit den zwischen liegenden Larmschufz-
wanden die abschirmende Wirkung der 6.0 m hohen Larmschutzwand kompensieren.

Der Ansatz des larmtechnisch besseren Fahrbahnbelages wird erganzend auch die Situation
fur den bebauten Bereich {Stadtkrone Osi) sidlich der A 40 verbessern. Hier wird nahezu der
Vollschutz for die Wohnhd&user gewatirigistet ohne aktive Larmschutzmafinahmen im Zuge der
A 40 anordnen zu missen. Dieser Bereich wurde bislang im Deckblatt Il (Wirtschaftlichkeits-
berechnung) nicht geproft und solite daher im Ergebnis auch fir den Finsatz eines "eiseren”
Fahrbahnbeiageé sprechern.

Des Waiteren soilte die Frage beantwortet werden, ob die geplante Larmschulzwand im
Bereich der AS Goltesacket refleklierend und damil transparent ausgefihnt werden kann. Far
die Bebauung im Bereich Stadtkrone Ost {u. a. Barcelonaweg, Florenzerweg) wurde die
reflektierende Wirkung der gepl. 8.0 m hohen Larmschutzwand geprift.

Ergebnis B

Die zu erwarienden Larmbelastungen werden mit dem Einsatz einer reflekfiersnden Lamm-
schutzwand dstlich der AS G.cttesacker um bis zu 0.2 dB{A} erhdld, es werden jedoch keine
neuen Betroffenheiten hervorgerufen, so dass u. E. gegen die Ancrdnung dieser Lérmschutz-
wand in transparenter Ausfihrung keine Bedenkan bestehen,

Wie uns durch den Landesbetrieb Straflen NRW vorab mitgeteilt wurde, wird im Bereich des |
Deckblatt 111 dis Wirtschafilichkeitsberechnung erweltert und damit auch die Variante mit dem
Einsatz eines ldrmmindernden. Fahrbahnbelages mit einem Korrekiurwert Daye -3 dB(A) in die

Gegenlibersieliung der méglichen Varianten des akliven Lérmschutzes einbezogen.

Mit freundlichen GritRen Anlage
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‘Unsere Zeichen

6-streifiger Ausbau der A 40 zwischen der AS Dortmund-Ost und dem AK A1/A44 DolUnna
Schalltechnische Untersuchung Januar 2009 zur Planfeststeliung

hier:  Ausarbeitung einer schalitechnischen Stellungnahme

Bezug: Besprechung in Ihrem Hause vom 18.02.2011

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir den 8-streifigen Ausbau der A 40 von Bau-km 30+830 AS Dortmund-Ost (B 238} bis Bau-
km 40+353 AK A1/A 22 Do/Unna wurde durch den Landesbetrieb Stralen NRW (Regional-
niederlassung Ruhr) ein Planfeststeliungsverfahren durchgefihrt. Die zugehtrigen schall-
technischen Berechnungen sind mit Datum vom Januar 2009 Bestandteil der Planfeststellungs-
unteriagen. '

Zum Schutz der im Einwirkungsbereich der BaumaRnahme vorhandenen Nutzungen sieht der
Entwurf die Anordnung von aktiven Larmschutzmalnahmen beiderseits der A 40 vor. -

Im Bereich der AS Gottesacker sieht die Planfeststeliungsunterlage auf der Nordseite der A 40
die Anordnung einer 6.5 m hohen Lirmschutzwand auf einer Lange von 235 m vor. Die Wand
beginnt im Zuge der Ausfahrtrampe in Bau-km 31+156 mit einer Hohe von 1,0 m, wird dann bis
zur vorh. Friedhofsmauer in Bau-km 31+381 geflhrt und endet in der Hohe von 6,5 m.

Zum Schutz der Wohnbebauung am Vahleweg ist zwischen Bau-km 31+880 und 324500 auf
der Stdseite der A 40 eine weitere 8.5 m hohe Larmschutzwand auf einer Lange von 620 m
vorgesehen. Ostlich schliefdt sich eine 3,5 m hohe Larmschutzwand an.

Telefon  0251/8710 80 Planungsbiiro fiir Lirmschutz Altenberge
Telefax (251 /87 10 830 Sitz Milnster GmbH
Amisgericht Mimster BRB 3342
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Mit der Planfeststeliung zum 8-stfeiﬁgen Ausbau der A 40 Gstlich Gottesacker als auch mit dem
Deckblatt il wurde der Einsatz eines larmmindemden Fahrbahnbelages mit einem Korrektur-
wert Dgyo -5 dB(A) dstiich des Briickenbauwerks Gottesacker (Bau-km 31+347) berlicksichtigt.

Das Planungsbiro far Larmschutz wurde beaufiragt, im Bereich der AS Gottesacker fiir die
Nordseite der A 40 zu pritfen, welche Auswirkung eine Reduzierung der Wandhohe im Bereich
des vorh. Brickenbauwerks auf die Larmbelastung haben wird, wenn dies aus statischen Ge-
sichtspunkten notwendig ist und wie der Ubergang zur Friedhofsmauer auszufihren sein wird,
.damit ein "Pegelsprung” in diesem Bereich vermieden werden kann und die Larmschutzwand
dabei gestaiterisch eine Einheit mit der Friedhofsmauer bildet.

Die Stadt Dortmund hat fiir den dstlichen Stadteingang Dortmund eine Gestaltungskonzeption
der Verkehrsbauwerke unter Beachtung des Gestalthandbuch und Masterpian A 40/8 1 er-
arbeiten lassen.

‘Kernefement der Gestaltung der A 40/ B 1 Ist die Entwicklung einer durchgéngigen Allee von
Moers bis Unna” - s, Gestalthandbuch, 8. 25.

Mit der Anordming von Baumen zur Schaifung eines Alleecharakters auch vor den gepl. Larm-
schutzwanden ist es erforderlich, die Larmschutzwand gegen(ber dem Regelabstand von 2,5 m
vom befestigten Fahrbahnrand (Aulenkante Standstreifen) weiter abrlicken zu lassen.

Des Weiteren waren die Auswirkungen einer gegeniber der Planfeststeliung geanderten Lage
der Larmschutzwand fir den Bereich Vahleweg zu priffen und Losungsvorschisge fur die
Gewahrleistung des in der Planfeststeliung dokumentierten Schutzanspruchs zu erarbeiten.

AS Gottesacker - Nordseite der A 40 -

Neben der Hohe der Larmschutzwand ist auch die Lange der LS-Wand mafRgebend. Fiir die
Ermittiung der notwendigen Lange eines akfiven Larmschutzes kann das Verfahren nach
Abschnitt 4.4.1 Verfahren fiir fange, gerade Fahrstreifen der RLS-90 angewandt werden,

Die notwendige Lange ist definiert als Uberstandslénge d;. Uberstandsléngen unter 0,5 d; sind

nicht sinnvoll.

Fir eine 6,5 m hohe Larmschutzwand ergibt sich in Bezug auf den mafigeblichen Immissionsort
Am Gottesacker 20 (Objektnummer 29} eine Uberstandiange von rd. 570 m. Eine Optimierung
der Uberstandslange ergibt sich in Anlehnung an Untersuchungen des Niedersachsischen
Landesamt fiir Strallenbau und Verkehr mit Anwendung des Faktors 0,7 und damit einer Uber-

standsidnge von rd. d; = 400 m.

Schailschuiz an Verkehrswegen, Gewerbe- und Freizeitanlagen - Schallschuz im Hochbau - Luftverunreinigung an Stralen
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Um bauliche Verénderungen an dem Bestandsbauwerk maglichst zu vermeiden, erfolgte in
einem ersten Schrilt die Betrachiung einer 4,5 m hohen Larmschutzwand, die dann westlich
des Brickenbauwerks durch Abstufung von 6,5 m Hohe auf 4,5 m Hoéhe iber Gradiente der
Ausfahrtrampe entwickeit wird. Die Uberstandslange ergibt sich fir die 4,5 m hohe Larmschutz-
wand mit 0,7 ds zu rd. 365 m.

Am Immissionsort Am Gottesacker 20 (Objektnurmmer 29} wird der mafigebliche Grenzwert der
16. BimSchV gemal der Planfesisteliungsunteriage tags mit 59 dB(A) exakt eingehalten und
nachts bei einer maximalen Larmbelastung von 55 dB(A) bis zu 6 dB(A) (iberschritten,

Im Ergebnis ist festzustelien, dass die Erfullung der Uberstandslénge (mind. 0,7 dy) mit einer
Verlangerung der bislang geplanten Larmschutzwand in dstlicher Richtung bis dbar den
Bereich der Friedhofsmauer hinaus zusatzliche Pegelminderungen bis zu 2,7 dB(A) bei einer
Héhe von 4,5 m Uber Gradiente zur Folge hatte. Die vorhandene Friedhofsmauer (Denkmal-
schutz) musste um mind. 2,6 m erhdht werden. Daraus ableitend wird sich die Reduzierung der
Wandhdhe an den tangierenden Immissionsorten im Bereich der Briicke von 6,5 auf 4,5 m nur
geringflgig auswirken.

Der Vollschutz ist in diesem Untersuchungsbereich auch bei einer Verlangerung der Larm-
schutzwand unabhangig von der Hohe der Larmschutzwand (5 8,5 m) nicht zu erreichen.

Unter Bezug auf die konstruktive Hohenbeschrankung der Larmschutzwand auf dem Bricken-
bauwerk Gottesacker (Bestand) - welches zudem auch noch einem Gestaltungskonzept unter-
liegt sowie des Eingriffs in die denkmalgeschiiizie Friedhofsmauer durch die notwendige Er-
héhung dieser Einfriedung - sollte u. E. eine Verlangerung der Larmschutzwand zur Erreichung
der Uberstandtange Gber Bau-km 31+391 hinaus nicht verfolgt werden.

kine Verbesserung der Larmsituation in diesem Untersuchungsbereich wird sich in erster Linie
mit der Vorgabe einer larmmindernden Fahrbahnoberflache mit dem Korrekturwert Dgyo =
- 5 dB(A} auch in dem Abschnitt zwischen der AS B 236 und der AS Gottesacker ergeben und
damit dirften die mit den schalltechnischen Berechnungen in der Planfeststellung ermitteiten
Werie eingehalten werdan.

Als Enﬁpfehiung fur die Larmschutzwand sollte im Westen ausgewiesen 6,5 m hohe Wand vor
dem Brickenbauwerk auf 4,5 m in der Hohe reduziert werden. Im Bereich der Bricke wird die
Héhe von 4,5 m nicht verandert. Ostlich des Brickenbauwerks wird aus schalltechnischer Sicht
empfohlen, die Hohe der Larmschutzwand {ber die Strecke zwischen vorh. Briicke und vorh.
Mauer von 4,5 m auf das Niveau der Friedhofseinfriedung anzugleichen, Dadurch wird nicht nur
der Hohensprung, sondermn auch der “Pegelsprung" vermieden. Das System aus
Lérmschutzwand und Friedhofsmauer kann aus dem abgestimmtien Hohenverlauf entwickelt
gestalterisch als Einheit entwickelt werden.

Schalischutz an Verkehrswegen, Gewerbe- und Freizeltanlagen ---—— Schallschutz im Hochbau - Loflverunreinigung an Stralen
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Vahleweg - Siidselie der A 40 -

Mit Auswertung der Ergebnislisten der schalltechnischen Berechnungen fir das Wohngehiet
nérdlich Vahleweg ist festzustellen, dass die Grehzwerte der 18. BImSchV am Tage um bis zu
12 dB(A} und in der Nacht um bis zu 16 dB(A) berschritten werden {Vahleweg 38 und 40 —
Objektnummer 1371 und 1374). Daraus ergibt sich, dass in den obersten Geschossen Larmbe-
fastungen bis zu 71 dB(A) tags bzw. 65 dB(A) nachis erwariet werden,

Des Weiteren kann den Ergebnislisten entnommen werden, dass mit einer Ausnahme for alle
AuBenwohnbereiche eine Uberschreitung des maRgebenden Immissionsgrenzwertes tags von
59 dB{A) zu erwarten ist. Die Uberschreitungen betragen bis zu 2 dB(A).

Die Larmschutzwand ist gemafl Planfesistellungsunterlage (Bauwerksplan) und dem darin ent-
haltenen SfraRenquerschnift in einem Abstand von 2.5 m vom Fahrbahnrand angeordnet. -im
Bereich der Ausfahrt (Verzdgerungsfahrstreifen) vergréert sich der Abstand zum bef. Fahr-

bahnrand auf 4,5 m.

Unter Bezug auf die Planfeststeliungsunterlage (Schaflfechnische Berechnungen) war Gber
Vergleichsberechnungen der Nachweis zu erbringen, welche Erhdhungen der geplanten Larm-
schutzwand (H = 6,5 m Ober (. M.d.n.R.} vorzusehen sind, um dass Schutzniveau der Planfest-
stellung in diesem Untersuchungsgebiet mit den Planungsvarianten weiterhin gewahrleisten zu
kénnen — G.M.d.n.R. = (iber Mitte der nachstgelegenen Richiungsfahrbahn.

Neben den zwei Abstanden der Larmschutzwand von 4,5 bzw. 5,5 m Abstand zum bef. Fahr-
bahnrand wurde auch untersucht, welche Erhéhung der vorh. Larmschutzwand notwendig ist.
Voraussetzung flr die Umseizung einer solchen Planung ist die Standsicherheit der vorh. Larm-
schutzwand bzw. die Mdgiichkeit einer Instandsetzung der Wand vor Erhdhung des Systems.

Wird nunmehr der Standort der Larmschutzwand im Bereich des Wohngebietes Vahleweg
zwischen Bau-km 31+880 und Bau-km 32+500 so veréndert, dass der Abstand mind. 4,5 m
zum Fahrbahnrand betrégt, wird auch unter Beibehaltung der Wandhohe von 8,5 m das mit der
Planfeststellung dokurnentierte Schutzniveau im Rahmen der Aufrundungsregelung gewahr-

leistet.

Mit Durchsicht des zur Verfligung gesteliten Ausbreitungsmodelis zum DV-Sysiem ScundPLAN
wurde fesigesteiit, dass die Larmschutzwand in Hohe Vahleweg einen gréfieren Abstand ais
2,5 m vom bef. Fahrbahnrand aufzeigt. Daber fallen die Unterschiede zwischen den Ergeb-
nissen der schalfltechnischen Berechnungen der Planfeststellung und der aktuellen Vergieichs-

herechnung geringfigig aus.
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Wird nunmehr unter Bezug auf die von der Stadt Dorimund beauftragte Gestaitungskonzeption
der Verkehrsbauwerke (Stand: Dezember 2010) der Abstand der Larmschutzwand auf 5,5 m
vom bef. Fahrbahnrand vergréRert, ist die geplante Larmschutzwand in dem Bereich zwischen
Bau-km 31+880 und Bau-km 32+500 um 1,0 m auf eine Hohe von 7.5 m zu erhdhen.

Diese geringe Erhohung hat zur Folge, dass gegeniiber der Planfeststeflungsunieriage das
bislang dokumentierte Schutzniveau verbessert wird. Im gesamten Bereich werden die
Larmbelastungen weitergehend reduziert, im Bereich des derzeitigen enfeignungsgleichen
Eingriffs an den beiden Gebauden Vahleweg 38 und 40 (Objekinummer 1371 u. 1374) werden
die zu erwartenden Larmbelastungen durch die Erhéhung um 1,0 m soweit reduziert, dass im
obersten Geschoss die nachtlichen Larmbelastungen maximal nur noch 60 dB(A) statt der
bisher aufgezeigten 65 dB(A) erreichen.

Des Weiteren ist auch fur die Auenwohnbereiche die Einhaltung des maRgebenden IGW-Tag
mit der ErhGhung der Larmschutzwand um 1,0 m sichergestelit.

Solf nunmehr in diesem Bereich die vorhandene Larmschutzwand in das Konzept des aktiven
Larmschutzes integriert werden, so ist diese bis zu 5,5 m hohe Larmschutzwand um 2,5 m auf
eine Gesamthéhe von 8,0 m zu erhdhen.

Diese Lésung bzw. Variante des aktiven Larmschutzes gewahrleistet dabei den gleichen und
damit weiter optimierten Schutz, der bereits auch mit der Lésung der 7,5 m hohen und in einem
Abstand von 5,5 m zum bef. Fahrbahnrand abgeordneten Larmschutzwand im o. g. Bereich.

In der Zusammenfassung bieten sich zum Schutz des Wohngebietes Vahleweg mit dem
Ergebnis eine verbesserten (optimierten} Larmschutzes nachfoigende Lésungen an:

4.5m nein
55m : 1,0m
vorh, Wand 2,5m

Die ErhShung der Lérmschutzwand hat des Weiteren auch eine Reduzierung der Larmbe-
lastungen im Bereich des Sondergebietes mit der Zweckbestimmung Wes#. Landesklinik fir
Psychiatrie zur Folge. Auch innerhalb des Sondergebietes sind noch zahireiche Gebsude mit
einer Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsgrenzwerte dokumentiert.

Schallschutz an Verkehrswegen, Gewerbe- und Freizeitanlagen - Schallschutz im Hochbay e Luftverunreinigung an Strafen
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Eine weitere Optimierung des aktiven Larmschutzes sehen wir in dem Abschnitt Sstlich des
Bau-km 32+500. Die bislang geplante 8,5 m hohe Larmschutzwand wird ab Bau-km 32+500 auf
eine Hohe von 3,5 m verringerf, obwohl erst ab Bau-km 32+605 wiederum eine 6,5 m hohe
Larmschutzwand im Zuge der A 40 vorgesehen ist. Insbesondere in diesem Bereich sind die
hochsten Uberschreitungen des Grenzwertes an den Gebauden der Landesklinik festzustellen.
Die Wandh&he von 8,5 m solite u. E. zur Optimierung bis Bau-km 32+605 beibehalten werden.

Auch bietet es sich an, ab dem Bau-km 32+410 die Larmschutzwand im Zuge der Rampe
(Verzégerungsfahrstreifen) nicht auf die Oberkante der Béschung zu fuhren, zumal der Hohen-
unterschied zwischen dem Gelande und dem Fahrbahnniveau nurrd. 1,0 m betrégt.

Mit einer nahen Lage der Larmschutzwand zur Fahrbahn und damit zum Emittenten und der
Beibehaltung der Héhe der Larmschutzwand von mind. 6,5 m zwischen Bau-km 32+500 und
mind. Bau-km 32+605 kénnie der angestrebte aktive Larmschutz der baulichen Anlagen im
Bereich der Westf. Landesklinik erheblich verbessert werden.

Des Weiteren war die Frage zu beantworten, ob die geplante Larmschutzwand im Bereich
zwischen Bau-km 31+880 und Bau-km 32+500 reflektierend und damit transparent ausgefihri

werden kann.

Hochabsorbierende Larmschutzwande sind an Strafllen erforderlich, wenn Schall von der
Spiegelschallguelle an einem Immissionsort, der gegen die Criginaischallquelle abgeschirmt ist,
um mindestens 8 dB(A) gemindert werden soll. Ein Immissionsort setzt eine schutzwirdige
Nutzung voraus. Der cbere Teil einer hochabsorbierenden Larmschutzwand kann ab einer
Hoéhe von 3,0 m reflektierend und damit auch transparent ausgebildet werden, wenn ein
immissionsort gegeniber einer Larmschutzwand vorhanden ist.

Westlich der Tankstelle ist die auf der Stdseite geplante 6,5 m hohe Larmschutzwand in ge-

samter Hohe in reflektierender Ausfithrung méglich, da sich im Einwirkungsbereich der Wand,

d. h. gegeniberliegend im Sinne der 16. BImSchV mit dem Friedhof keine schutzwirdige

Nutzung befindet. In Bezug auf die Wirkung einer reflektierenden Larmschutzwand im Bereich
der AS Gottesacker verweisen wir auf unser Schreiben vom 08.02.2011.

Die rechnerischen Nachweise der Vergleichsberechnungen sind dem voriiegenden Schreiben
far beide Untersuchungsbereiche als Anhang beigefigt.

Mit freundlichen GriRen Anhang
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Planungsbaro flr Larmschuiz Altenherge
Sitz Minster GmbH

Dieckmannstrale 8 - 48161 Munster

Tei. 0251/87 1080 - Fax 87 10850
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[SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU ]
Stadt Dortmund
Stadtbahnbauamt (ENTWURFE. GUTACHTEN. MESSUNGEN]
Viktoriastrale 15
44122 Dortmund [LUFTVERUNREINIGUNG AN STRASSEN l
Ihre Nachricht vom lhre Zeichen Unsere Zeichen Datum
69/2-22 501/60 951/11 30.05.2011

(Auftrag)

6-streifiger Ausbau der A 40 zwischen der AS Dortmund-Ost und dem AK A1/A44 Do/Unna
Schalltechnische Untersuchung Januar 2009 zur Planfeststellung

hier: Erganzung zur schalltechnischen Stellungnahme

Bezug: Telefonat mit Herrn Schlieller

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Auswirkung der teilweise weiteren Zuriickverlegung der geplanten Larmschutzwand auf
einen Abstand von 8,0 Metern vom Fahrbahnrand, haben wir im Bereich Vahleweg zwischen-

zeitlich ermittelt.

Grundlage fir die Vergleichsberechnung ist das Gestaltungskonzept aus dem Architekturbiro

J. J. Zimmermann vom Mai 2011 mit dem darin dargestellten "griinen" Wandverlauf.

Wird die Larmschutzwand bei einem Abstand von 5,3 m vom Fahrbahnrand um 0,5 m und bei
einem Abstand von 8,0 m um 1,5 m erhéht, so ergeben sich an der Wohnbebauung im Zuge
des Vahleweg gegenuber der Planfeststellungsunterlage weitergehend reduzierte L&rm-
belastungen. Die erforderlichen Wandhéhen betragen demnach 7,0 bzw. 8,0 m tber Gradiente
der A 40. Die Larmschutzwand ist mit dieser Lésung fir die Wohnbebauung im Zuge des

Vahleweg deutlich effektiver.

Fir die baulichen Anlagen Vahleweg 38 und 40 wurde mit dieser Dimensionierung weiter das
Ziel vefolgt, das in dem obersten Geschoss die néchtlich zu erwartende Larmbelastung nicht

mehr als 60 dB(A) betragt. Derzeit dokumentiert die Planfeststellungsunterlage 65 dB(A) nachts.

Telefon 0251/87 1080 Planungsbiiro fur Larmschutz Altenberge
Telefax 0251/ 87 10 850 Sitz Minster GmbH
Amtsgericht Miinster HRB 3342
Bankverbindung: Geschéftsfuhrer:  Dipl.-Ing. Andreas Timmermann

Sparkasse Minsterland Ost (BLZ 400 501 50) 360 750 k:\aoffice\60951\951-110501.VER.DOC  USt-Ident-Nr. DE 160 883 802



Seite - 2 - zum Schreiben vom 30.05.2011 Projekt-Nr. 60 951/11

Planungsbiiro fir Larmschutz Altenberge Sitz Miinster GmbH DieckmannstraBe 6 - 48161 Minster

Mit der Untersuchung zur Realisierung einer Baumallee im Bereich der gepl. Autohduser zeigt
das Konzept des Architekturbliros J.J. Zimmermann eine erforderliche Verschiebung der

Larmschutzwand vom bislang geplanten Standort in noérdlicher Richtung von 3,2 m auf.

Diese Lageverschiebung der Larmschutzwand fiuhrt an der Wohnbebauung im Zuge der
Rutlistrale bei einer Wandhéhe von 6,0 m und einem Fahrbahnbelag mit dem Korrekturwert
Dsyo -5 dB(A) zu einer Erhdhung der zu erwartenden Larmbelastung von bis zu 0,2 dB(A). Damit
ist diese Lageverschiebung aus schalltechnischer Sicht unbedenklich und kdnnte auch dem

Deckblatt 11l als abschlielende Losung zugrunde gelegt werden.

Eine Uber 6,0 m Hohe hinausgehende Larmschutzwand ist in Bezug auf die Festsetzung des

angrenzenden Bebauungsplanes Br. 197 nicht notwendig.

Der rechnerische Nachweis der Vergleichsberechnung ist dem vorliegenden Schreiben fur den

Untersuchungsbereich Vahleweg als Anhang beigefuigt.

Mit freundlichen GriRRen Anhang

(DApl.-1 nﬁ%ﬁﬂ%%

Planungsbdiro fir Larmschutz Altenberge
Sitz Miinster GmbH
Dieckmannstrae 6 - 48161 Miinster
Tel. 0251/87 1080 - Fax 87 10850
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