arplan A40 13}

e STAND 29. MARZ 2010



e

Impressum

_//H““\v/

Stadt Bochum

[ |STADT MOERS

X




Eine interkommunale Initiative der Stadte Moers, Duisburg, der , Forschungs- und Informations-Gesellschaft fir Fach- und

Mulheim an der Ruhr, Essen, Bochum, Dortmund und Unna Rechtsfragen der Raum- und Umweltplanung mbH" (FIRU) fir
unter Federfihrung der Stadt Bochum ihre engagierte Unterstitzung.
Der ,,Regionale Masterplan A40IB1“ ist ein |_|I Dartber hinaus gilt der Dank den Moderatoren fir ihr Engage-
Pilotprojekt im Rahmen der ,,Nationalen ment im Zuge der Vorbereitung und Durchfihrung der ersten
Stadtentwicklungspolitik” des Bundesmi- T Arena:  Herrn Dr. Reinhold Baier, Geschaftsfuhrer des Buros fiir
nisteriums fur Verkehr, Bau und Stadtent- ENTWIEKL Ue2 Stadt- und Verkehrsplanung e Herrn Prof. Dr. Karl-Heinz Cox,
wicklung in Kooperation mit dem Bundes- ehemaliger Vorsitzender der Geschéaftsfiihrung der , TreuHand-
amt fur Bauwesen und Raumordnung. Stelle fir Bergmannswohnstatten” (THS) e Herrn Ralf Ebert,
Geschaftsfuhrer des Planungs- und Beratungsburos ,STADTart”
Herrn Jorg Lehnerdt, Mitarbeiter des Kélner Unternehmens ,, BBE
Die Projektgruppe dankt e Herrn Bernd Breuer vom Bundesin- retail experts” e Frau Ulrike Rose, Leiterin des ,, Europdischen
stitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung im Bundesamt fiir Hauses fur Stadtkultur” e Herrn Michael Schwarze-Rodrian als
Bauwesen und Raumordnung sowie @ Frau Sabine Henrich von Vertreter der Wirtschaftsférderung ,, metropole ruhr GmbH".

Regionaler Masterplan

A4O @ — = = = = = = = = 75 Kilometer Stadtraum der Metropolregion Ruhr —)







INHALTSVERZEICHNIS

1.0 EINLEITUNG
Anlass, Aufgaben- und Fragestellungen,
Vorgehen

2.0 RUHRSCHNELLWEG
Funktion, Charakter und Wandel
der Verkehrsader

3.0 METROPOLREGION RUHR
Regionale Einordnung: Raumbilder und -profile
zentraler Ost-West Passagen

4.0 STADTRAUM A40IB1
Nutzungsschwerpunkte: Agglomerationen und
Konzentrationen des Raumbandes

5.0 LEITMOTIV
Gestalterische Zielvorstellung
der ktinftigen Entwicklung

S. 08

S. 14

S. 24

S. 36

S. 44

6.0 LEITLINIEN
Planungsgrundsatze und Handlungsfelder
zur Neubestimmung des Stadtraumes

7.0 SYSTEMBAUKASTEN
Prinzipien und Typologien
der rdumlichen Gestaltung

8.0 RegioPOLE
Standorte, Projekte und MaBnahmen
zur Profilierung des Entwicklungsbandes

9.0 WEITERES VORGEHEN
Schritte eines Qualitats- und
Prozessmanagements

S. 48

S. 70

S. 80

S. 118






REGIONALER MASTERPLAN A40IB1

Die interkommunale Initiative der Stadte , von
Moers bis Unna” hat sich zum Ziel gesetzt,
einen ,Regionalen Masterplan” fur den Stadt-
und Verkehrsraum entlang des Ruhrschnell-
weges zu erarbeiten. Beteiligt sind die Stadte
Moers, Duisburg, Mulheim an der Ruhr, Essen,
Bochum, Dortmund und Unna mit Holzwicke-
de. Im Fokus ihres gemeinsamen Interesses
steht eine identitatsstiftende Entwicklung und
Gestaltung der zentralen Verkehrsachse, um
die regionale , Erfahrbarkeit” der Metropol-
region Ruhr zu starken. Dies erfolgt zu dem
Zweck, die Funktion des Stadtraumes entlang
des Ruhrschnellweges als ,, Schaufenster” der
Region zu verbessern. Die historische Bedeu-
tung, die zentrale Lage und die Standortpoten-
ziale an diesem Raumband unterstreichen die
gemeinsame Entwicklungsambition der acht
Stadte.

Fur viele Menschen im Ruhrgebiet ist der
Ruhrschnellweg alltaglicher Transitraum. Auf-
grund der wichtigen Verbindungsfunktion des
Ruhrschnellweges, der Vernetzung von lokalen
Wohn-, Lebens- und Arbeitsumfeldern erweist
sich das Streckenband A40IB1 als essentiell fur
das Leben in der Metropolregion. Die StraBe
dient hierbei nicht nur der verkehrstechnischen
Verknlpfung zwischen den Zentren und den
peripheren Lagen der einzelnen Stadte des
Ruhrgebietes, sondern biindelt ebenso eine
Vielzahl neuer ,Zentren” der Region, einige der
Einkaufs- und Freizeitzentren und wichtige Wis-
senschafts- und Kulturzentren. Aufgrund dieser
hohen Vernetzungs- und Abbildungsfunktion
hat die Verbindungsader neben seiner gro3en
faktischen auch eine hohe symbolische Bedeu-
tung. Entlang des Ruhrschnellweges werden
vielfaltige Einblicke in die Metropolregion Ruhr
gewahrt, wie sie sich beiderseits des Verkehrs-

bandes abzeichnen. Die StraBe dient in diesem

Sinne als ,Schaufenster” der Region. Damit
erhalt der Verkehrs- bzw. Stadtraum entlang
dieser Verbindungsachse eine besondere Rolle
sowohl zur Imagebildung fur die Uberregionale
AuBendarstellung der Metropole Ruhr als auch
far die Stiftung lokaler Identitat fur die ansassi-
ge Bevolkerung.

Mit einer Streckenauslastung in Spitzenzeiten
von mehr als 100.000 Fahrzeugen am Tag
erweist sich das Verkehrsband gegenwartig als
eine der hochst frequentierten VerkehrsstraBen
Deutschlands. Gleichzeitig stoBt das derzei-
tige Verkehrsaufkommen — wie die alltéglich
auftretenden Staubildungen veranschaulichen
— an die Belastbarkeitsgrenzen der Autobahn.
Zur Optimierung des Verkehrsflusses wird in
den nachsten Jahren seitens des StraBBenbau-
lasttragers ,StraBen.NRW" eine Reihe von



EINLEITUNG

Sanierungs- und Erneuerungsvorhaben an der
zentralen Verkehrsader durchgefihrt. Geplant
ist in einzelnen Streckenabschnitten der suk-
zessive Ausbau der Autobahntrasse von vier
auf sechs Fahrstreifen zwischen den Stadten
Duisburg und Unna. Damit verbindet sich die
Hoffnung, den Abfluss des prognostizierten,
weiterhin ansteigenden Verkehrsaufkommens
auf zirka 130.000 Fahrzeuge pro Tag besser
bewaltigen zu kénnen.

Der Ausbau der StraBBe wird sich gravierend
auf den angrenzenden Stadtraum auswirken.
Schon gegenwartig grenzt in vielen Lagen die

Stadtstruktur unmittelbar an den Ruhrschnell-
weg. In diesen Streckenabschnitten wird die 40
Meter breite Anbauverbotszone parallel zum
Streckenverlauf nicht eingehalten. Mit dem
Ausbau wird eine Vielzahl weiterer Standorte
an dem Ruhrschnellweg freigelegt werden. Im
Rahmen der Modernisierung des Ruhrschnell-
weges werden neben dem Trassenausbau
ebenfalls verschiedene MaBnahmen im Stra-
Benraum erforderlich, wie die Neuerstellung
und Sanierung verkehrstechnisch notwendiger
Ingenieurbauwerke und -anlagen — einschlieB3-
lich der LarmschutzmaBnahmen entlang des
StraBenbandes.

Im Zuge der anstehenden BaumaBnahmen an
dem Streckenband kommt erschwerend hinzu,
dass an die Erneuerung der Schallschutzmal3-
nahmen erhéhte Anforderungen zur Einhal-
tung schalltechnischer Immissionswerte in
Gebieten mit larmsensiblen Nutzungen gestellt
werden. Um eine Uberschreitung der geltenden
Grenzwerte zu verhindern, bedarf es beispiels-
weise in Wohngebieten regelmaBig der Errich-
tung einer Larmschutzwand mit einer erforder-
lichen Hohe von mindestens sechs Metern. In
der Folge wird der Ausbau von innerstadtisch
gelegenen BundesfernstraBen in Zukunft damit
verbunden sein, dass der StraBenraum flankie-



rend durch eine zirka zweigeschossige Bebau-
ung in Form von Schallschutzwanden oder
-wallen begleitet wird.

Durch diese MaBnahmen wird die abschotten-
de Wirkung zu dem angrenzenden Stadtraum
erheblich verstarkt werden. Als Folge des
sechsstreifigen Ausbaus des Ruhrschnellweges
wdrden nicht nur die Verkehrsteilnehmer mit
Tunnelblick an den Kernstadten der Metropol-
region vorbeigeleitet — ohne Blickbeziehungen
zum angrenzenden Stadtraum. Ebenfalls wirde
die Trennwirkung zwischen angrenzenden
Stadtquartieren durch den Ruhrschnellweg
erheblich verstarkt.
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Um dieser Tendenz entgegenzuwirken und die
Erfahrbarkeit der regionalen Stadtlandschaft zu
erhalten, soll mit dem Regionalen Masterplan
aufgezeigt werden, wie die an der StraBe vor-
zufindenden Raumbilder der Region in Szene zu
setzen sind. Um eine Bildung von Identitat stif-
tenden Raumsequenzen zur Reprasentation der
Metropolregion Ruhr herbeizufuhren, reicht das
Aufgabenspektrum zur Entwicklung des Master-
plans weit Uber die bloBe stadtebauliche Betrach-
tung des Stadt- und Verkehrsraumes hinaus. Es
umfasst die Formulierung stadt- und regional-
entwicklungsrelevanter Strategien und Projekte
ebenso wie die (Neu)-Programmierung von Rau-
men und die Vernetzung mit dem Umfeld.

Im Fokus der Erarbeitung des Masterplans stan-
den folgende generelle Fragestellungen:

* Mit welchen gestalterischen und funktio-
nalen MaBnahmen lasst sich ein Bild der
Metropolregion Ruhr als regionales Profil
an dem zentralen Verkehrsband vermit-
teln?

* \Wie kdnnen die einzelnen Anrainerstadte
in dieser regionalen Prasentation auch
ihr jeweils eigenes, spezifisches Gesicht
zeigen?

e Wie lasst sich dieser 75 km lange, beson-
dere Stadtraum so gliedern und diffe-
renzieren, dass die Siedlungsstruktur der
Region ablesbar und die Orientierung in
der Region erleichtert wird?

¢ \Welche Bedeutung kommt dem Verkehrs-
band als regionale Adresse fir die Auf-
wertung vorhandener und die Entwick-
lung neuer Standorte zu?

FRAGESTELLUNGEN



Vorgehensweise

Zur Beantwortung dieser Fragen wurde im Zuge
der Erarbeitung des Regionalen Masterplanes
eine raumstrukturelle Analyse der Verkehrsader
hinsichtlich ihrer historischen Entwicklung sowie
ihres funktionalen Wandels vorgenommen. Dar-
Uber hinaus wurden diejenigen Merkmale der
StraBe aufgezeigt, die heute das Verkehrsband
raumstrukturell pragen. Des Weiteren wurden
geplante Ausbauvorhaben im Zuge der Moder-
nisierung des Ruhrschnellweges in einem Plan
zusammenfassend dargestellt. In einem nachs-
ten Schritt erfolgte eine rédumliche Einordnung
des Entwicklungsbandes innerhalb der zentralen
Ost-West Passagen der Metropolregion Ruhr.
Die hierin zu Tage tretenden Raumbilder lassen
ein jeweils eigenes Profil dieser Entwicklungs-
achsen erkennen. Die besonderen Eigenschaf-
ten des Raumbandes entlang des Ruhrschnell-
weges gegeniiber den anderen Passagen mit
weiteren Ost-West Verkehrsadern werden in
diesem Kapitel besonders hervorgehoben. Mit
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der Darstellung zentraler Nutzungsschwer-
punkte, einzelner Konzentrationsbereiche und
Agglomerationsrdume wird der Analyseteil
abgeschlossen.

In einem zweiten Arbeitsschritt erfolgte eine
Ableitung gestalterischer Zielvorstellungen fiir
die zuktnftige Entwicklung des Raumbandes
durch die Benennung eines Leitmotivs. Fir eine
raumliche Neubestimmung des Stadtraumes
entlang des Ruhrschnellweges wurden un-
terschiedliche Sequenzen definiert. Fur deren
Profilierung wurden mit den Leitlinien jeweils
eigene Planungsgrundsatze und Anforderun-
gen mit dem Ziel entwickelt, das regionale Bild
entlang der Verkehrsader zu scharfen. Dartber
hinaus wurden innerhalb des Raumbandes
einzelne Standorte — so genannte ,RegioPOLE”
— identifiziert, mit denen der regionale Profilbil-
dungs- und Entwicklungsprozess forciert, Wert
setzend geschérft und vor allem sinnlich erfahr-

bar gemacht werden kann. Zur stadtraumlichen
Gestaltung dieser Standorte wurden mit dem
Kapitel , Systembaukasten” einzelne Prinzipien
far einen typologischen Umgang verschiedener
Lagesituationen vorgestellt.

Die mit den Leitlinien aufgestellten Chancen und
Potenziale zur Profilierung der regionalen Passa-
ge werden anhand der rdumlichen Ausbildung
einzelner RegioPOLE exemplarisch veranschau-
licht. Wesentliche Projekte und MaBnahmen zur
Entwicklung der RegioPOLE werden zunachst
aufgrund ihrer regionalen Relevanz im Zuge

der weiteren Entwicklung einzelne Kategorien
zugeordnet und anschlieBend in einer tabellari-
schen Ubersicht zusammenfihrend dargestellt.
Im abschlieBenden Kapitel werden Schritte zum
weiteren Vorgehen vorgestellt. Diese beinhalten
sowohl Strukturen eines Prozessmanagements
wie auch Instrumente zur Qualitatssicherung
regionaler Aktivitaten.
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Wandel eines Verkehrsbandes

Die besondere Relevanz dieser AutostraBe als

Verbindungsader fur die Region leitet sich aus
der Historie ab. Schon seit dem Mittelalter wa-
ren die Kernstadte des Ruhrgebietes Uber den

ehemaligen Hellweg — als Route des Fernhan-

dels — miteinander verknUpft.

Charakter der Verkehrsader in unterschiedlichen Ausbauphasen
ReichsstraBe (R1)

BundesstraBe (B1)

Autobahn (A40)

Heute erschliel3t diese Verkehrsader nicht nur
die bevolkerungsreichsten Siedlungsbereiche
des Ruhrgebietes — mit einer Dichte von anna-
hernd 2000 Einwohnern pro Quadratkilome-
ter — sondern sie unterscheidet sich in ihrem
Charakter grundsatzlich von dem Erscheinungs-

gegenwartiger Charakter

bild typischer Autobahntrassen: Aufgrund des
dichten Siedlungsgefliges ist die Stadtstruktur
in weiten Teilen der StraBe unmittelbar von der
Fahrbahn aus wahrzunehmen.

Neun Stadte flankieren die Verkehrsachse, sechs
Autobahnen kreuzen den Streckenabschnitt
und zahlreiche Anschlussstellen ermdglichen
eine zligige Anbindung der Siedlungsbereiche
an diese — fur die Metropolregion Ruhr — zen-
trale StraBe.

Die Bedeutung des Ruhrschnellweges als
zentrale Verbindungsader innerhalb der Region
Ruhr hat im Laufe der Zeit stetig zugenommen.
Die Lage und der Charakter haben sich jedoch
im Laufe der Geschichte erheblich gewandelt.



RUHRSCHNELLWEG

Die raumliche Struktur des Hellweges war ty-
pisch fur einen mittelalterlichen Handelsweg:

In einer Distanz von 15-30 Kilometern — einer
Tagesreise, die zur damaligen Zeit mit einem
groBen Wagen oder zu FuB3 zurtickzulegen war
— verband der Hellweg die inneren Kerne der
Orte miteinander. lhre Lage an dem Hellweg
war essentiell und bestimmend fur deren pros-
perierende Entwicklung und ihr Wachstum. Der

Hellweg war zu seiner Zeit eine Schneise in der
Landschaft — ausgebildet als lichter breiter Weg,
so dass die reisenden Kaufleute sicher und
zlgig vorankommen konnten. Der Landschafts-
raum war in dieser Zeit pragend flr eine Reise
entlang des Hellweges.

Im Rahmen der Industrialisierung wurde jedoch
mit dem transportgerechten Ausbau der Trasse
— als ReichsstraBe 1 — der Verlauf der StraBBe, so

weit moglich, um die Kerne der Stadte verlegt.

Zur Foérderung des ziigigen Fortkommens war
es Ziel der Trassenverlegung, die StraBe mog-
lichst kreuzungsfrei in Ost — West Richtung
anzulegen.

In der Zeit des Wirtschaftswunders wandelte
sich der Charakter des Verkehrsbandes durch
den leistungsgerechten StraBenausbau, um

der wachsenden Mobilitdt aus dem gestiege-

nen Verkehrsaufkommen gerecht zu werden.
Dadurch veranderte sich das Erscheinungsbild
nochmals erheblich.

Heute bilden die typischen Elemente einer gro-
Ben StraBe — wie Anschlussstellen, Autobahn-
kreuze und bautechnisch notwendige Anlagen
— wesentliche Merkmale, die den Raum struktu-
rieren und der Orientierung entlang des Ver-
kehrskorridors dienen.



Charakteristika des Ruhrschnellweges

Der Ruhrschnellweg wird durch eine Reihe
raumbildender Verkehrsbauwerke gepragt.
Dazu zadhlen typische Raumelemente wie die
sechs Autobahnkreuze, aber auch die Vielzahl
von Anschlussstellen. Durch eine ganze Reihe
weiterer raumstruktureller Merkmale hebt sich
das Erscheinungsbild des Ruhrschnellweges
gegeniiber dem typischer Uberlandautobah-
nen ab. Auch Verkehrsbauwerke wie Bricken,
HochstraBen und Tunnel sind an dieser StraBBe
in wesentlich gréBerer Anzahl vorhanden.
Diese fur den Ruhrschnellweg typischen Raum-
merkmale begrinden sich ihrer Form nach
durch die spezifischen Eigenarten des angren-
zenden Stadtraumes und die jeweiligen Aus-
pragungen innerhalb der Stadtlandschaft der
Metropolregion Ruhr.

Beispielsweise standen aufgrund der bestehen-
den Siedlungsstruktur zur Zeit der Realisierung
des Ruhrschnellweges nur geringe Flachenpo-
tenziale fur die Errichtung von Anschlussstellen
zur Verfligung. In der Konsequenz war die
Anlage von Anschlussstellen oftmals nur durch
die Errichtung aufwandig konstruierter Bau-

RUHRSCHNELLWEG

Besondere raumpragende Merkmale des Ruhrschnellweges e Troglagen e Spundwande e Brickenbauwerke e FuBgangerbricken

werke — beispielsweise mittels Rampenanlagen
— zu verwirklichen.

Weitere Beispiele sind die Streckensequenzen,
die in Tieflage geftihrt werden. Oftmals war
eine Umfahrung der bestehenden Siedlungs-
struktur, insbesondere in innerstadtischen
Bereichen, nicht oder nur durch einen unver-
haltnismaBigen Mehraufwand méglich. Um in
diesen Streckenabschnitten die Trennwirkung
innerhalb der Stadtgebiete abzumindern,
wurde die Strale, wie beispielsweise innerhalb
Essens, in Tieflage gefuhrt. Eine ganze Reihe
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von Bruckenbauwerken entlang der innerstad-
tischen HauptverkehrsstraBen wurde dazu er-
richtet, die Barrierewirkung des Ruhrschnellwe-
ges fur die Siedlungsgebiete abzumildern. Auf
diese Weise konnte die Streckenfihrung ohne
Hohendifferenzen kreuzungsfrei ausgebildet
werden. Fir den Charakter dieser innerstad-
tischen Raumsequenzen sind diese Troglagen
pragend.

Weitere raumliche Kennzeichen der Verkehrs-
ader, die zur Strukturierung innerhalb des Ver-
kehrsbandes beitragen, sind Tunnelanlagen, die

beispielsweise die Durchfahrt der Stadtgebiete
von Essen oder auch Bochum préagen. Darber
hinaus bilden die groBen Uberquerungen des
Ruhrschnellweges Uber die Flusstaler von Rhein,
Ruhr und Emscher — mit ihren Briickenbauwer-
ken — wesentliche Orientierungspunkte.
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Der Ruhrschnellweg:
Anschluss an die Metropolregion

Diente die Verkehrsader vormals in erster Linie
als Handelsweg sowie dem Ferntransport

von Waren und industriellen GUtern, so hat
sich diese Funktion generell gewandelt. Heu-
te nimmt der Ruhrschnellweg innerhalb der
Region eher eine ErschlieBungsfunktion ein.
Wie die taglich auftretenden Staumeldungen
verdeutlichen, ist das Verkehrsband zum all-
taglichen Transitraum fir Pendler innerhalb der
Metropolregion Ruhr geworden und verknipft
die Lebens- und Siedlungsraume mit den Ar-
beitswelten.

Im Zuge des autobahngerechten Ausbaus der
StraBe in den 1960er Jahren war die Anbin-
dung der einzelnen Ortslagen an den Ruhr-
schnellweg politisches Ziel: Jeder Stadtteil an
der Verkehrsader sollte seine eigene Anschluss-
stelle erhalten. Hierdurch ist innerhalb des Bal-
lungsraumes eine StraBe mit einer der hochs-

RUHRSCHNELLWEG

Anschlussstelle 24
E e Huttrop

Anschlussstelle 18
MH e Winkhausen

ten Dichten an Anschlussstellen entstanden. In
Teilen sind diese nur einige 100 Meter von-
einander entfernt und besitzen meist Zu- und
Abfahrten mit kombinierten Beschleunigungs-
und Verzogerungsstreifen. 41 Anschlussstel-
len markieren derzeit den Streckenabschnitt
zwischen dem westlichen Autobahnkreuz mit
der A57 in Moers und dem 6stlichen Auto-
bahnkreuz A1 in Unna und bilden die Zugange
zum Kernraum der Metropolregion Ruhr.

Anschlussstelle 26

E e Frillendorf

Anschlussstelle 32
BO e Stahlhausen

Anschlussstelle 43
DO e Dorstfeld

Anschlussstelle B54
DO e Ruhrallee
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U-Bahntrasse in Essen
Die Mobilitatsachse: Der Ruhrschnellweg

Eine weitere Besonderheit im Zuge des autobahn-
gerechten Ausbaus dieser Ost-West-Verbindung
besteht darin, dass im Rahmen der damaligen
Planung die Funktion dieser StraBe weiter gefasst
worden war und nicht allein die Belange des
motorisierten Individualverkehres ber{icksichtigt
wurden. Die Planung erfolgte aus einer weiteren
Perspektive: Die Achse wurde als zentraler Mobili-
tatsstrang zur ErschlieBung des stdlichen Ruhrge-
bietes angesehen. Als Novum dieser Zeit wurde
der 6ffentliche Personennahverkehr als zusatzli-
cher Strang in die StraBenplanung integriert.

RUHRSCHNELLWEG

Trasse des Spurbusses in Essen

In verschiedenen Sequenzen — wie der Essener
oder auch der Dortmunder Stadtdurchfahrt

— ist dies heute sichtbar. Entlang der Mittellage
des Ruhrschnellweges fuhrt eine eigenstandige
Spur, auf der verschiedene Transportsysteme

— wie der Essener Spurbus, die U-Bahn oder

in Dortmund die Stadtbahn — verkehren. Die
Atmosphare fur die Wartenden an den Hal-
testellen inmitten der Autobahn ist dagegen
sehr unterschiedlich. Innerhalb des Dortmunder
Streckenabschnittes wird der Charakter stark
durch die dominierende Allee gepragt — auf

Stadtbahntrasse in Dortmund

Essener Stadtgebiet steht der Wartende da-
gegen in einem stark larmenden Trog wegen
der Enge in der Tieflage der StraBe, so dass die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge aufgrund der
Schallreflexionen deutlich wahrzunehmen ist.

Neben dem o&ffentlichen Personennahverkehr
bildet das Bahnnetz verschiedene Knotenpunk-
te mit dem Ruhrschnellweg. Beispielsweise be-
findet sich der Essener Hauptbahnhof an einer
solchen Nahtstelle. Ebenfalls liegt im Bochumer
Stadtgebiet der Bahnhof Wattenscheid — als
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Park&Ride

Haltepunkt des regionalen schienengebunde-
nen Personennahverkehrs (SPNV) — direkt an
einer Anschlussstelle des Ruhrschnellweges,
so dass ein zUgiges Umsteigen zwischen dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem
SPNV ermoglicht wird.

Ein weiterer Verkehrsknotenpunkt ist mit dem
Dortmunder Flughafen ist unmittelbar im Um-
feld des Ruhrschnellweges mit Anbindungen
verschiedener Flugziele in Europa vorhanden.
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Der Ruhrschnellweg wird grof3!

Der Ruhrschnellweg ist die Verkehrsschlagader
der Metropolregion. Jedoch st6Bt in Spitzenzei-
ten das derzeitige Verkehrsaufkommen regel-
maBig — wie die alltaglich auftretenden Staus
in den Hauptzeiten des Berufsverkehrs veran-
schaulichen — an die Grenzen der Belastbarkeit
der StraBe. In den nachsten Jahren sollen im
Zuge der Optimierung des Verkehrsflusses eine
Reihe von Sanierungs- und Modernisierungs-
vorhaben am Ruhrschnellweg durchgefuhrt
werden. Geplant ist der sukzessive Ausbau der
Autobahntrasse von vier auf sechs Fahrstreifen
in einzelnen Streckenabschnitten. Damit verbin-
det sich die Hoffnung, den Verkehrsfluss des
prognostizierten, ansteigenden Verkehrsauf-
kommens auf zirka 130.000 Fahrzeuge pro Tag
besser bewaltigen zu kénnen.

RUHRSCHNELLWEG

Sechsstreifiger Ausbau des Ruhrschnellweges am Standort der Universitat in Dortmund

Neben dem Ausbau des Verkehrskorridors ist
in einzelnen Streckenabschnitten die Sanierung
bestehender Larmschutzmalnahmen vorgese-
hen — wie die Erneuerung der Spundwande in
den Troglagen in Essen oder die Modernisie-
rung der Larmschutzwande in Bochum. Insbe-
sondere in Streckenabschnitten, in denen der
Ruhrschnellweg sechsstreifig ausgebaut wird,
werden sich die Verdnderungen erheblich auf
das Erscheinungsbild des Verkehrsraumes aus-
wirken. Durch die Ausdehnung der Straf3e wird
sich dies ebenso im angrenzenden Stadtraum
bemerkbar machen.

Ebenso wie die Erneuerung diverser Briicken-
bauwerke — wie beispielsweise der Neubau der
Dortmunder Schnettkerbriicke Uber das Em-
schertal — und querender Uberfiihrungen werden
sich die neu zu errichtenden Schallschutzwande
erheblich auf das stadtraumliche Umfeld auswir-
ken. Durch eine veranderte Gesetzgebung im
Bereich des Immissionsschutzes werden erhdhte
Anforderungen an den Schallschutz gestellt.
Dadurch bedarf es in Gebieten mit larmsensiblen
Nutzungen zur Einhaltung des Schallschutzes
regelmaBig der Errichtung einer Larmschutzwand
mit einer Ho6he von mindestens sechs Metern.



vorhandenes BAB-Netz

Streckenausbau des regionalen Verkehrsnetzes
vorhandene Trassenftihrung der A40IB1

mit Darstellung vorhandener Anschlussstellen

Ausbau des Streckenabschnittes auf 6 Streifen
einschlieBlich der Erneuerung von SchallschutzmaBnahmen
Ausbau / Neuanlage von Anschlussstellen

iy,

Sanierung / Erneuerung von SchallschutzmaBnahmen
innerhalb des Streckenabschnittes

Sanierung des Schallschutzes von Spundwanden
vorhandener Streckenabschnitte in Troglagen
vorhandene

Tunnelanlagen

Neuanlage von Tunnelbauwerken

Sanierung / Erneuerung

vorhandener Briickenbauwerke




Metropolregion Ruhr

Die Metropolregion Ruhr ist aufgrund ihres
immensen Wachstums zur Zeit der Industria-
lisierung als polyzentrische Stadtstruktur mit
einem weiten Spektrum verschiedener Raum-
profile entstanden. Die raumliche Vielfalt lasst
sich besonders anhand der Ost-West-Passagen
aufdecken, wahrend Uber eine Abfolge von
Querschnitten in Nord-Std-Richtung — die sich
entsprechend der Nordwanderung des Berg-
baus entwickelt haben — eine anndhernd glei-

che Gliederung des Raumes aufgezeigt wird.
Die Struktur der Region wird anhand folgender
Ost-West Passagen nachvollziehbar: e Ruhrtal
Passage e Hellweg Passage ® Emscher Passage
e Lippe Passage.

Der Ruhrschnellweg ordnet sich innerhalb

dieser Ost-West-Bander in die Hellweg-Passa-
ge ein. Im Zuge der zukinftigen Entwicklung
bietet sich mit der Modernisierung des Ruhr-

schnellweges das Potenzial, diese Vielfalt der
Region an dem Verkehrsband aufzuzeigen, die
Raumstrukturen der Metropolregion erlebbar
zu machen und das raumliche Profil zu schér-
fen.

Zur Starkung des Raumprofils entlang des
Ruhrschnellweges treten damit folgende Fra-
gestellungen in den Fokus:

¢ \Welches Image besitzt der Verkehrskorri-
dor in der Metropolregion Ruhr?

¢ \WWelche Raumbilder reprasentieren den
Wandel im Ruhrgebiet entlang dieser
Verkehrsader?

* \Wie unterscheidet sich das Verkehrsband
mit seiner Ausstrahlkraft von anderen
Entwicklungsachsen der Region Ruhr?
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Halde Rungenberg e
Gelsenkirchen

Halde Haniel o

Auf Schalke
Gelsenkirchen

Siedlung Schiingelberg e
Gelsenkirchen

Raumbilder der Lippe Passage

Als bedeutende Transitstrecke Richtung Ost-
europa tangiert die ,, Warschauer Allee” den
nordlichen Bereich der Metropolregion Ruhr. Als
Verkehrsstrang der Lippe Passage markiert die
,Magistrale” Richtung Osten den Ubergang des
Ruhrgebietes zum weitldufigen Landschaftsraum
des Minsterlandes. DarUber hinaus wird mit den
Projekten aus der Zeit der Internationalen Bauaus-
stellung ,,Emscher-Park” (IBA Emscher-Park), die

Schiffshebewerk

LIPPE PASSAGE DER METROPOLREGION RUHR

B | S SN

Siedlung Ziethenstral3e o
Henrichenburg e Waltrop Llnen

im Einzugsbereich der Verkehrsachse A2 liegen,
das Spektrum an bedeutenden Raumbildern auf-
gezeigt, die mit der ,,Route der Industriekultur”
innerhalb dieser Passage vorzufinden sind. Hierin
nimmt die Halde Rungenberg, die unmittelbar an
der A2 gelegen ist, eine besondere Position ein.
Durch die auf der Halde installierte Lichtplastik
NACHTZEICHEN" ist diese besonders bei Nacht
wahrzunehmen und pragend fiir das Band.



der Industriekultur
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Halde Rheinpreuf3en e
Moers

Landschaftspark
Duisburg

Gasometer e
Oberhausen

EMSCHER PASSAGE DER METROPOLREGION RUHR

Tetraeder o
Bottrop

Schurenbachhalde e
Essen Essen

Zeche Zollverein

Raumbilder der Emscher Passage

Der Emscherschnellweg wurde als Kernkorri-
dor zur Verbindung der zentralen Standorte

der Schwerindustrie in der Emscher Passage
gebaut. Heute verbindet die StraB3e entlang

des Emschertals die groBen Zeugnisse und
Hinterlassenschaften dieser Ara. Die Vielzahl

an Projekten aus der IBA-Periode, die mit der
»Route der Industriekultur” prasentiert werden,

Halde Schwerin e
Castrop-Rauxel

Zeche Nordstern e
Gelsenkirchen

steht symbolhaft fir den Wandel des Ruhrge-
bietes. Im Zuge der anstehenden Aufwertung
des Emscherschnellweges wird die StraB3e als

. Parkautobahn” profiliert. Ziel der Umgestal-
tung ist die Integration des Verkehrskorridors
in die urbane Landschaft des Emschertals mit
den Hochpunkten und Errungenschaften des
Emscher Landschaftsparks.
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HELLWEG PASSAGE DER METROPOLREGION RUHR

Altstadt o Innenstadt Innenstadt e Innenstadt e Innenstadt e Innenstadt e Altstadt o
Moers Duisburg Malheim an der Ruhr Essen Bochum Dortmund Unna

Zentren der Hellweg Passage

Der Ruhrschnellweg verlduft innerhalb der Hell- als Logistik-Achse fir den transnationalen

weg Passage und ist die stdlichste der zentralen Verkehr, sondern vornehmlich der Verknipfung
Ost-West-Verbindungen im Ruhrgebiet. Der von Arbeits-, Wohn- und Lebenswelten inner-
Ruhrschnellweg verbindet die Zentren der Me- halb der Metropolregion. Fir eine Vielzahl von
tropole Ruhr in einem der dichtesten Ballungs- Pendlern ist der Ruhrschnellweg auf diese Weise

radume Europas. Die StraBe dient heute weniger zum alltaglichen Erlebnisraum geworden.
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HELLWEG PASSAGE DER METROPOLREGION RUHR

Innenhafen o Aquarius Wassermuseum e Siedlung Margarethenho- Halde Rheinelbe o Jahrhunderthalle Deutsches Bergbau- Fernsehturm Florian e
Duisburg Mdalheim an der Ruhr he e Essen Gelsenkirchen Bochum Museum e Bochum Dortmund

Raumbilder der Hellweg Passage

GegenUber dem bestehenden Raumprofil Ruhr entlang des Ruhrschnellweges vorzufin-
entlang der Emschertal-Passage weist die den sind, bestehen Uberwiegend aus urbanen
Hellweg Passage weniger landschaftlich Projekten, wie bedeutende Institutionen des
markante Raumbilder auf. Diejenigen Projek- Kultursektors oder historische - die industri-
te, die mit der , Route der Industriekultur” elle Ara des Ruhrgebietes pragende — Sied-

symbolhaft zur Konstituierung der Metropole  lungsprojekte.
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HELLWEG PASSAGE DER METROPOLREGION RUHR
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Landesarchiv NRW e Museum Kippersmuhle e Folkwang Museum e Ruhr Museum e Deutsches Bergbau- Dortmunder U e Zentrum fUr internationale
Duisburg Duisburg Essen Essen Museum e Bochum Dortmund Lichtkunst  Unna

Neue Kulturstatten an der Hellweg Passage

Im Zuge des Kulturhauptstadtjahres Konzept zur ErschlieBung der Sehenswrdig- Portalstadt mit einem ,RUHR.VISITORCENTER",
,RUHR.2010" wird das Spektrum an Raumbil- keiten der Metropolregion Ruhr erarbeitet. Mit die als Informationscenter sowie als Eingang und
dern entlang der Hellweg-Passage durch die diesem , Erlebnisraumdesignkonzept” wurde Verteiler in den Erlebnisraum dient. Vier der funf
Realisierung verschiedener Bauvorhaben erwei- eine raumliche Ordnung kultureller Orte und Eingangsportale liegen im direkten Einzugsbe-
tert. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um relevanter Sehenswirdigkeiten vorgenommen. reich des Ruhrschnellweges. Hierdurch gewinnt
Projekte zur Profilierung der Metropolregion Das Konzept gliedert die Metropolregion in das Raumprofil des Ruhrschnellweges als zentra-
Ruhr als Freizeit- und Kulturstandort. Im Rahmen  funf Erlebnisareale, die sich in Nord-Sud-Rich- ler Korridor fur die Metropolregion ebenfalls an

der Kulturhauptstadt wurde ein touristisches tung erstrecken. Jedes Areal verflgt Gber eine touristischer Bedeutung.
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Raumliches Nutzungsprofil
entlang des Ruhrschnellweges

Die Funktion des Raumbandes hat sich im
Laufe der Zeit stark verandert. Die Gestalt des
Stadtraumes ist dabei eng an den Wandel des
Ruhrgebietes geknipft. Um die funktionalen
Raumbezlge entlang der Verkehrsachse aufzu-
zeigen, wurde eine Analyse des angrenzenden
Stadtraumes vorgenommen.

Im Fokus dieser Betrachtung standen folgende
Fragestellungen:

e Wie ist der Stadtraum entlang der Ver-
kehrsader funktional strukturiert?

e Welche Nutzungsschwerpunkte pragen
das StraBenband?

¢ Wie lassen sich einzelne Standorte an
dem Verkehrsraum in eine regionale und
lokale Struktur integrieren?

RAUM A40IB1

-

Wirtschaftsstandort

Um das Nutzungsprofil des Raumbandes ent-
lang des Ruhrschnellweges genauer bestimmen
zu kénnen, erfolgte eine Differenzierung nach
folgenden Schwerpunkten :

e WIRTSCHAFT und WISSENSCHAFT
e EINZELHANDEL

e KULTURCLUSTER

e GRUNRAUME

e WOHNAREALE

Die in den Plandarstellungen aufgezeigten
Standorte bilden skizzenhaft die Breite des

Einzelhandelsstandort

regionalen Nutzungsspektrums ab, die entlang
des Ruhrschnellweges vorzufinden ist. Die
folgenden Erlauterungen sind eine knappe Zu-
sammenfassung der nachfolgend dargestellten
Nutzungsschwerpunkte:

WIRTSCHAFTSWELTEN und WISSENSCHAFT
Das Raumband wird nur durch wenige ver-
bliebene Standorte der Industrie gepragt, wie
beispielsweise durch ThyssenKrupp bzw. Opel.
Dariber hinaus befinden sich zahlreiche Ge-
werbestandorte entlang des Ruhrschnellweges.
Mit dem Duisburger Binnenhafen ist ein beson-

Kulturcluster Grunzasur

Wohnareal



derer Nutzungsschwerpunkt mit Gberregionaler
Strahlkraft an dem Streckenband vorhanden.
Der Hauptanteil der verkehrlichen Logistik fir
den Hafen erfolgt tber die ,, Warschauer Allee”
(A2). Mit zwei Essener Technologie-Standorten
sowie der Dortmunder Universitat und dem
angrenzenden Technologie-Park konzentrieren
sich mehrere Bereiche des tertiaren Wirtschafts-
sektors an dem Raumband. Eine Reihe von
Wirtschaftsstandorten — wie beispielsweise die
ADAC-Hauptverwaltung in Dortmund — nutzt
schon die direkte Lage an dem Ruhrschnellweg
fur ihre Adressbildung.

EINZELHANDEL

Entlang der StraBe gibt es eine Vielzahl ge-
wachsener Standorte des Einzelhandels wie die
Einkaufszentren, die mit ihrem zentrenrelevan-
ten Einzelhandel im Widerspruch zu aktuellen
Zielen der allgemeinen Stadtentwicklungspolitik
stehen.

Viele der anderen Standorte sind als Agglo-
merationen aus gewerblichen Betrieben und
Einrichtungen des groB3flachigen Einzelhandels
entstanden. Sie suchen ganz bewusst die Nahe
zum Verkehrsband und nutzen mittels visueller
Gestaltungselemente die mediale Wahrnehm-
barkeit an der StraBe - beispielsweise durch die
Errichtung von Werbepylonen. Aufgrund ihrer
rickwartigen ErschlieBung besitzen die Lagen

NUTZUNGSPROFILE

wenig Ausstrahlkraft, um lhre Schauseiten zum
Verkehrsband auszurichten. Die Orte erweisen

sich eher als Raummuster mit , Drive-In“- Cha-
rakter.

KULTURCLUSTER

Im Einzugsbereich des Ruhrschnellweges befin-
den sich eine Reihe von Einrichtungen des Kul-
tursektors sowie des Unterhaltungssektors, die
zumeist auch rdumlich an einem Standort sich
als Raumcluster konzentrieren. Schwerpunkte
befinden sich in Duisburg mit den Einrichtungen
am Innenhafen, in Essen mit der Kulturmeile,
mit ihren Theatern und Museen, sowie mit den
Bochumer Einrichtungen an der Jahrhunderthal-
le, dem Planetarium ebenso wie mit der Star-
light-Halleund dem RuhrCongress. Letzte bilden
zusammen mit dem VfL-Stadion sowie den
Dortmunder Einrichtungen — der Westfalenhalle
und dem Westfalenstadion eher Raummuster
flr GroBveranstaltungen.

GRUNRAUME

Besonders pragnant sind die landschaftlich groB-
raumigen Zasuren des Rhein-, Ruhr- und des
Emschertals. Dartber hinaus bilden die ,,Regio-
nalen Griinzlige” weitere Schnittstellen inner-
halb des Stadtraumes A40IB1, die zwischen den
Stadten die Grenzbereiche raumlich definieren.
Neben diesen landschaftlichen Charakteristika
befinden sich mehrere stadtische Parkanlagen
zur Naherholung in der Nahe des Ruhrschnell-
weges.

WOHNAREALE

Entlang der Verkehrsader gibt es eine Vielzahl
inhomogener Wohnareale, deren Spektrum an
Standortqualitdten von guten Wohnlagen (bei-
spielsweise im Bereich des Bochumer Stadtpark)
bis zu weniger zukunftsfahigen Quartieren auf-
grund der verlarmten Situation (beispielsweise
im Bereich der Essener Stadtdurchfahrt) reicht.
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STADTAUTOBAHN DER METROPOLREGION RUHR
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LEITMOTIV zur rdaumlichen Entwicklung des
Mobilitatsbandes im Zuge der Modernisie-
rung des Ruhrschnellweges

Der Ruhrschnellweg bildet die zentrale Verkehrs- Die groBe StraBe flhrt durch einen der dichtesten
achse der Metropolregion Ruhr. Sie verbindet Ballungsraume Europas. Dadurch dass die Trasse
nicht nur deren wesentliche Kernzentren sondern  schon wahrend des autobahngerechten Ausbaus
das Band weist eine Vielzahl neuer Standorte auf,  durch die bestehende Stadtstruktur geplant

an denen der Strukturwandel des Ruhrgebietes worden ist, zeichnet sich der Ruhrschnellweg ge-
ablesbar und die Vielfalt der Region veranschau- genuber anderen Autobahnen durch eine ganze
licht werden. Reihe besonderer Charakteristika aus:



CHARAKTERISTIKA © RUHRSCHNELLWEG

¢ Pragend fur den Charakter des Ruhrschnell-
weges sind die rdumlichen Streckenab-
schnitte, in denen die StraBe unmittelbar
durch innerstadtische Sequenzen gefihrt
wird, wie beispielsweise im Dortmunder
Stadtgebiet. In diesen Bereichen grenzt die
Stadtstruktur unmittelbar an das Verkehrs-
band an und ist fur den Verkehrsteilnehmer
direkt wahrnehmbar.

o Aufgrund der hohen Vernetzungsfunktion

weist der Ruhrschnellweg eine der hochsten
Dichten an Anschlussstellen auf — meist nur
wenige 100 Meter voneinander entfernt.

e Aufgrund der Enge innerhalb der Sied-
lungsstruktur ist die StraBe aufwendiger
konstruiert worden, wie die Vielzahl in-
genieurtechnisch notwendiger Bauwerke
wie beispielsweise Briicken, HochstraBen,
Rampen- und Tunnelanlagen ebenso wie
Schallschutzwande veranschaulichen.
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Durch die beschriebenen Charakteristika so-
wie die starke Einsehbarkeit der Stadtstruktur
erweist sich der Ruhrschnellweg eher als inner-
stadtische StraBe denn als Uberlandautobahn.
Durch diese Besonderheiten wird der Ruhr-
schnellweg gegenlber anderen Autobahnen der
Region hervorgehoben. Im Zuge der anstehen-
den Entwicklungen gilt es, diese Kennzeichen,
die den Ruhrschnellweg als innerstadtische
StraBe klassifizieren, in Wert zu setzen und sein
Profil als Stadtautobahn der Region zu scharfen.






Neubestimmung regionaler Stadtraume
zur starkeren Vernetzung mit dem Umfeld

Der Ruhrschnellweg hebt sich gegentiber ande-
ren Autobahnen durch eine Reihe struktureller
Charakteristika ab, die die Einzigartigkeit dieses
Mobilitatsbandes begriinden. Mit dem Leitmotiv
ist definiert worden, im Zuge der anstehenden
Modernisierung der StraBe den Ruhrschnellweg
als Stadtautobahn zu profilieren und damit den
bestehenden Stadtraum entlang dieses Ver-
kehrskorridors in Szene zu setzen.

\

Im Fokus steht die Wertschatzung des Ruhr-
schnellweges als Schaufenster der Region. In
diesem Zuge gilt es, besondere Standorte an
dem Verkehrsband im Rahmen des Ausbaus
nicht zu verstecken, sondern ausdrtcklich in
den Vordergrund zu riicken, um das an der
StraBe vorgefundene Bild der Metropolregion
Ruhr fdr eine Férderung regionaler Identitaten
zu nutzen. In diesem Rahmen geht es um die

\ 6.0

der raumlichen Entwicklung

Ausbildung neuer stadtebaulicher Qualitaten,
die Aufwertung bestehender Streckenabschnit-
te und die Entwicklung neuer Standorte an dem
Ruhrschnellweg.

Wesentliches Anliegen im Rahmen der Erstel-
lung des Regionalen Masterplans ist es, entlang
des Raumbandes die zuklnftige Entwicklung
zielgerichtet zu koordinieren. Hierzu sind neben
einer tragfahigen Strategie Grundsatze zu
vereinbaren, die sich als Leitlinien zuktnftiger
Planungsaktivitaten darstellen, um das lokale
Handeln unterschiedlichster Akteure in einen
regionalen Kontext zu setzen.

Im Rahmen der Erarbeitung der Planungsgrund-
satze und Leitlinien zur rdumlichen Entwicklung
standen folgende Fragen im Vordergrund:



FRAGESTELLUNGEN

e Mit welchen gestalterischen und funktio-
nalen MaBnahmen lasst sich ein Bild der
Metropolregion Ruhr als regionales Profil
an dem zentralen Verkehrsband vermit-
teln?

¢ Welche Bedeutung kommt dem Verkehrs-
band als regionale Adresse fir die Auf-
wertung vorhandener und die Entwick-
lung neuer Standorte zu?

* Wie kdnnen die einzelnen Anrainerstadte
in dieser regionalen Prasentation auch
ihr jeweils eigenes, spezifisches Gesicht
zeigen?

¢ Wie lasst sich dieser 75 km lange, beson-
dere Stadtraum so gliedern und diffe-
renzieren, dass die Siedlungsstruktur der
Region ablesbar und die Orientierung in

der Region erleichtert wird?

Auf Basis der Analysen sowie als Ergebnis
mehrerer Werkstatten und Arenen und ebenso
aus der Erkenntnis verschiedener Gesprache
mit Vertretern der anliegenden Stadte, lassen
sich folgende Leitlinien und Handlungsfelder
ableiten:

e Erlebbarkeit der Stadtlandschaft fordern!
e Starkung urbaner Sequenzen!
e Gestaltung der Auftaktbereiche!

e Ausbildung zentraler Eintrittskorridore!

e Profilierung der RegioZONEN!

e Qualifizierung von Standorten des Einzelhandels!
e Nutzungsgerechte Entwicklung larmsensibler Lagen!

e /eigen markanter Stadtbausteine!




Erlebbarkeit der Stadtlandschaft fordern!
Profilierung landschaftlicher Zasuren

Im Zuge der sukzessiven Expansion der Stadte
entlang der A40IB1 ist ein dichtes Siedlungs-
geflecht entstanden. Dieses Raumgeflecht
wird durch schmale Zasuren des bestehenden

lung entlang des Verkehrsbandes A40IB1 ist
es, die Erfahr- und Erlebbarkeit der — fur die
Metropolregion Ruhr pradgenden — Stadtland-
schaft zu fordern.

weges zu verbessern und das polyzentrische
Siedlungsgeflecht der Metropolregion Ruhr
erfahrbar werden zu lassen, bietet sich an den
Schnittstellen der Griinzlge die Mdglichkeit,

die flieBenden Grenzen zwischen den Stadt-
strukturen zu zeigen.

Landschaftsgefliges geliedert, den , Regionalen
Grinzigen”, die als Biotopverbundachsen zur
Sicherung des Klimas der Region — dem Erhalt
und der Erneuerung der Frischluft — erheblich
beitragen. Ziel der landschaftlichen Entwick-

Die Schnittstellen charakterisieren haufig Ge-
biete in peripheren Lagen, an den Grenzen der
Kernstadte der Metropolregion Ruhr. Um die
Orientierungsfunktion entlang des Ruhrschnell-

Im Rahmen der Freilegung der naturraumli-
chen Zasuren ist zwischen Schnittstellen mit
Uberregionaler Strahlkraft — den starker er-
lebbaren Flussraumen von Rhein-, Ruhr- und
Emscher — und den Landschaftsraumen mit
lokaler Ausstrahlung als Naherholungsgebiet
zu differenzieren. In diesem Zuge gilt es, die
Querungspunkte der Flusslandschaften mit der
StraBentrasse gestalterisch qualitativ hochwer-
tig zu inszenieren.

Erlebbarkeit der

fordern



Inszenierung regional Starkung von Sicht- Offenlegung Gestaltung von Land-
bedeutender Natur- beziehungen in die regionaler schaftsraumen in den

raume Landschaft Grlnzuge Auftaktbereichen




Starkun

Starkung urbaner Sequenzen!
Metropolregion sichtbar machen

Der Ruhrschnellweg erweist sich als zentrales
Band zur Verbindung der Kernzentren der
Metropolregion Ruhr. Als Schneise durch das
dichte Siedlungsgeflecht tangiert die Strale
in einzelnen Streckenabschnitten die Rander
verschiedener Innenstadtlagen. Diese urbanen
Sequenzen pragen damit in besonderer Weise
die Wahrnehmung der Stral3e als regionales
Band.

Im Rahmen der zukinftigen Entwicklung sind
diese Sequenzen besonders in Wert zu setzen,

um die Identitat stiftende Wirkung der Region
zu verbessern. Ziel ist es, den urbanen Charak-
ter dieser Sequenzen hervorzuheben, die an-

grenzende Stadtstruktur in den Blick zu riicken,

um so den Stadten ein eigenes Gesicht an
dem Band zu geben. Mdglichkeiten bestehen
zum einen durch die Aufwertung bestehender
Standorte, zum anderen durch die Entwicklung
und Umnutzung von Flachen, die das Potenzial
besitzen, in Zukunft das Bild und die Vielfalt
der Region zu erganzen. Um die Wahrnehm-
barkeit dieser Lagen zu verbessern, ist ein

spezifischer Umgang in der Ausgestaltung der
Randlagen der Strafe und in der Ausbildung
der stadtraumlichen Kante erforderlich. Auf
diese Weise soll jeder Streckenabschnitt ein
pragnantes stadtraumliches Profil erhalten.

Folgende Sequenzen sind in diesem Rahmen
identifiziert worden:

e Duisburger , Stadt-Land-Fluss”
e Essener , Stadtsilhouette”
e Bochumer , Allee im Werden”

e Dortmunder , Boulevard B1"




Stadt - Land - Fluss!

¢ Rheinfenster
inszenieren

e Duisburger Hafen
zeigen

e Ruhrfenster

Stadtlandschaft zeigen:

Stadtsilhouette!
Metropole inszenieren:

e Stadttirme
inszenieren L

* Stadtkanten-und -

- “Tunneleinfahrten
qualifizieren

¢ U-Bahn Stationen

attraktivieren

Allee im Werden!
Stadtraum transformieren:

* FreudenbergstraBe /
Schlachthofareal
entwickeln

e Bochumer Entrée an der
Herner StraBe ausbilden

umstrukturieren -

e Stadionbereich  __.---""

Stadtkrone Os

" Charaker qualifizieren:

* Stadtkante

qualifizieren f e
e Tunnelmiinder
-~ gestalten

Boulevard B1! S



Duisburger ,Stadt-Land-Fluss”

Die Raumsequenz des ,,Rhein-Ruhr-Portals”
bildet mit der Rheinliberquerung das westliche

Eintrittstor zum Kernbereich der Metropolregion.

Dieser Streckenabschnitt erhalt seine Uberregio-
nale Bedeutung mit dem Duisburger Hafen als
internationaler Logistikstandort.

Mit der erfolgreichen Transformation des Innen-
hafens zu einem Quartier mit einer Nutzungs-
mischung aus Wohnen, Arbeiten, Kultur und
Freizeit befindet sich innerhalb dieser urbanen
Sequenz ein weiterer Standort mit Uberregiona-
ler Strahlkraft.

Der westliche Abschnitt der Duisburger Stadt-
durchfahrt wird durch die landschaftliche Zasur
des Ruhrtals begrenzt. Rhein- und Ruhrtal,
Duisburger Hafen sowie der Innenhafen bilden
in ihrem Zusammenspiel eine unverwechselba-
re Raumsequenz. Ziel ist es, diese als Eintritt in
die Kernbereiche der Metropolregion Ruhr zu
qualifizieren.

Urbane Sequenz e Duisburger Innenhafen

Essener ,Stadtsilhouette”

Eine Fahrt entlang der Raumsequenz im zentra-
len Streckenabschnitt der Essener Durchfahrt ist
charakterisiert durch die pragnante am Horizont
auftretende Stadtsilhouette. Unmittelbar am
Essener Hauptbahnhof tritt die StraBe in den
Citytunnel ein. Die Einfahrtsbereiche des Tunnels
bilden in dieser Sequenz besondere Schnitt-
stellen der bestehenden Stadtstruktur mit dem
Verkehrsband. Diese Fldchen sind zukinftig
gestalterisch hochwertig zu inszenieren.

Der weitere Streckenverlauf ist sowohl im Osten
wie im Westen durch die Tieflage der StraBen-
trasse gekennzeichnet und damit préagend fur
den Raumeindruck der Essener Stadtdurchfahrt.
Innovativ fUr die Zeit des autobahngerechten
Ausbaus des Ruhrschnellweges in den spaten
1960er Jahren war die Integration der Stadt-
bahn in Mittellage der AutostraBe. Gleichfalls
rlcken in diesem Bereich die Stadtstrukturen
dicht an die Rander der Spundwande.

Mit der Skyline von Essen und der Troglage der
A40 als Schneise durch das Essener Stadtgeflige
verfligt der Streckenabschnitt Gber ein hohes
Identifikationspotenzial als urbane Sequenz der
Metropolregion Ruhr, die es zukUnftig in Szene
zu setzen gilt.

Urbane Sequenz e Skyline der Essener City



Bochumer ,Allee im Werden”

Der Streckenabschnitt der Bochumer Stadt-
durchfahrt ist gegenwartig durch eine starke
Abschottung aufgrund der bestehenden Schall-
schutzanlagen gekennzeichnet. Hierdurch wer-
den entlang des Ruhrschnellweges nur wenige
Einblicke in das Stadtgeflige ertffnet.

Wéhrend durch die , Uberdeckelung” der
Verkehrstrasse im Stadtteil Grumme die 6stli-
che Einfahrt nach Bochum markiert wird, weist
der Bereich an der Anschlussstelle Freuden-
bergstraBe ein hohes Potenzial auf, um die
angrenzenden Flachen als neue Adresse fur
den Wirtschaftssektor der Metropolregion Ruhr
zu qualifizieren. Mit der Umstrukturierung der
Areale an der FreudenbergstraB3e bietet sich

an dem Streckenabschnitt die Chance, den
Standort als Schaufenster fir die Stadt Bochum
auszubilden. Im Fokus der Transformation steht
die Entwicklung einer Adresse fir den Dienst-
leistungssektor.

Mit dem Turm der Epiphanias Kirche besteht
dartiber hinaus ein aus der Ferne wahrnehmba-
res Gebaude, das als Identitat stiftende Domi-
nante die Chance birgt, dem Ort sein spezifi-
sches Gesicht zu geben.

Urbane Sequenz ¢ Bochumer Allee

Dortmunder ,Boulevard B1"

Der Dortmunder Streckenabschnitt besitzt
aufgrund seines Allee-Charakters und der Klas-
sifizierung als BundesstraBe ein vollkommen
andersartiges Erscheinungsbild als die tbrigen
Streckenabschnitte.

Entlang des gesamten StraBenverlaufs auf dem
Hohenrtcken des Westfalendamms ist die stad-
tebauliche Struktur unmittelbar wahrzuneh-
men. An einer Vielzahl der in den letzten Jah-
ren realisierten Bauprojekte, beispielsweise der
ADAC-Hauptverwaltung oder dem InHouse,
wird hier sehr anschaulich vermittelt, welche
Chancen das Streckenband zur Entwicklung
neuer Adressen aufzuweisen vermag.

Im Rahmen der Profilierung der urbanen
Sequenz in Dortmund gilt es, im Zuge des
geplanten Tunnelausbaus den bestehenden
Allee-Charakter zu erhalten und gegebenen-
falls zu erneuern. Mit dem Areal Stadtkrone
Ost existiert ein Standort mit regionaler Strahl-
kraft zur Entwicklung einer neuen Adresse der
Metropolregion Ruhr entlang dieser Sequenz
far Arbeiten, Wohnen und zur Freizeitgestal-
tung in unmittelbarer Nahe zum zukinftigen
PHONIX See.

Urbane Sequenz e Dortmunder Boulevard



Gestaltunqg der

Gestaltung der Auftaktbereiche!
zum Kernraum der Metropolregion Ruhr

Der Streckenabschnitt der Stadt Moers bildet
im Westen des 75 Kilometer langen Verkehrs-
korridors den Auftaktbereich zum Metropol-
raum Ruhr, wahrend im Osten der Bereich
durch den Streckenverlauf der Stadtdurchfahrt
in Unna markiert wird. GegenUber den anderen
Streckensequenzen innerhalb des Kernraumes
der Metropolregion Ruhr — in denen die Stadt-
struktur entlang der Strecke deutlich wahrzu-
nehmen ist — werden die Auftaktbereiche durch
weite Landschaftsraume gepragt.

Beide Sequenzen zeichnen sich dadurch aus,
dass der ursprtingliche Verlauf der historischen
StraBen parallel zum Ruhrschnellweg fihrt. In-

nerhalb der Streckensequenz in der Stadt Unna
fahrt die BundesstraBe 1 6stlich der Innenstadt
auf dem Hohenrlcken des Westfalendamms
Uber den historischen Trassenverlauf des
Hellweges. Innerhalb der Stadt Moers diente
urspriinglich die nérdlich des Ruhrschnellweges
gelegene Venloer Stral3e zur Anbindung des
Ruhrgebietes an die Niederlande.

In den Auftaktbereichen treten an dem Ver-

kehrskorridor nur vereinzelt einige Standorte in
Erscheinung. Innerhalb des Streckenabschnittes
der Stadt Unna mit der Gemeinde Holzwickede
werden mit der Neuanlage einer Anschlussstel-
le an dem Kreuzungspunkt der BundesstraBe 1

mit dem Ruhrschnellweg Potenziale zur Ent-
wicklung eines neuen Gewerbe- und Dienstleis-
tungsstandortes offenbar. Daneben besteht mit
dem Dortmunder Flughafen und dem angren-
zenden Gewerbegebiet ein Standort an der
Verkehrsader, der als Gberregionaler Verkehrs-
knotenpunkt zur Forderung der regionalen
Schaufensterfunktion geeignet ist.

Im Rahmen der zuklnftigen Stadtentwicklung
der Stadt Moers werden mit dem Freizeit-
schwerpunkt Solimare neue Impulse zu erwar-
ten sein, mit denen im Rahmen der baulichen
Entwicklung die Wahrnehmbarkeit der Stadt an
dem Verkehrsband verbessert wird.

Neben diesen einzelnen Lagen, die das Poten-
zial besitzen, das Gesicht der Anrainerstadte
pragend zu gestalten, ist es im Zuge der Pro-
filierung dieser Auftaktbereiche in erster Linie
das Ziel, den Blick in die Landschaftsréaume zu
6ffnen und Teilbereiche besonders in Wert zu
setzen.



Landschaftsraum

Standort bzw.
zeigen

Standort bzw.
Stadtbaustein
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Gebiet zur Profilierung
~= einzelner Standorte fur
Gewerbe und Freizeit
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Ausbildung zentraler

Ausbildung zentraler Eintrittskorridore!
in die urbanen Zentren
der Metropolregion Ruhr

Das Verkehrsband ist fur einen GroBteil der
Bevolkerung — insbesondere fir Pendler — zum
alltaglichen Transitraum geworden. In erster Li-
nie dient die StraBBe als VerknUpfung zwischen
den Zentren und Peripherien der Kernstadte
der Region.

Im Rahmen der Erarbeitung von Leitlinien zur
raumlichen Gestaltung des Ruhrschnellweges
ist der Verbindungsfunktion eine hohe Bedeu-
tung fur die Forderung der Identifikationswir-
kung zuzusprechen. Die zentralen Anschluss-
stellen zur Anbindung der Innenstadtbereiche
sowie zur ErschlieBung bedeutender kultureller

Einrichtungen erzeugen fir die Imagebildung

der jeweiligen Stadte wichtige Eintrittsbereiche.

Fur diese gilt es, im Zuge zukinftiger Ent-
wicklungsaktivitaten Konzepte zu erarbeiten,
wie die Anschlussstellen und der Stadt- und
Verkehrsraum gestalterisch in Wert zu setzen
sind. Mdglichkeiten werden in der Ausbildung
markanter stadtrdumlicher Akzente innerhalb
des Korridors zur Errichtung eines zentralen
Stadteinganges gesehen.

Neben der gestalterischen Aufwertung die-
ser Lagen als Visitenkarte der Stadt dient die
Ausbildung von Eintrittskorridoren dazu, eine

Verbesserung der Orientierungswirkung durch
eine pragnante Gestaltung der Stadteingange
herbeizufihren und damit den Wiedererken-
nungswert der Stadte zu verbessern. In diesem
Zuge gilt es ebenso, die Signifikanz von An-
schlussstellen zu erhéhen und deren wesent-
liche Verknipfungsfunktion herauszustellen.
Hierflr vermag die Gestaltung der Ausfahrtsbe-
reiche — durch die Errichtung eines Leitsystems
zu den wesentlichen funktionalen Verkntip-
fungspunkten, wie beispielsweise besondere
Einrichtungen mit regionaler Strahlkraft — dazu
beitragen, die rdumliche Orientierungswirkung
zu verbessern. Daruiber hinaus kann durch die
Entwicklung stadtebaulich markanter Merkzei-
chen im unmittelbaren Umfeld von Zufahrtsbe-
reichen die Signifikanz der zentralen Stadtein-
gange verbessert werden.



Aufwertung zentraler Cityradiale e Einfahrtsstral3e
Einfahrtsbereiche in die zur stadtebaulichen Qualifizierung

urbanen Zentren




Profilierung der

Profilierung der RegioZONEN!
far den Gewerbe- und Dienstleistungsbereich

Der Ruhrschnellweg vermittelt ein breites Spek-
trum an Bildern der Metropolregion Ruhr und
bundelt eine Vielzahl neuer Zentren — Einkaufs-
und Freizeitzentren wie auch Wissenschafts-
und Kulturzentren. Viele dieser Zentren sind im
Zuge des frihen Strukturwandels auf ehema-
ligen Zechenstandorten oder Industriearealen
an dem Verkehrsband abseits der Stadtkerne
errichtet worden. Diese — im Masterplan als
RegioZONEN bezeichneten — Raumsequenzen
zeichnen sich dadurch aus, dass die Sied-
lungsstruktur aufgrund der abgerUckten Lage

weniger deutlich wahrzunehmen ist. Diese
Sequenzen sind eher durch den Wechsel von
Landschaft und Stadtstruktur gepragt.

Im Rahmen der Modernisierung des Ruhr-
schnellweges wird durch die Verbreiterung der
Fahrbahn auf sechs Spuren an einzelnen Stre-
ckenabschnitten der Blick auf den angrenzen-
den Stadtraum freigelegt. Ehemals verborgene
Lagen werden damit sichtbar und fur einige
Standorte bietet sich hierdurch die Chance, ein
eigenes Gesicht zum Ruhrschnellweg ausbil-

den zu kénnen. Es werden aber auch Lagen
sichtbar, deren raumgestalterische Qualitdaten
aufgrund ihrer Ruckseite nicht zur Férderung
einer Identitat stiftenden Wirkung fur die Me-
tropolregion Ruhr beitragen.

Im Zuge der Erarbeitung dieser Leitlinie wurde
eine Reihe von Standorten an dem Mobilitats-
band identifiziert, so bezeichnete RegioPOLE,
deren Strahlkraft oder Entwicklungspotenzial
fur eine Profilierung des Wirtschaftsstandortes
der Metropolregion Ruhr férderlich ist. Dabei
wurde zwischen Standorten mit regionaler
und lokaler Strahlkraft unterschieden. Mit
diesen Standorten verbindet sich die Chance,
eine Verbesserung der Raumkante entlang der
Verkehrsader durch eine qualitatsvolle Gestal-
tung des Stadt- und Freiraumes herbeizufihren
und damit zur Férderung der Adresswirkung
beizutragen.
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Qualifizierung von Standorten
des Einzelhandels!
Aufwertung statt Wachstum

Entlang des Ruhrschnellweges befindet sich
eine Reihe von Einzelhandelsstandorten. Neben
den groBen Einkaufszentren — wie dem Bochu-
mer Ruhr-Park und dem Rhein-Ruhr-Zentrum in
Mdalheim an der Ruhr - liegen verschiedene Ag-
glomerationsstandorte fur den groB3flachigen
Einzelhandel an dieser zentralen Verkehrsader.

Viele dieser Standorte waren vormals Standorte
der Schwerindustrie. Als Projekte des friihen
Strukturwandels im Ruhrgebiet aus der Zeit der
spaten 1960er und friihen 70er Jahre besitzen

Qualifizierung von Standorten des

die meisten dieser , Zentren” nicht die Strahl-
kraft, um als Schaufenster der Metropolregion
Ruhr zu fungieren, da diese Standorte meist
ihre Ruckseiten unmittelbar zum Verkehrsband
ausrichten.

Im Rahmen der Férderung dieser Einzelhandels-
agglomerationen und im Zuge der Starkung
der Innenstadte an dem Mobilitatsband steht
nicht der Ausbau dieser Standorte im Vorder-
grund. Méglichkeiten zur Entwicklung sind
nicht quantitativer sondern qualitativer Art.

!

Ziel ist eine gestalterische Aufwertung des
AuBenraumes in diesen Lagen, beispielsweise
durch eine qualitative Verbesserung der Rand-
gestaltung Uber das StraBenbegleitgrin. Wei-
tere MaBBnahmen zur Starkung des stadtischen
Erscheinungsbildes werden in der baulichen
Markierung beispielsweise durch eine qualitativ
hochwertige Gestaltung der Fassaden gesehen.

Dartber hinaus bietet die Begrinung von Park-
platzanlagen als , Parken unter Baumen” die
Chance, eine Aufwertung des rdumlichen Um-
feldes herbeizufuhren. Weiteres Ziel im Zuge
der qualitativen Verbesserung der Raumgestalt
ist die Reduzierung der Werbepylone und eine
verbesserte Integration der Werbeanlagen in
das Stadtbild.
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Nutzungsgerechte Entwicklung
larmsensibler Lagen!
Qualifizierung und Transformation
von Wohnstandorten

Neben den affinen Zonen, die das Potenzial

zur Verbesserung der Adresswirkung sowie zur
stadtebaulichen Qualifizierung und Entwicklung
einzelner Standorten aufweisen, befinden sich
an dem Mobilitatsband verschiedene Bereiche
mit larmsensiblen Nutzungen. Zu den verstarkt
an der Verkehrsader auftretenden Immissio-
nen stehen einzelne Wohnlagen oft zusatzlich
in Konflikt durch ihre Gemengesituation mit
gewerblichen Standorten.

In diesen Bereichen gilt es, im Zuge der sukzes-
siven Modernisierung des Ruhrschnellweges,
besondere MaBnahmen zum Schutz vor Larm-
und Luftimmissionen zu entwickeln. Im Rah-

men der Entwicklung von SchutzmaBnahmen
wie Schallschutzwénden oder -wallen gilt es,
besondere gestalterische Anforderungen an die
Rickseiten zu stellen, die im , Gestalthandbuch
A40IB1" detaillierter dargestellt werden.

Um die stadtrdumliche Qualitat fur die angren-
zenden Wohngebiete aufzuwerten, bestehen
Maglichkeiten in einer freiraumplanerisch qua-
litatsvollen Integration von Larmschutzmal3nah-
men in das Wohnumfeld. DarUtber hinaus sind
MaBnahmen zu férdern, die zum Abbau der
Barrierewirkung durch die Verkehrstrasse fihren,
um eine Verbesserung der Vernetzung benach-
barter Stadtquartiere zu erwirken. MaBnahmen

Nutzungsgerechte Entwicklung

zur Optimierung der psychologischen Wirkung
des Schallschutzes sind beispielsweise die Begri-
nung von Larmschutzwanden. In Lagen die Uber
ausreichend Platz verfugen, sollte die Anlage
von Larmschutzwallen oder kombinierten Wand-
Wallanlagen Vorrang erhalten. Dardber hinaus
vermag durch die gestalterische Aufwertung
von Unter- bzw. Uberfihrungen die Integration
der Wohnviertel in das Stadtgefiige optimiert
werden. Zur Reduzierung von Larmemissionen
durch die AutostraBBe bieten sich mit der Moder-
nisierung des Ruhrschnellweges im Rahmen der
Erneuerung der Fahrbahntrasse durch FlUsteras-
phalt zusatzliche Méglichkeiten.

Dartber hinaus gilt es, die Eignung einzelner La-
gen fur Wohnnutzungen zu Uberprifen. Fur die
Bereitstellung von Wohnungen befindet sich im
Ruhrgebiet eine Vielzahl attraktiverer Wohnla-
gen. Aufgrund der erwarteten demografischen
Entwicklung — einer rucklaufigen Bevolkerungs-
zahl —ist innerhalb des bestehenden Woh-
nungsmarktes ein Uberangebot an Wohnungen
vorhanden. Im Rahmen der prognostizierten
Zunahme von Wohnungsleerstanden erweisen
sich die unmittelbar an dem Ruhrschnellweg
angrenzenden Wohnlagen gegenUber anderen
Wohnlagen der Metropolregion Ruhr als kaum
marktfahig. Im Rahmen der Entwicklung des
Masterplans wurden vereinzelt Standorte identi-
fiziert, die aufgrund dichter Gewerbeansiedlun-
gen einen hohen Grad an Nutzungskonflikten
zusatzlich zu dem Verkehrsband ausbilden. Da
die identifizierten Lagen nur einen geringen Fl&-
chenanteil fur Wohnnutzungen aufweisen, stellt
sich die Frage nach der Zukunftsfahigkeit dieser
Standorte. In diesen Lagen gilt es zu prifen, ob
diese in Zukunft als Gewerbestandort weiter zu
qualifizieren sind.
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Zel

en markanter

Zeigen markanter Stadtbausteine
der Metropolregion Ruhr!

Im Rahmen der Stérkung der ,Schaufens-
terfunktion” entlang des Ruhrschnellweges
sind fur die Bildung Identitat stiftender Raum-
sequenzen eine ganze Reihe an Gebauden
von der Verkehrsader aus sichtbar, wie bei-
spielsweise die Funktiirme der Stadte. Diese
stadtebaulichen Markanten gilt es entlang

des Mobilitatsbandes bewusst in den Blick zu
ricken und ihre Identitat stiftende Wirkung
zur Verbesserung der Orientierung entlang des
Raumbandes nutzbar zu férdern. Im Rahmen
der Erarbeitung des Masterplans wurden hierzu
eine Reihe potenzieller markanter Stadtbau-

steine identifiziert, die entlang des Ruhrschnell-
weges in den Blick des Betrachters riicken und
den Charakter der jeweiligen Sequenz maB-
geblich pragen.

Im Rahmen der Modernisierung des Ruhr-
schnellweges wird es darauf ankommen, die
Sichtschneisen auf diese pragenden Stadtele-
mente offen zu halten. In diesen Bereichen ist
die Ausfuhrung der Randbereiche offen oder
transparent zu gestalten, beispielsweise durch
die Errichtung eines glasernen Larmschutzes.
Ebenso gilt es bei der Planung neuer Anlagen

zur Beschilderung der StralBe oder anderen Hin-
weistafeln zu prifen, ob die Wahrnehmbarkeit
durch die Schilder behindert wird. Im Rahmen
der InstandhaltungsmaBnahmen ist auf einen
regelmaBigen Rickschnitt des StraBenbegleit-
gruns achten.

Neben der Freilegung und Freihaltung von
Blickbeziehungen werden Chancen zur Ver-
besserung der Wahrnehmbarkeit in der In-
szenierung der Stadtbausteine mittels Licht
gesehen. Hierzu wird angeregt, ein tragfahiges
Gestaltungskonzept fur das gesamte Raum-
band zu entwickeln. Mit der Erarbeitung eines
~Masterplans Licht” soll erreicht werden, einen
Handlungskatalog verschiedener Gestaltungs-
maoglichkeiten zur Inszenierung des angrenzen-
den Stadtraumes zu erhalten — beispielsweise
durch die lllumination einzelner Gebaude oder
andere das Umfeld pragenden Raumkorper,
wie beispielsweise konstruktive Bauelemente
von Bruckentragwerken.
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Inszenierung regional
bedeutender Naturrdume

Starkung von Sichtbe-
ziehungen in die Land-
schaft

Offenlegung
regionaler Griinztige

Gestaltung von Land-
schaftsraumen in den
Auftaktbereichen

A —

Streckenabschnitt zur
Profilierung urbaner Se-
guenzen

Aufwertung zentraler
Einfahrtsbereiche in die
urbanen Zentren

Cityradiale e Einfahrts-

straBe zur stadtebaulichen

Qualifizierung

. RegioPOL

Gebiet zur Profilierung

"™ cinzelner Standorte
} fiir den Gewerbe- +

Dienstleistungssektor

Gebiet zur Profilierung

« von Standorten fir Ge-
- q .
aw* erbe u. Dienstleistung
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Bereich zur Qualifizierung
bestehender Wohnstand-
orte

Qualifizierung von Stand-

orten des Einzelhandels

Inszenierung markanter
Stadtbausteine




Basierend auf den zuvor formulierten Leitlinien
sind verschiedene Planungsgrundsatze zu dem
Zweck entwickelt worden, einen typologischen
Umgang fir die raumliche Gestaltung einzelner
Lagen aufzuzeigen. Hierzu sind im Rahmen der
Erarbeitung des Masterplans einzelne Standorte
identifiziert worden, denen das Potenzial zuge-
schrieben wird, eine Verbesserung der Erfahr-
barkeit der Stadtlandschaft in der Region Ruhr
entlang des Ruhrschnellweges herbeizufihren

Typologischer Aufbau eines StraBenquerschnittes entlang des Ruhrschnellweges

Stadtraum

__fl

Randgestaltung

-4

Verkehrstrasse

Verkehrstrasse

Randgestaltung

und das Gesicht einzelner Streckensequenzen
pragend zu gestalten.

Im Fokus des Interesses steht sowohl die For-
derung der regionalen Schaufensterfunktion
durch die Starkung einzelner Raumfolgen wie
auch die Bildung neuer Standorte. Im Zuge der
Entwicklung des Raumbandes ist zwischen zwei
Arten von Standortlagen zu unterscheiden: Die
eine Gruppe wird aus Standorten gebildet, die

Stadtraum

sich innerhalb urbaner Sequenzen befinden.
Diese Standorte bieten die Chance einer pro-
filierten Akzentuierung der stadtischen Raum-
kante. Mit ihnen wird das individuelle Gesicht
der Stadte definiert. Die andere Gruppe bildet
sich aus Standorten, die sich innerhalb von
RegioZONEN befinden. Diese Standorte eignen
sich zur Inszenierung der Stadtlandschaft des
Metropolraumes. Die gestalterische Aufwer-
tung einzelner Lagen in diesen Raumen sowie
die Ausbildung markanter Situationen, ermogli-
chen eine bessere Orientierung. In diesem Zuge
steht neben der stadtebaulichen Gestaltung
ebenfalls die Inszenierung des Landschaftsrau-
mes im Fokus.

Mit dem Masterplan werden verschiedene
Standorte zur Entwicklung vorgestellt, die eine
ganz unterschiedliche Bedeutung fur die Regi-
on zu entfachen vermégen. Einigen Standorten
wird eine hohe Ausstrahlkraft fur das Bild der
Region zugesprochen, wahrend andere eher
auf lokaler Ebene ihre Bedeutung entfachen.
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SYSTEMBAUKASTEN A40 | B1

Da die Forderung der Schaufensterfunktion
entlang des Ruhrschnellweges von der Wahr-
nehmbarkeit und Einsehbarkeit einzelner Lagen
abhangig ist, steht die gestalterische Ausbil-
dung dieser Standorte in direkter Wechselwir-
kung zur rdumlichen Auspragung der Verkehrs-
ader, der Geometrie des Fahrbahnverlaufes,
seiner topografischen Lage zum angrenzenden
Stadtraum sowie der Ausgestaltung jeweiliger
Randlagen. Diese raumlichen Merkmale bilden
entscheidende Parameter fur die gestalteri-
sche Ausformulierung einzelner Teilrdume. Um
konkrete MaBnahmen zur Gestaltung dieser
Randlagen zu bestimmen, ist eine Analyse der
bestehenden Raumcharakteristika erforderlich.
Der Aufbau eines Gebietsquerschnitts gibt
hierfir die notwendigen Erkenntnisse und
stellt die rdumlichen Eigenschaften der jewei-
ligen Bausteine eines jeden Querschnittes dar:
»Stadtraum + Rand + StraBe + Mittelstreifen +
StraBe + Rand + Stadtraum”

Im Rahmen der Entwicklung einzelner Stand-
orte wird mit dem Baukastensystem ein typo-
logischer Umgang aufgezeigt, mit deren Hilfe
fdr die jeweils vorgefundene Raumsituation in
Abhangigkeit der zuklnftigen Nutzungskon-
zeption MaBnahmen zur raumlichen Gestal-

i i | | 3333333333>3233>77

tung abzuleiten sind. Je nach Topografie der
StraBe — dem Hoéhenunterschied der Fahrbahn
zum angrenzenden Stadtraum — sind unter-
schiedliche GestaltungsmaBnahmen erforder-
lich, um die Wahrnehmbarkeit angrenzender
Standorte bzw. deren Einsehbarkeit — von der
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Urbane Zentrenbereiche inszenieren
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Standorte in der Regio-Zone prasentieren



Fahrbahn aus — zu verbessern. Wahrend hohe
StraBenlagen eine weite Sicht auf das angren-
zende Umfeld ermoglichen, wird der Blick in
Lagen, in denen die StraBe in Troglage gefihrt
ist, auf die sich seitlich erhebende Stadtkante
fokussiert.

Dartber hinaus sind je nach Absicht, wie der
angrenzende Stadtraum zur Fahrbahn zu quali-
fizieren ist, verschiedene Gestaltungsmalnah-
men zu treffen. In Abhdngigkeit der einzelnen
Nutzung und der projektierten Strahlkraft eines
Standortes sind darUber hinaus unterschiedli-
che Aktionen verbunden. Hierbei werden vier
Aktionsformen unterschieden, wie die Rand-
bereiche in Abhdngigkeit des projektierten
Nutzungsprofils auszubilden sind:

ZEIGEN e In diesen Lagen gilt es die Wahrnehm-
barkeit von Standorten oder landschaftlichen
Lagen zu verbessern, indem die Randbereiche
von zu hohem Griinbewuchs freigehalten
werden.

SYSTEMBAUKASTEN A40 | B1

INSZENIEREN e An besonderen Standorten, die
fur das Bild der Region bedeutend sind und
den Wandel des Ruhrgebietes zur Metropol-
region aufzeigen, gilt es die Aufmerksamkeit
bewusst auf diese Gebiete zu lenken, indem
die Sicht auf den Standort freigehalten und der
Blick mittels klar gesetzter Attraktionspunkte
gefihrt wird.

QUALIFIZIEREN e In verschiedenen Situationen,
in denen der Stadtraum aufgrund der rick-
seitigen Ausrichtung von Gebauden wenig
Qualitat zu bieten hat, gilt es, die Einsehbarkeit
von Standorten nicht zu férdern, sondern die
Randlagen durch eine intensive Ausbildung des
»StraBenbegleitgrins” zu qualifizieren.

TRANSFORMIEREN e In einzelnen Bereichen,
in denen die bestehende Nutzung aufgrund
hoher Nutzungskonflikte sukzessive zuriickge-
nommen wird, gilt es, fur die an dem Standort
projektierte Nutzung die Randlagen entspre-
chend zu qualifizieren.

A Gewerbestandort

C Freizeit/ Nah-
erholung

D Einzelhandels-

standort

E Wohnareale

Aktionsformen zur stadtraumlichen Gestaltung

|. zeigen:

e Zur Adressbildung
besondere Standorte des
Wirtschaftssektors zeigen

e L andschaftsraume 6ffnen

Il. inszenieren:

e Wirtschaftsstandorte
mit Uberregionaler
Ausstrahlkraft inszenieren
® besondere Landschafts-
raume inszenieren

Il. qualifizieren:

e Einkaufszentren / Agglomerations-
standorte: den , grinen Saum”
gestalterisch qualifizieren

e \Wohnlagen: die Ruckseiten zur
Trasse gestalterisch qualifizieren

V. transformieren:
e Zur Auflésung einzelner
Gemengesituationen kleinteilige
Wohnstandorte umstrukturieren



GEOMETRIE DER STRASSE
A

geradliniger
Trassenverlauf

Typologien zur raumlichen Gestaltung

Neben der Bestimmung funktionaler Gesichts-
punkte zur Gestaltung des Raumbandes gilt es,
mit dem Regionalen Masterplan im Rahmen
zukinftiger Entwicklungsaktivitdten das regiona-
le Profil der Metropolregion Ruhr zu starken und
die Raumstruktur entlang des Ruhrschnellweges
sinnlich erfahrbar zu machen.

Im Fokus steht die Verbesserung der Orien-
tierung innerhalb des 75 Kilometer langen
Streckenabschnittes. Dartiber hinaus ist es Ziel,

kurvenreiche
Fahrbahn

die Adresswirkung einzelner Lagen, insbeson-
dere von Standorten deren Bedeutung fir den
Wandel des Ruhrgebietes kennzeichnend ist, zu
starken.

Die Schaufensterfunktion ist eng verbunden

mit der Bildung stadtraumlicher Qualitaten. Zur
Forderung des an dem Ruhrschnellweg vermit-
telten Bildes der Region Ruhr werden mit dem
Masterplan verschiedene Typologien zur raumli-
chen Gestaltung des angrenzenden Stadtraumes

besondere
Kurvenlage

\VN

aufgezeigt. Die Wahrnehmbarkeit angrenzender
Standorte wird maBgeblich durch die Geometrie
des StraBenverlaufes beeinflusst. Je nach Krim-
mung der Fahrbahntrasse wird der Blick direkt
auf die angrenzenden Stadtlagen gelenkt. Im
Zuge der Verbesserung der Raumqualitat spielen
diese ,Zonen erhohter Wahrnehmung* eine
Ubergeordnete Rolle. In diesen Lagen werden im
Rahmen ihrer Entwicklung erhohte Anforderun-
gen an die Gestaltung des Stadtraumes gestellt.
Fur folgende raumliche Situationen wurden
exemplarisch Typologien entwickelt:

Standorte an geraden Strecken e Einen
besonderen Umgang im Stadtebau zur Verbes-
serung der Wahrnehmbarkeit einzelner Stand-
orte erfordern Randlagen parallel zur Fahrbahn.

Standorte in Kurvenlagen e In Kurvenlagen
lassen sich Standorte aufgrund der erhohten
Wahrnehmbarkeit in den Bereichen der Au-
Benkurve identifizieren, die zur Adressbildung
besonderen stadtebaulichen Gestaltungsraum
bieten.

Standorte in besonderen Lagen e In einzel-
nen Lagen wird der Blick aus beiden Fahrtrich-
tungen heraus auf Standorte fokussiert, deren
Wahrnehmbarkeit durch die Lage im inneren
Kurvenbereich eher gering ist.



TYPOLOGIEN DER RAUMLICHEN GESTALTUNG

Geradliniger
Trassenverlauf

Typologie PARALLELE

An geraden Teilabschnitten ist die Sichtbarkeit 5 !
paralleler Standorte nur eingeschréankt moglich. - ¢
Der Blick des Fahrers ist eher auf den Horizont | L
der StraBe konzentriert. P

Zur Verbesserung der Adresswirkung einzelner

Standorte an geraden Streckenabschnitten gilt

es, die Wahrnehmbarkeit von Standorten durch = |
besondere stadtrdumliche Gesten zu erhdhen =3 |' f
— beispielsweise vermogen Baukorper, die ' '
raumlich zur Verkehrstrasse ausgerichtet sind _ P I

oder Hochpunkte entlang der StraBe ausbil- - : l J

den, den Blick auf sich zu ziehen. Erganzende 7 '

MaBnahmen, die mit dem , Gestalthandbuch 5

A40IB1" aufgezeigt werden, helfen die Sicht- . I . e =
barkeit der Stadtstruktur zu erhéhen. ' ' _ g



TYPOLOGIE PARALLELE
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TYPOLOGIEN DER RAUMLICHEN GESTALTUNG

Kurvenreicher
StraBenverlauf

Typologie REIHE

Zur Forderung der Adresswirkung ist an kur-
venreichen Teilabschnitten die Einsehbarkeit
angrenzender Standorte in den AuBenberei-
chen der StraBenkrimmung besonders gut.
Da der Blick des Verkehrsteilnehmers auto-
matisch auf den Stadtraum gelenkt wird, sind
besondere Anforderungen an die Ausbildung
einer pragnanten Stadtkante zu stellen. Dies
wird beispielsweise durch eine Reihung éhn-
licher Gebaudetypen ermoglicht.




TYPOLOGIE REIHE




Besondere
Kurvenlage

Typologie DOMINANTE

An Streckenabschnitten mit einem besonders
gekrimmten Trassenverlauf wird ausnahmswei-
se der Blick des Fahrers — von beiden Fahrrich-
tungen aus der Ferne — auf die Innenseite der
Kurvenlage fokussiert.

Aufgrund der weiten Entfernung wird die
Wahrnehmbarkeit von Standorten an derarti-
gen Lagen nur durch die Ausbildung einer bau-
lich markanten Geste erméglicht — beispielswei-
se durch die Errichtung eines ausdrucksvollen
Hochpunktes.

TYPOLOGIEN DER RAUMLICHEN GESTALTUNG




TYPOLOGIE DOMINANTE




Profilierung der Stadtlandschaft

Im Rahmen der Erarbeitung des Masterplans ist
eine Reihe von Standorten — so genannte Re-
gioPOLE — identifiziert worden. Sie weisten das
Potenzial dazu auf, die Erfahrbarkeit und Ab-
lesbarkeit der regionalen Raumstruktur entlang
des Ruhrschnellweges zu verbessern. Basierend
auf den Leitlinien steht im Fokus der zukdnfti-
gen Gestaltung dieser Lagen die Entwicklung
|dentitat stiftender Orte sowie die Bildung
pragnanter Raumkanten. Durch die verbesserte

Prasenz der Standorte vermag die Orientierung
entlang der Verkehrsader erhdht werden.

Einen Uberblick der identifizierten Lagen
entlang des Ruhrschnellweges gibt die folgen-
de Darstellung. Dartber hinaus wurde eine
Kategorisierung der einzelnen Standorte nach
ihrer zukinftigen Bedeutung fur die Erfahrbar-
keit der Metropolregion Ruhr entlang dieses
Verkehrskorridors vorgenommen. Unterschie-

80

den werden Standorte mit regionaler Strahl-
kraft, die fur das Bild der Region pragend sind
und Standorten mit lokaler Ausstrahlung, deren
Entwicklung in erster Linie fur das Umfeld von
Bedeutung ist.

Neben der Einordnung der Standorte in die
Struktur des Raumbandes wurden mit der Aus-
gestaltung der einzelnen Lagen gestalterische
und funktionale Anforderungen benannt. Im
Zuge der Entwicklung von Standortqualitaten
wurde der mit dem Baukasten aufgezeigte
typologische Umgang zur raumlichen Gestal-
tung exemplarisch veranschaulicht, so dass
anhand der RegioPOLe dargestellt wird, welche
gestalterischen Qualitaten die einzelnen Lagen
an dem Band in Abhadngigkeit des projektierten
Nutzungsprofils besitzen und welches Poten-
zial der Standort bietet, Gesicht zur StraBBe zu
zeigen.
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Nutzungen

Bereich der Innenstadt

Siedlungsflachen

Gewerbeflachen

Landschaftsflachen

Griinanlagen

Gewasserflachen

- regional bedeutende
Gewasserflachen

regionaler
Griinzug

quartiersinterne
Griinwegeverbindung

ZUR AUSGESTALTUNG DER RegioPOLE

Mobilitat

Bundesautobahnnetz
—

Trassenfiihrung
in Troglage

Trassenfiihrung
in Tunnellage

. ErschlieBungssystem /
HauptstraBennetz

=
= Bahnnetz

= (parallel zur A40)

______ Streckennetz des OPNVs

im Mittelstreifen der A40|B1

Regionalbahnhof

\ | FuBgéngeriiberfiihrung

~ OPNV Haltestelle

_— im Mittelstreifen der A40[B1

\%\ Briickenbauwerk an der A40|B1

Randgestaltung

‘Grliner Saum’  Flache zur
Gestaltung der Randbereiche

Streckenabschnitt zur
Qualifizierung der Allee

@ Streckenabschnitt mit
dichter Vegetation

Streckenabschnitt zum
Schutz vor Schallemissionen
vor larmsensiblen Bereich

Streckenabschnitt, der Blickbeziehungen
in den Landschaftsraum ermdglicht;
die Autobahn jedoch abschirmt

Streckenabschnitt mit Wallanlage als

| Schutz vor Larmemissionen

Streckenabschnitt mit
transparenten Larmschutz

¥
[

dominant wahrzunehmen-
des Gebéude

Standorte der Hochspannungsmasten
von Fernleitungstrassen

Entwicklungsflachen

prioritéres
Entwicklungsfenster

sekundares

E m= == == ECntwicklungsfenster

O Eintrittskorridor am Schnittpunkt
der A40|B1 mit bedeutenden

Cityradialen

Entwicklungsareal zur Sicherung
und Ausbau des Gewerbesektors

- Entwicklungsflachen mit besonderen
Anforderung an die Gestaltung

der Raumkanten

Entwicklungsbereich zur langfristigen
bzw. sukzessiven Umnutzung

Bereich zur Steigerung der
gestalterischen Attraktivitat
offentlicher Platzflachen

l“ Standort zur Ausbildung einer

stadtebaulichen Dominante

Erhalt und Ausbau besonderer
Blickbeziehungen




RegioPOL

Inszenierung Stadtlandschaft +
Freizeitschwerpunkt e Solimare

Auftaktbereich mit lokaler Strahlkraft

(\wf,&
N
IS 2

¢ 'a._:: ‘{‘r} )

Typologie zur A %Parallele
Gestaltung ... Dominante
Topografie

der StraBe C {eben

primére C §Freizeit/
MNutzung ... Naherholung =
Aktivitat

: Il iinszenieren

tabellarische Ubersicht

o MOERS

LAGE + PROFIL

Der dargestellte Streckenabschnitt befindet
sich innerhalb der Durchfahrt der Stadt Moers
Ostlich des Autobahnkreuzes mit der Autobahn
A57. Mit ihm wird der Auftaktbereich zum
Kernraum der Metropolregion Ruhr gebildet.
Die , Garten- und Festivalstadt” Moers wird
durch zwei Anschlussstellen erschlossen. Paral-
lel zur Fahrbahn des Ruhrschnellweges verlauft
im Norden die Venloer Stral3e, die friher die
zentrale Verbindungsader zur Anbindung der
Niederlande bildete.

Der Charakter dieses Streckenabschnittes sid-
lich der Fahrbahn ist Gberwiegend durch weite
Landschaftsraume gepragt, jedoch werden
durch die bestehenden Larmschutzwande Blick-
bezlige in den Raum verhindert. Aufgrund der
raumlichen Distanz der bestehenden Stadt-
struktur zum Ruhrschnellweg, ist die Stadt
Moers von der Fahrbahn nicht wahrzunehmen.

An der Anschlussstelle ,,Moers” befindet sich
mit der Krefelder StralBe eine der Stadtradialen

zur Anbindung des Moerser Zentrums mit der
historischen Altstadt und dem als Museum
umgenutzten Schloss. An dieses grenzt der
Schlosspark mit seinen historischen Wall- und
Grabenanlagen. Zusammen mit dem far zahl-
reiche Festivals genutzten Freizeitpark bildet
dieser Bereich einen Verbund parkahnlicher
Grinraume parallel zur Krefelder StraBe. In-
nerhalb dieses Griinzuges, in dem der Moers-
bach entlang flieBt, werden eine Reihe von
Freizeiteinrichtungen raumlich geblndelt: Das
Freizeitbad ,Solimare” mit der Eishalle, das Na-
turbad ,Bettenkamper Meer”, der Freizeit- und
Veranstaltungspark, in dem jahrlich das , Moers
Festival’ stattfindet, mehrere Freizeit- und
Trendsportanlagen sowie ein Streichelzoo.

Der gerade Streckenverlauf innerhalb des
Abschnittes der Stadt Moers erweist sich als
wenig forderlich zur Verbesserung der Wahr-
nehmbarkeit angrenzender Stadtlagen. Mit der
geplanten Erweiterung des Freizeitschwerpunk-

tes ,Solimare” und der Verlagerung einzelner
Sporteinrichtungen an diesen Standort beste-
hen jedoch Chancen zur raumlichen Entwick-
lung innerhalb des Streckenabschnittes. Die
Konzentration der Einrichtungen an einen Ort
bietet den Vorteil, Synergieeffekte zu optimie-
ren. DarUber hinaus bieten die Flachen stdlich
des Ruhrschnellweges das Potenzial weitere
Freizeitangebote entlang der Filder Stral3e zur
Profilierung des rdumlichen Nutzungsschwer-
punktes anzusiedeln.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Zuge zukinftiger Entwicklungen bietet sich
innerhalb dieses Gebietes das Potenzial, die
Erlebbarkeit des Landschaftsraumes zu fordern,
zu dem Zweck, die Qualitaten der Stadt Moers
als Garten- und Festivalstadt symbolhaft zu
veranschaulichen. DarUber hinaus bietet sich
mit den projektierten Entwicklungen an dem
Areal , Solimare” die Chance, der Stadt Moers
ein bauliches Gesicht an dem Verkehrsband zu
geben. Im Zuge anstehender Sanierungs- bzw.
InstandhaltungsmaBnahmen oder Entwick-
lungsaktivitaten am Ruhrschnellweg werden
folgende Potenziale zur Profilierung des Raum-
bandes gesehen:



¢ Eine Offnung von Blickbeziehungen in die 01 ¢ Solimare, Moers
Umgebung wird zu dem Zweck vorgeschlagen,

die Wahrnehmbarkeit der Landschaftsraume zu

fordern. Dazu wird angeregt, insbesondere die HiNsdonk
Sichtbezuge in die stdlichen Bereiche herzu-

stellen. Jedoch gilt es, einzelne Wohnlagen

in diesem Bereich vor Emissionen durch den

Verkehr zu schitzen.

e Mit der Konzentration von Freizeiteinrich-
tungen an dem Standort ,, Solimare” besteht
das Potenzial, im Rahmen der Errichtung neuer
Bauwerke eine markante Raumkante entlang
der Filder StraBe auszubilden. Zur Férderung
der Erlebbarkeit einzelner Standorte lieBe

sich im Rahmen der Erneuerung bestehender
Larmschutzanlagen — beispielsweise durch den
Ersatz transparenter Larmschutzwande - die
Sicht auf den Standort verbessern. Mittels
kinstlerischer Intervention — wie der Errichtung
einer hohen Landmarke — ware dariber hinaus
eine Forderung der Identitat stiftenden Wir-
kung zu erzielen.

BAB Kreuz
Moers

¢ Im Rahmen der Ausbildung zentraler Eintritts-
bereiche gilt es, die Anschlussstellen ,Moers”
sowie ,,Moers-Zentrum” als reprasentative Zu-
fahrtsstraBen auszubilden. Damit verbindet sich
eine raumliche Aufwertung der Stadtradialen
als Visitenkarten der Stadt Moers.

Altstadt
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Die dargestellte Raumsequenz befindet sich im
Duisburger Stadtgebiet innerhalb des westlichen
Auftaktbereiches der Verkehrsader. Pragnan-
testes Element des Verkehrsraumes bildet die
lang gestreckte Schragseilbriicke im Osten, mit
der die naturrdumlich eindrucksvolle Zasur des
Rheins mit seinen weitldufigen Auenbereichen
Uberspannt wird. Mit ihrer Schragseil-Konstruk-
tion und den zwei 50 Meter hohen Pylonen
bildet die Briicke eine von Weitem aus sichtbare
Landmarke und stellt als imposantes Bauwerk
das Tor zum Kernraum der Metropolregion

Ruhr dar. Westlich der Rhein-Briicke wird der
Ruhrschnellweg durch eine ehemalige Schleife
des Rheins geflihrt, deren weitrdumiges Gebiet
Uberwiegend landschaftlich gepragt ist — nur in
wenigen Bereichen — entlang des Rheins - grenzt
die Siedlungsstruktur an das Verkehrsband an.
Im stdlichen Bereich der Rheinschleife befindet
sich der Standort des , Buisnessparks Niederr-

02

hein”— der mit seinen kUnstlerisch gestalteten
Parkanlagen eine hochwertige Adresse fir den
tertidren Wirtschaftssektor ausbildet.

Der StraBenverlauf in diesem Streckenabschnitt
weist mehrere Krimmungen auf. Dadurch, dass
die StraBe leicht erhoht gegentiber der Tallage
der Rheinschleife liegt, sind Blickbezlige in den
Landschaftraum gut herzustellen, waren die
Randbereiche des Ruhrschnellweges nicht durch
dichte Vegetation des StraBBenbegleitgriins ge-
schlossen gehalten.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der rdumlichen Entwicklung dieses
Streckenabschnittes bietet sich das Potenzial, die
Erlebbarkeit der attraktiven Landschaftsraume

innerhalb der Auftaktbereiche zu verbessern.

Dazu werden folgende Aktionen im Zuge der @

Durchftihrung notwendiger Unterhaltungsmafi-
nahmen vorgestellt:

e Im Zuge der Modernisierung des Ruhrschnell-
weges gilt es, den Blick auf den Rhein und das
Rheintal freizuhalten. Dazu gilt es, im Rahmen
von InstandhaltungsmaBnahmen die Konstruk-
tion der Geldnder nicht zu verschlieBen. Des
Weiteren bietet eine Inszenierung der Bricken-
konstruktion mittels lllumination die Chance,
eine Identitat stiftende Wirkung des Bauwerkes
auch bei Nacht herbeizufthren.

¢ Eine Offnung von Blickbeziehungen in die
Umgebung ist zu dem Zweck vorgeschlagen, die
Wahrnehmbarkeit der Landschaftsrdume zu for-
dern. Um die Einsehbarkeit des Landschaftrau-
mes von dem Ruhrschnellweg zu ermdéglichen,
aber dennoch Blickbeziige aus den Landschafts-
raumen auf die Verkehrsader abzuschirmen,
wird die Errichtung von keilférmig aufgefacher-
ten Wallanlagen vorgeschlagen. Diese ermdgli-
chen durch die diagonale Anordnung Einblicke
von der Fahrbahn aus in die Umgebung jedoch
werden Blickbeziehungen aus dem Land-
schaftraum vermieden.
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Das dargestellte Gebiet kennzeichnet den
baulich gepragten Abschnitt in den Kernraum
der Metropolregion Ruhr. Der Streckenbereich
liegt innerhalb der urbanen Sequenz der Stadt
Duisburg. Das Zentrum der Stadt Duisburg wird
Uber die Anschlussstelle ,, Duisburg Hafen”
erschlossen. Stdlich des Ruhrschnellweges be-
findet sich der Standort des ehemals industriell
genutzten Innenhafens, der sich nach seiner
Transformation im Rahmen der IBA ,Emscher
Park” als Standort mit einem vielfaltigen An-
gebot an Nutzungen — wie Einrichtungen far
Kunst, Kultur, Wohnen, Arbeiten und zur Frei-
zeitgestaltung — prasentiert. Nordlich befindet
sich unmittelbar in der Nahe des Binnenhafens
— als internationaler Warenumschlagplatz der
Region Ruhr - das Gewerbegebiet KaBlerfeld.
Parallel zur Verkehrstrasse verlduft die Ruhr mit
den Deichanlagen. Am Autobahnkreuz mit der
A59 ist die Fahrbahn in unmittelbarer Nahe zur
Ruhr gefthrt.

Y 03

Im gesamten Streckenabschnitt verlauft die
Trasse des Ruhrschnellweges in erhéhter Lage
zum angrenzenden Stadtraum. Aufgrund des
doppelt gekrimmten Fahrbahnverlaufes wer-
den verschiedene Blickbezlige zu dem angren-
zenden Stadtraum ermdglicht. Insbesondere in
Hohe der Schwanentor-Briicke riickt die Bebau-
ungsstruktur des Duisburger Innenhafens mit
den Speichergebauden durch den gekrimmten
Verlauf der StraBe in den Fokus des Blickfeldes.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Zuge zukUnftiger Entwicklungsaktivitaten
bietet sich innerhalb des Streckenabschnittes
das Potenzial zur Profilierung der urbanen
Sequenz durch die Bildung markanter Stadt-
bausteine entlang des Duisburger Innenha-
fens. Dartiber hinaus bietet sich im nordlichen
Bereich die Chance die Erlebbarkeit der land-
schaftlichen Zasur des Ruhrtals zu verbessern

und damit den Ubergang in den Kernraum der
Metropolregion zu inszenieren. Hierzu werden

folgende EntwicklungsmaBnahmen vorgeschla-
gen:

e Im Zuge regelmaBiger UnterhaltungsmaB-
nahmen am Ruhrschnellweg gilt es, den Blick
in den Landschaftraum der Ruhr sowie der
Deichanlagen im Norden zu ermdglichen, um
die regionale Portalwirkung der Sequenz zu
fordern. DarUber hinaus vermag die gestalteri-
sche Inszenierung der Auenlandschaft mittels
kUnstlerischer Interventionen — wie beispiels-
weise mit dem Projekt Rheinorange an den
Rheinauen aufgezeigt wird — zu einer zusatz-
lichen Aufwertung des Landschaftsraumes als
Naherholungsgebiet beitragen.

e Im Rahmen der Profilierung der Raumkante
entlang des Duisburger Innenhafens wird mit
der Errichtung des Landesarchivs am Standort
der Schwanentor-Briicke ein stadtebaulich
hochwertig gestaltetes Gebdude errichtet, mit
dem ein markanter Stadtbaustein zur For-
derung der Identitat stiftenden Wirkung des
Raumbandes entlang des Ruhrschnellweges
entsteht. DarUber hinaus kann mit dem Bau
des Eurogates eine weitere Landmarke errich-
tet zu werden, Uber die eine Inszenierung des
Raumbandes ermdglicht wird.



e Eine Inszenierung der markanten Stadtbau-
steine durch lllumination bietet dartber hinaus
die Chance, eine Identitat stiftende Wirkung 03 ¢ Innenhafen, Duisburg
des Sequenzbereiches auch bei Nacht herbei-
zufiihren. In diesem Rahmen bieten neben den
angefuhrten Gebauden ebenfalls die Tanklager
des Duisburger Hafens Potenzial zur kinstleri-
schen Aufwertung.

e Zur Profilierung der Raumkante in einzelnen
Streckenabschnitten der RegioZONE wird im
Rahmen zukUnftiger Transformationsprozesse
innerhalb der bestehenden Gewerbelagen am
Duisburger Innenhafen die Ausbildung einer
stadtebaulich qualitativ gut gestalteten Raum-
kante vorgeschlagen, mit dem Ziel hochwertige
Nutzungen anzuziehen. Mit dem Standort

im unmittelbaren Umfeld der Anschlussstelle
besteht aufgrund der besonderen Kurvenlage el e
das Potenzial zur Ausbildung eines markanten
Stadtbausteins, der vermag, zur Férderung der
Orientierungswirkung entlang des Verkehrskor-
ridors beizutragen.

¢ Im Rahmen der Ausbildung zentraler Ein-
trittsbereiche gilt es, die Anschlussstelle ,,Du-
isburg Hafen” als zentralen Eintrittsbereich

zur Duisburger Innenstadt auszubilden. Damit
verbindet sich eine Aufwertung des Stadt- und
Verkehrsraumes als Visitenkarte der Stadt Duis-
burg und als Eintrittsbereich zur Anbindung des
Duisburger Innenhafens.
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Der dargestellte Streckenabschnitt befindet
sich im Mulheimer Stadtgebiet innerhalb der
RegioZONE zwischen den urbanen Sequenzen
der Stadte Duisburg und Essen. Der Bereich
zwischen dem ,,Spaghetti-Knoten” Kaiserberg
(VerknUpfung der A40 mit der A3) im Westen
und dem Rhein-Ruhr-Hafen im Osten wird von
der naturrdumlich reizvollen Zasur des Ruhr-
tals gequert. Aufgrund der landschaftlichen
Restriktionen des Raumes ist der Verlauf der
Fahrbahn sehr kurvenreich. Durch den Bri-
ckenschlag Uber die Ruhr fihrt die StraBe in
erhohter Lage durch die Landschaft. Hierdurch
werden vielfaltige Einblicke in die Auenland-
schaft ermoglicht. Dartber hinaus befindet
sich in diesem Streckenabschnitt nordlich des
Hafens die Anschlussstelle , Mulheim Styrum”
als westliche ErschlieBung zur Anbindung der
Mulheimer Innenstadt.

LAGE + PROFIL
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Auch wenn der Rhein-Ruhr-Hafen in einiger
Distanz zur Fahrbahn gelegen ist, bilden die
zylindrischen Silogebdude der Malzfabrik eine
von Weitem sichtbare Landmarke, die zur
Strukturierung des Raumbandes und fir eine
Orientierung entlang der Verbindungsader
forderlich ist. Mit der Flache nordlich der An-
schlussstelle ,, Kreuz Kaiserberg” unmittelbar an
dem Schifffahrtskanal bietet sich die Moglich-
keit zur Entwicklung eines neuen Standortes.
Als Nutzung ist die Errichtung eines Autohofs
auf Duisburger Stadtgebiet projektiert, da im
Zuge der Modernisierung des Ruhrschnellwe-
ges eine Reihe von Tank- und Rastanlagen,

die derzeit unmittelbar an der Verkehrstrasse
liegen, durch den sechsstreifigen Ausbau weg-
fallen. Fir die westliche ErschlieBung ware der
Standort daher die erste Raststation vor dem
Rhein-Ruhr-Zentrum an der Grenze der Stadte
Mulheim an der Ruhr und Essen.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der rdumlichen Entwicklung bietet
sich in diesem Streckenabschnitt das Potenzial

die Erlebbarkeit der naturraumlichen Zasur des
Ruhrtals als eines der drei groBen Flusstaler, die
das Raumband gliedern, zu verbessern.

e Im Zuge der Modernisierung des Ruhrschnell-
weges gilt es, den Blick in den Landschaftraum
des Ruhrtals freizuhalten. Darber hinaus ver-
mag eine gestalterische Inszenierung der Auen-
landschaft mittels kunstlerischer Interventionen
dazu beitragen, eine zusatzliche Aufwertung
des Raumes zu erzeugen.

e Erhalt der Blickbeziehungen zum Standort
des Rhein-Ruhr-Hafens. Eine Inszenierung der
Malzfabrik durch Illumination ihrer Silogebaude



bietet dartber hinaus die Chance, eine ldenti-
tat stiftende Wirkung des Ortes auch bei Nacht
herbeizufihren.

¢ Im Rahmen der Ausbildung zentraler Eintritts-
bereiche gilt es, die Anschlussstelle ,,Mulheim
Styrum* als westlichen Eintrittsbereich auszu-
bilden. Damit verbindet sich eine Aufwertung
des Stadt- und Verkehrsraumes als Visitenkarte
der Stadt Malheim an der Ruhr. Mit der lllu-
mination des Brlickenbauwerkes an der An-
schlussstelle bietet sich die Mdglichkeit, den
Bereich als Entree auszubilden. Um der Bedeu-
tung als Stadteingang gerecht zu werden und
die Verkehrsverteilung in Milheim Styrum zu
verbessern, ist der Ausbau der Anschlussstelle
zu einem Vollknoten notwendig.

04 * Ruhr-Fenster, Miilheim an der Ruhr
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Der dargestellte Streckenabschnitt liegt in-
nerhalb des Mulheimer Stadtgebietes an der
Grenze zur Stadt Oberhausen. Das Gebiet
befindet sich in einer RegioZONE zwischen
den urbanen Sequenzen der Stadte Duisburg
und Essen. Der Verlauf der Fahrbahn bildet
eine weitraumige, parabelférmige, Krimmung
aus. An ihrem Hochpunkt liegt die Anschluss-
stelle ,Mulheim Dumpten”, die sowohl der
Anbindung an die Stadt Oberhausen wie zur
ErschlieBung der stdlich gelegenen Gewerbe-
flachen der Stadt Mulheim an der Ruhr dient.
Unmittelbar im Einzugsbereich hat sich in den
letzten Jahren durch die Aufgabe einzelner
Nutzungen der Standort , Heifeskamp” als
ein Agglomerationsbereich des groB3flachigen
Einzelhandels etabliert. Ebenfalls wird hiertber
eine Anbindung an eines der wenigen verblie-
benen Industrieareale am Ruhrschnellweg — der
Mannesmann Réhrenwerke — ermdglicht.

LAGE + PROFIL

\

Wahrend der stdliche Bereich vornehmlich
durch gewerbliche Nutzungen gepragt ist, be-
findet sich nordlich der A 40 ein landschaftlich
gepragter Raum als Pufferzone zwischen den

Stadten Mulheim an der Ruhr und Oberhausen.

Da die Rénder des Ruhrschnellweges in diesem
Streckenabschnitt durch eine intensive Vege-
tation des StraBenbegleitgriins gepragt sind,
werden Blicke in den Landschaftraum kaum
ermoglicht, obwohl die topografische Lage der
StraBe eben ist.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen des geplanten StraBenausbaus
bietet sich durch die Qualifizierung der Rand-
lagen das Potenzial die Erlebbarkeit der Stadt-
landschaft entlang des Ruhrschnellweges zu

verbessern. Im Zuge raumlicher Entwicklungs-
aktivitdten werden Chancen zur Ausbildung
einer gestalterisch hochwertigen Raumkante im
Rahmen einer sukzessiven Transformation der
bestehenden Gewerbeflachen gesehen. Folgen-
de MaBnahmen werden hierzu vorgeschlagen:

¢ Eine Offnung des nordlichen Landschaftsrau-
mes ist zu dem Zweck angedacht, die Wahr-
nehmbarkeit von Ubergéngen zwischen den
Stadtgebieten Oberhausen und Mulheim an
der Ruhr zu férdern. Um die Einsehbarkeit des
Landschaftraumes von dem Ruhrschnellweg zu
ermoglichen, aber dennoch Blickbezlige aus
den Landschaftraumen auf die Verkehrsader zu
vermeiden, wird die Errichtung von keilférmig
aufgefacherten Wallanlagen empfohlen. Diese
ermdglichen durch die diagonale Anordnung
Einblicke von der Fahrbahn aus in die Umge-
bung.



05 ¢ Diimpten, Milheim an der Ruhr

e Zur Profilierung der Raumkante in einzelnen
Streckenabschnitten der RegioZONE wird im
Rahmen zukdinftiger Transformationsprozesse
innerhalb der bestehenden Gewerbelagen std-
lich des Ruhrschnellweges die Ausbildung einer Fenster Diimpten
stadtebaulich qualitativ gut gestalteten Raum-
kante vorgeschlagen, mit dem Ziel hochwerti- AS * MilheimMQumpten | Dimpten
ge Nutzungen anzuziehen. Mit dem Standort
im unmittelbaren Umfeld der Anschlussstelle
besteht aufgrund der besonderen Kurvenlage
das Potenzial zur Ausbildung eines markanten
Stadtbausteins, der vermag, zur Férderung der
Orientierungswirkung entlang des Verkehrskor-
ridors beizutragen.
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Der Standort befindet sich innerhalb der ur-
banen Sequenz der Stadt Essen im westlichen
Zufahrtsbereich zur Innenstadt. Die StraBe ist in
diesem Abschnitt in Troglage unterhalb der ei-
gentlichen Stadtebene geflihrt. Das Stadtgebiet
wird durch die Anschlussstelle ,,Frohnhausen”
erschlossen, deren Ausfahrtsarme aufgrund der
Enge der Stadtstruktur parallel zur Fahrbahn
verlaufen und als StraBenrampe konstruiert sind.
Pragnant sind innerhalb des Streckenabschnittes
die Spundwaénde und Briickenbauwerke, die der
internen VerknUpfung der - durch den Ruhr-
schnellweg geteilten - Stadtquartiere dienen.
Der Verlauf der Stral3e ist in diesem Abschnitt
geradlinig. Besonderes Merkmal des Streckenab-
schnittes ist neben der Troglage die - in Mittel-
lage des Ruhrschnellweges gefihrte - U-Bahn-
Trasse mit der Haltestelle , Wickenburgstral3e”
im Kreuzungsbereich der Anschlussstelle.

Aufgrund der Troglage der StraBe und der
Nahe der Stadtstruktur — die unmittelbar an der

Kante der Spundwande emporwachst — ist die
Bebauung direkt wahrzunehmen. Wahrend die
nordliche Stadtkante durch Wohnblécke in ge-
schlossener Bauweise gebildet wird, erweist sich
die stdliche Raumkante als por®s. Die inhomo-
gene Baustruktur aus Einzel- und Zeilenhdusern
bildet den Stadtraum nur ungeniigend aus und
erzeugt nur eine geringe Schall schitzende Wir-
kung fur die stdlichen Lagen.

Des Weiteren ist die Wohnnutzung im sudlichen
Gebiet aufgrund der Immissionsbelastungen der
benachbarten Autobahn und der rdumlichen
Nahe zu gewerblichen Betrieben wenig quali-
tatvoll und zukunftsféhig. Aufgrund des demo-
grafischen Wandels wird ein steigendes Uberan-
gebot im Wohnungsmarkt prognostiziert. Da in
der Region eine Vielzahl an Lagen mit besseren
Wohnqualitaten bestehen, ist davon auszuge-
hen, dass Quartiere mit starken Nutzungskon-
flikten weniger Nachfrage erfahren werden.
Daher ist langfristig eine Neuausrichtung der
bestehenden Schwerpunktnutzung dieser Areale

notwendig. DarUber hinaus besteht mit Aufga-
be des Autohauses an der AdelkampstraBe ein
weiterer Standort innerhalb dieses Strecken-
abschnittes zur zukUnftigen Qualifizierung des
Stadtraumes.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung
bietet sich mit dem stdlichen Bereich des dar-
gestellten Streckenabschnittes die Chance einer
Neuordnung. Folgende MaBnahmen bieten das
Potenzial zur Profilierung des lokalen Stadtrau-
mes sowie zur Abmilderung der bestehenden
Nutzungskonflikte:

e Im Zuge eines sukzessiven Transformations-
prozesses gilt es, den westlichen Abschnitt als
Adresse flr den tertiaren Wirtschaftssektor zu
entwickeln. Aufgrund der Umnutzung bietet die



Errichtung einer geschlossenen Raumkante ent-
lang des Ruhrschnellweges die Méglichkeit, den
Schallschutz fir das Quartier zu verbessern. Mit
der Umnutzung des Autohauses bietet sich die
Chance, einen markanten Stadtbaustein entlang
der Verkehrsachse zu errichten.

o Zur Verbesserung des multimodalen Knoten-
punktes soll eine Neugestaltung der U-Bahn-
Haltestelle , WickenburgstraBBe’ erfolgen. Zur
stadtraumlichen Integration des multimodalen
Knotenpunktes ist zu prifen, inwieweit die
Zugangssituation im stdlichen Kreuzungsbereich
durch eine platzartige Aufweitung des Stadtrau-
mes aufgewertet werden kann.

e Die Verknupfung der, durch den Ruhrschnellweg
getrennten, Stadtgebiete, soll im Zuge von In-
standhaltungsmaBnahmen der Briickenbauwerke
optimiert werden. Stadtebauliche Verbesserungen
kénnen durch eine einheitliche Oberflachengestal-
tung von Birgersteigen, StraBen, Geldndern oder
auch durch den Einsatz von Licht erzielt werden.

06 * Frohnhausen, Essen
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Das dargestellte Gebiet — Kernbereich der Es-
sener Innenstadt - liegt innerhalb der urbanen
Sequenz der Essener Stadtdurchfahrt im Zen-
trum der Hellweg Passage. In diesem Bereich
grenzt der Ruhrschnellweg unmittelbar an die
Essener City an. Wahrend im &stlichen Bereich
die StraBe teilweise aufgestdndert ist, verlauft
die Fahrbahn im Westen auf dem Hoéhenniveau
der Stadtebene. In Hohe des Hauptbahnhofs
fahrt die StraBe in einen Tunnel, der Ende der
1960er Jahre im Zuge des autobahngerech-
ten Ausbaus des Ruhrschnellweges angelegt
wurde. Die Tunnelanlage ist ein aufwendig
konstruiertes Bauwerk Uber mehrere Geschos-
sebenen, da es im Zuge des Ausbaus ebenso
galt, die querenden U-Bahntrassen kreuzungs-
frei unter der Erde zum Bahnhof zu fuhren.
Ebenso mussten die Ausfahrtsrampen der An-
schlussstelle zur Innenstadt integriert werden.
Diese Anschlussstelle bildet zusammen mit der

westlich des Tunnels gelegenen die zentralen
Eintrittsbereiche zur Essener Innenstadt und zur
Anbindung der Einrichtungen der ,, Kulturmei-
le”.

Obwohl in diesem Bereich aufgrund der
Tunnellage nur wenig von dem umliegenden
Stadtraum — dem wirtschaftlichen Zentrum der
Essener City — wahrzunehmen ist, bieten die
Zufahrtsbereiche zu den Tunneleinfahrten einen
spektakuldren Anblick, da sich am Horizont die
Hochhaussilhouette der Wirtschaftskonzerne
abgezeichnet. Die Eingangsbereiche in den
Tunnel bieten mit einer pragenden Gestaltung
das Potenzial zur Profilierung dieser urbanen
Sequenz. Im direkten Umfeld der 6stlichen
Zufahrt bestehen mit dem geplanten Hochhaus
westlich des Postbankgebdudes aber auch mit
weiteren Standorten am Gleisdreieck oder in
Mittellage der Ostlichen Bahnunterfiihrung
weitere Chancen zur Qualifizierung der Essener
Skyline. Durch den Umbau des Bahnhofs und

die Neugestaltung des angrenzenden Umfeldes
wurde dieser Bereich gestalterisch aufgewertet.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

e Die westliche Stadteinfahrt ist gestalterisch
als zentraler Eingang zu den innerstadtischen
Kultureinrichtungen zu qualifizieren. Potenziale
werden in der Neugestaltung des Tunnelmun-
des sowie einer gestalterischen Aufwertung des
Freibereiches an der Ausfahrtsrampe gesehen.
DarUber hinaus bietet sich mit der Transforma-
tion des Grundstlcks an der FriedrichstraB3e die
Maglichkeit zur réumlichen Aufwertung durch
die gestalterische Qualifizierung der stadtebau-
lichen Raumkante.

e Die Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes
mit der Anlage des Fernbusbahnhofs bietet die
Chance die Randlagen der ¢stlichen Einfahrt
qualitativ aufzuwerten. In diesem Zuge bietet



sich mit der Gestaltung des Tunnelmundes
weiteres Potenzial fUr eine Identitat pragende
Ausbildung der Raumsequenz.

e Im Zuge der Profilierung des raumlichen Zen-
trums bieten sich mit den genannten Standor-
ten zur Ausbildung markanter Stadtbausteine
weitere Potenziale zur Qualifizierung der
Essener Skyline.

07 e City, Essen
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Der Standort befindet sich innerhalb der
RegioZONE zwischen den Stadten Essen und
Bochum. Nordlich der Fahrbahn grenzt der
Standort des Technologieparks Essen (TPE) mit
seinen Gebaudekomplexen unmittelbar an den
Ruhrschnellweg an. Im Stden befindet sich
das Gewerbegebiet ,Am Luftschacht”, das
durch die Schallschutzwéande von der Fahr-
bahn abgeschirmt ist. Besonderes Merkmal des
Streckenabschnittes ist die in der Mittelspur
geflihrte Trasse des Essener Spurbusses. Mit
zwei Haltstellen sind die Gebiete an den OPNV
angebunden.

Der Verlauf der StraB3e bildet in diesem Bereich
mehrere gerade Streckenabschnitte, die in einer
Kurve aneinander stoBen. Obwohl die Fahr-
bahn in diesem Streckenabschnitt leicht vertieft
zum angrenzenden Stadtraum liegt, wird der
Blick aufgrund der Kurvenlagen so auf den

Standort des Technologieparks gelenkt, dass
der Blick auf den Turm des Gebaudekomplexes
fokussiert wird.

Derzeit werden die gewerblichen Gebiete Uber
die rdumlich kompakt gehaltene Anschlussstel-
le Frillendorf an die Autobahn angebunden.
Die ErschlieBung der Standorte erfolgt derzeit
durch verschiedene Wohnlagen. Um die daraus
resultierenden Nutzungskonflikte aufzuldsen,
ist eine Verlagerung der Anschlussstelle unmit-
telbar an die Gewerbegebiete geplant.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der Neugestaltung des Mobilitats-
bandes bietet sich die Chance zur stadtraumli-
chen Profilierung der Sequenz als Standort mit
regionaler Strahlkraft. Hierzu ist die Adresse
des Standortes fur den tertidren Wirtschafts-

sektor zu qualifizieren. Folgende MaBBnahmen
bieten das Potenzial, die Wahrnehmbarkeit und
die Schaufensterfunktion des Standortes zu
verbessern:

eDie Verlegung der Anschlussstelle bietet die
Chance zur Freilegung von Blickbeziigen zum
Technologiepark Essen. Die Flachen nordwest-
lich der Anschlussstelle weisen das Potenzial
dazu auf, eine stadtebauliche Profilierung der
Raumkante zu erzeugen. Durch eine Neugestal-
tung der nordlichen Randlagen - beispielsweise
einer offenen Freiraumgestaltung im Rahmen
regelmaBiger UnterhaltungsmaBnahmen - bie-
tet sich die Maglichkeit, die Sichtbarkeit des
Standortes zu verbessern und eine Starkung
der Adresswirkung herbeizufihren.

e Die Gestalt- und Gebrauchsqualitat der
Haltestellen fur den Spurbus sind dringend
aufzuwerten. In erster Linie sind MaBnahmen
erforderlich, mit denen die Belastungen durch



08 e Frillendorf, Essen

die Verkehrsimmissionen fir die Nutzer des
Spurbusses deutlich zu reduzieren sind.

e Zur Abminderung der Barrierewirkung und
zur besseren Verknupfungen der Stadtteile

gilt es im Zuge regelmaBiger Unterhaltungs-
arbeiten, eine gestalterische Aufwertung der
Unterflihrungen herbeizuftihren. Neben der
qualitatvollen Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
bieten sich mit dem Einsatz von Licht weitere
Maoglichkeiten zur Verbesserung des Sicher-

heitsgefihls. FRILLENDORF
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Der dargestellte Abschnitt Wattenscheid liegt
innerhalb der RegioZONE zwischen den urbanen
Sequenzen der Stadte Essen und Bochum. Der
Streckenbereich befindet sich vor dem in Bau
befindlichen Westkreuz als westlicher Zufahrtsbe-
reich zum Bochumer Stadtring. Parallel zum Ruhr-
schnellweg verlauft stdlich in geringem Abstand
eine der zentralen Ost-West-Schienentrassen fir
den Uberregionalen Bahnverkehr. Als Haltepunkt
flr Regionalbahnlinien dient der Bahnhof , \Wat-
tenscheid’, der in unmittelbarer Nahe zur Ver-
kehrsader an der Anschlussstelle , Wattenscheid’
liegt. Dartber hinaus wird der Stadtteil Uber die

Anschlussstelle , Wattenscheid West" erschlossen.

Da die Fahrbahn mehrere Kriimmungen aufweist,
werden vielfach Blickbeziige in den angrenzen-
den Stadtraum aufgebaut. Beglnstig wird dies
ebenfalls durch die erhdhte Dammlage des Ruhr-
schnellweges.

Der sudliche Bereich entlang des Ruhrschnellwe-
ges wird Uberwiegend durch einen Agglome-
rationsraum gewerblicher Einrichtungen sowie

5. 09

groBflachigen Einzelhandel gepragt. Vereinzelt
befinden sich zwischen diesen GroBstrukturen
kleinteilige Wohnlagen. GegenUber den stdlichen
Flachen weist die nordliche Siedlungsstruktur eine
hohere Vielfalt an Nutzungen auf. Hier finden
sich neben den Gewerbeflachen westlich der
Anschlussstelle , Wattenscheid West’ einzelne
Wohnareale, zwei Sportanlagen, der Watten-
scheider Friedhof, ein Stadtteilpark sowie die
Louis-Baare-Schule. Weiter 6stlich befindet sich
der Westenfelder Friedhof mit der benachbarten
Kleingartenanlage an der Tank- und Raststelle.

Gegenuber stdlich des Ruhrschnellweges liegt als
Einzelhandelsagglomeration der Standort ,,Di-
ckerweg”, der sich mit einer eigenen Anschluss-
stelle und seinen dominant wahrzunehmenden
Werbeanlagen als ,, Drive-In”-Raummuster
erweist. Ostlich hierzu befindet sich mit dem Thys-
sen-Krupp-Stahlwerk einer der wenigen Industrie-
standorte an dem Ruhrschnellweg, der mit seinem
massiven Gebaudekorper eine von weitem aus
wahrnehmbare Markante am Horizont ausbildet.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der kinftigen Entwicklung bietet

sich in diesem Streckenabschnitt das Potenzial,
durch die Transformation von Flachen bestehende
Nutzungskonflikte in Teilbereichen aufzuheben
sowie die Adresswirkung einzelner Standorte zu
verbessern.

e Neben der Nahe zum Ruhrschnellweg wird die
gute Erreichbarkeit des Standortes Wattenscheid
ebenfalls durch die Anbindung an das regionale
Bahnnetz geférdert. In diesem Zuge bietet sich
mit der Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes
die Chance einer verbesserten Integration des
verkehrlichen Knotenpunktes in die Stadtstruktur.
Dariber hinaus bietet die Erhdhung der stadt-
raumlichen Aufenthaltsqualitat das Potenzial,

den Umstieg zwischen dem MIV und dem OPNV
attraktiver zu gestalten. In diesem Zuge gilt es, das
Angebot zur Versorgung Reisender zu verbessern.
Der Ausbau des Parkplatzes als Park+Ride-Station
ist ein weiteres Ziel.

e Um die Wahrnehmbarkeit des Wattenscheider
Bahnhofs zu optimieren, ist es Ziel, neben der
transparenten Ausbildung die Randbereiche frei-
zuhalten. Dazu ist im Zuge regelmaBiger Instand-
haltungsmaBnahmen das StraBenbegleitgrin
auszulichten, so dass der Blick von der Dammlage
direkt auf das Bahnhofsareal erméglicht wird.



e Aufgrund der eingeschrankten Qualitaten des

stadtischen Umfeldes — der Gemengesituation 09 ¢ Wattenscheid, Bochum
unterschiedlichster gewerblicher Nutzungen,

des hohen Verkehrsaufkommens, wie auch der

topografisch beengten Situation — ist den kleintei-

ligen Wohnlagen innerhalb der stdlichen Bereiche

nur eine geringe Zukunftsfahigkeit zuzusprechen. GUNNIGFELD
Das zu erwartende Uberangebot an Wohnraum 1

aufgrund des demografischen Wandels wird ' WATTENSCHEID

zusatzlich zur Verschlechterung der Marktsitua-
tion dieser Lagen beitragen. Ziel ist es daher, das
Gebiet im Rahmen eines sukzessiven Transforma-
tionsprozesses fur den gewerblichen Sektor zu
qualifizieren.

Fenster Bf Wattenscheid
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der Anschlussstelle Wattenscheid die Chance, mit "’m‘

den nordlichen Flachen eine neue Adresse fir den
Dienstleistungssektor in unmittelbarer Nahe zum
Bahnhof zu entwickeln. Des Weiteren bieten die
Flachen sudlich des Bahnhofs das Potenzial, einen
neuen Standort fUr den gewerblichen Sektor zu
errichten.

¢ Um die Identitat stiftende Wirkung des Thys-
sen-Krupp-Gebaudes zu erhalten, gilt es, die
Blickbeztige im Rahmen der Modernisierung

des Ruhrschnellweges aufrecht zu halten. Eine
Inszenierung der Gebaudefront durch lllumination
bietet darlber hinaus die Chance, die Wahrnehm-
barkeit bei Nacht zu erhéhen.

WESTENFELD
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Der dargestellte Abschnitt befindet sich in der
urbanen Sequenz der Stadtdurchfahrt Bochum.
Westlich wird der Stadtteil Hofstede durch die
Anschlussstelle ,Bochum Hamme"” erschlossen.
Innerhalb dieser Stid-Ost-Kurve wird die Stral3e
unterhalb der Stadtebene in einer Troglage
geflihrt, so dass der Anschluss tber parallel
gefthrte Ausfahrtsrampen erfolgt. Charakteris-
tisch fur diesen Abschnitt sind daher zum einen
die Stitzwande, deren Verkleidung derzeit
erneuert wird, sowie die Briickensituation der
Dorstener StraBe — eine der Stadtradialen zur
Anbindung der Bochumer Innenstadt.

Die Fahrbahn weist mehrere Krimmungen
auf, so dass vielfach Blickbeziehungen zum
angrenzenden Stadtraum aufgebaut werden.
Insbesondere mit dem Stadtbaustein der Epi-
phanias Kirche, die sich im AuBenbereich der
stark gekrimmten Kurvenlage befindet, wird
eine raumliche Markante ausgebildet, die von
weitem wahrzunehmen ist.

DarUber hinaus befindet sich nordlich der
Ausfahrt ,FreudenbergstraBe”, die ebenfalls als
Rampe parallel zum Ruhrschnellweg ausgefihrt
ist, der Standort des Bochumer Schlachthofes.
Dieser wird durch eine parallel zur Fahrbahn
verlaufende StraBe erschlossen, so dass schon
gegenwartig die Eingangsfassaden der Gebau-
de zum Ruhrschnellweg ausgerichtet sind.
Aufgrund von Nutzungsverschiebungen steht
ein GroBteil der Flachen auf dem Gelande zur
Disposition. Derzeit lasst sich mit der Um-
nutzung einzelner Gebaudekomplexe — wie
beispielsweise der Ansiedlung der Diskothek
Taksim — der Beginn eines Transformationspro-
zesses ablesen.

Sdwestlich der Kurvenlage befindet sich der
Gewerbestandort ,, DarpestraBe”, der durch
seine ErschieBung parallel zum Ruhrschnell-
weg dhnliche Eigenschaften zur Férderung
der Adresswirkung aufweist wie der Standort
~FreudenbergstraBe”.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Zuge kunftiger Entwicklungsaktivitdten bie-
tet sich innerhalb des Streckenabschnittes das
Potenzial, das stadtraumliche Bild entlang der
urbanen Sequenz der Stadt Bochum zu profilie-
ren. Im Zuge anstehender Sanierungs- bzw. In-
standhaltungsmaBnahmen oder Entwicklungs-
aktivitaten werden folgende Mdglichkeiten zur
Profilierung des Raumbandes gesehen:

¢ Im Rahmen einer raumlichen Neuordnung
des Schlachthof-Areals kann eine neue Adresse
fur hochwertige tertidre Nutzungen — beispiels-
weise als Blro- und Dienstleistungspark — etab-
liert werden. Im Zuge baulicher Entwicklungen
wird innerhalb dieses Areals durch die vorhan-
dene, parallel zum Ruhrschnellweg gefihrte
ErschlieBung die Chance geboten, eine stad-
tebaulich hochwertige Raumkante entlang des
Verkehrskorridors zu errichten. Damit kénnte
das Ziel, einen Identitat fordernden Standort
fur den Bereich der Bochumer Stadtdurchfahrt
herbeizufihren, mit dem die Bildung eines bau-
lichen Gesichtes der Stadt Bochum unmittelbar
an dem Ruhrschnellweg geférdert wird.

e Neben dem Standort , FreudenbergstraBe”
bietet der Gewerbe-Standort , Darpestral3e”
durch seine ErschlieBung parallel zum Ruhr-
schnellweg ebenfalls die Moglichkeit, im
Rahmen kinftiger Transformationsprozesse



hochwertige Raumkante zur Fahrbahn
auszubilden. Gegeniber dem Standort Freu-
denbergstraBe wird die Erreichbarkeit dadurch
abgeschwacht, dass die Anbindung von der
Anschlussstelle ,,Hamme"” nur Gber Umwege
durch das Stadtgebiet erfolgt.

¢ Im Rahmen der Ausbildung zentraler Ein-
trittsbereiche sind die Anschlussstellen ,,Bo-
chum Hamme" sowie ,,Bochum Zentrum” als
reprasentative ZufahrtsstraBen zur Bochumer
Innenstadt auszubilden. Damit verbindet sich
eine raumliche Aufwertung der Stadtradialen
und des Eingangsbereiches als Visitenkarten
der Stadt Bochum. DarUber hinaus vermag eine
gestalterische Aufwertung der ,,stadtischen
Ebene” auf der Briickenkonstruktion dazu bei-
tragen, die Trennungswirkung der Autobahn-
trasse zu vermindern.

e Im Zuge der Forderung Identitat stiftender
Markanten gilt es, die Blickbeziehungen zum
Standort der Epiphanias Kirche zu erhalten.
Eine Inszenierung des Kirchturms durch lllumi-
nation, wie sie im Rahmen des Kulturhaupt-
stadt-Projektes ,,B11A40 - Die Schénheit der
groBen StraBe” realisiert wird - erhéht die
Wahrnehmbarkeit des Gebdudes auch bei
Nacht.

10 ¢ FreudenbergstraBBe, Bochum
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Die Raumsequenz , Harpener Feld” liegt inner-
halb einer RegioZONE zwischen den urbanen
Sequenzen der Stadte Bochum und Dortmund.
Der Bereich bildet die 6stliche Zufahrt zum
Bochumer Stadtring und liegt am Verkehrskno-
tenpunkt mit der A43. Ostlich davon befindet
sich das Einkaufszentrum ,,Ruhrpark”, das Uber
die Anschlussstelle ,, Bochum Werne” erschlos-
sen wird. Mit der Neuansiedlung eines Garten-
centers nordwestlich der Anschlussstelle ist mit
dem glasernen Gewdchshaus ein markanter
Stadtbaustein am Ruhrschnellweg entstanden.

Nordwestlich des Autobahnkreuzes befindet
sich der Agglomerationsstandort , Harpener
Feld” — bestehend aus Einrichtungen des grof3-
flachigen Einzelhandels sowie des produzieren-
des Gewerbe. Sudlich hierzu hat sich entlang
des Ruhrschnellweges ebenfalls ein gewerblich
genutzter Standort entwickelt, der als raum-
liches Band zwischen dem Autobahnkreuz

und der Anschlussstelle ,, Bochum Harpen” die

D,

Fahrbahn flankiert. Ostlich schlieBt das Verwal-
tungsgebaude des StraBenbaulasttragers , Stra-
Ben.NRW" an. Das hohe Gebdude mit seinem
kurzlich fertig gestellten Anbau ist eine von
weitem sichtbare Dominante im Stadtraum.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen kunftiger Entwicklungsaktivitaten
bietet sich mit dem Ausbau des Ruhrschnell-
weges an, durch die Neugestaltung der Rand-
bereiche das rdumliche Profil der Sequenz zu
starken.

e Die Flachen stdlich des Harpener Hellweges
bilden einen Standort zur Entwicklung eines
neuen BUro- und Gewerbeparks. Dieser liegt
jedoch in zweiter Reihe hinter dem gewerblich
genutzten Band am Ruhrschnellweg, so dass
erst langfristig eine Adressbildung unmittelbar

an der groBen StraBBe erfolgen kann. Im Zuge
eines sukzessiven Transformationsprozesses
bietet sich mit dem stdlichen Raumband die
Maoglichkeit, eine bauliche Stadtkante aus-
zubilden. Fir das zur Entwicklung stehende
Areal bietet sich mit den nérdlichen Flachen
entlang des Harpener Hellweges die Chance,
eine stadtraumlich qualitatvolle Raumkante zu
errichten.

e Im Rahmen der Qualifizierung der Einzel-
handelslagen — hier des ,,Ruhrparks” oder

des Bereiches ,Harpener Feld’ — gilt es, eine
Aufwerung des Umfeldes durch eine qualitativ
hochwertige Gestaltung der Fassaden sowie
der Freiraumanlagen zu erreichen. Da jedoch
viele dieser Standorte ihre Ruckseiten zur Fahr-
bahn ausgebildet haben, ist es nicht Ziel der
Randgestaltung, Blickbeziehungen zu diesen
Ruckseiten herzustellen.



11 ¢ Harpener Feld

sich MaBnahmen zur Qualifizierung der Rander
an. Dies vermag Uber eine qualitatvolle Gestal-
tung des StraBenbegleitgrin erfolgen, eines
Einpackens durch Baume. Insbesondere der
Bereich westlich des Autobahnkreuzes sollte
als Vorfeld zur urbanen Sequenz besonders
qualifiziert werden.
HARPEN
e Um die Identitat stiftende Wirkung des
Verwaltungsgebaudes von ,StraBen.NRW" zu
erhalten, sollten die Blickbezlige im Rahmen
der Modernisierung des Ruhrschnellweges auf- _
recht gehalten werden. Eine Inszenierung der oy _
Gebaudefront durch lllumination bietet dartiber [Rmade AT
hinaus die Chance, die Wahrnehmbarkeit bei
Nacht zu verbessern.
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Der Standort des interkommunalen Gewer-
begebietes ,Lutgendortmund Ost” befindet
sich stidwestlich der Anschlussstelle Lutgend-
ortmund (AS40). Das Gebiet liegt innerhalb
einer RegioZONE unmittelbar im Ubergang

der Stadtgebiete Dortmund und Bochum. Das
dargestellte Entwicklungsareal ist als interkom-
munales Gewerbegebiet ausgewiesen und teilt
sich dementsprechend in zwei Flachen auf, die
sich im Bochumer Stadtteil Werne und im Dort-
munder Stadtteil Litgendortmund befinden.
Ostlich ist das Areal der ehemaligen Brinkhoff-
Brauerei gelegen, deren Anlagenturm eine,
vom Ruhrschnellweg aus pragnant wahrnehm-
bare, rdumliche Markante darstellt.

Innerhalb dieser Sequenz fuhrt der Ruhr-
schnellweg mehrfach Uber die Stadtgebiete
von Dortmund und Bochum. Der Verlauf
der Fahrbahn ist innerhalb des dargestellten

Abschnittes nahezu geradlinig, die topografi-
sche Situation ist beinahe eben. Nordwestlich
der Anschlussstelle befindet sich innerhalb des
Grlnzuges zwischen Dortmund und Bochum
eine landwirtschaftlich genutzte Flache. An-
sonsten erweist sich der Bereich durch die an
dem Mobilitatsband gelegenden Wohnareale,
den angrenzenden Gewerbegebieten und dem
Verkehr der A40 eher als Gemengelage, deren

Nutzungskonflikt es in Zukunft zu mindern gilt.

Die Randbereiche des Verkehrsraumes werden
gegenwartig von dichtem Bdschungsgrin und
entlang der Wohngebiete zusatzlich durch die
bestehenden Schallschutzwande gepréagt.

ANFORDERUNGEN AN DIE

ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

¢ Im Rahmen der Entwicklung des geplanten
interkommunalen Gewerbestandortes ist eine
Wegevernetzung zwischen dem nérdlich der
A40 gelegenen Grunzug und dem im Stden
gelegenen Areal herzustellen.

e Zur Forderung der Erlebbarkeit der Stadt-
landschaft und zur Verbesserung der Orientie-
rung entlang des Ruhrschnellweges ist es Ziel,
Blickbeztige von der A40 aus in den nérdlichen
Landschaftsraum zu erméglichen. Im gleichen
Zug ist jedoch die StraBe vom Landschaftsraum
aus abzuschirmen.

e Im Zuge der Bildung und Férderung von
Identitat stiftenden Raumsequenzen gilt es,
den markant wahrzunehmenden Turm der ehe-
maligen Brinkhoff-Brauerei zu erhalten und die
Sicht im Zuge moglicher Umbau- oder Instand-
haltungsmaBnahmen an dem Streckenband frei
zu halten. Im Rahmen der Erarbeitung eines



Lichtkonzeptes bietet der Brinkhoff-, Turm”
ebenfalls das Potenzial, mittels lllumination
auch in der Nacht eine einpragsame Dominan-

te zur Optimierung der Orientierungswirkung
am Ruhrschnellweg zu werden.

¢ Die Randbereiche des Ruhrschnellweges
sollen als eine durchgadngige Allee ausgebildet
werden. Fur den dargestellten Streckenab-
schnitt ist daher vorgesehen die Griingestal-
tung der Randbereiche im Rahmen regelma-

Big stattfindender Pflege in diesem Sinne zu
qualifizieren.
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Der Standort des Dortmunder Technologieparks
sowie der Technischen Universitat Dortmund
befindet sich im westlichen Annaherungsbe-
reich zum Dortmunder ,Boulevard B1". Prag-
nantestes Merkmal des dargestellten Sequenz-
bereiches bildet mit seiner topografisch stark
bewegten Landschaft das Emschertal als eine
der drei bedeutenden naturrdumlichen Zasu-
ren des Ruhrschnellweges. Technologiepark,
Universitat sowie der Standort der ,Deutschen
Arbeitsschutzausstellung” (DASA) bilden hierin
eine Abfolge von Standorten, deren Strahlkraft
weit Uber die Region hinaus reicht.

Durch den derzeitig in Realisierung befindlichen
6-streifigen Ausbau der A40 hat sich der Raum
dieses Abschnittes erheblich gewandelt. Die
errichteten Wallanlagen 6stlich des Autobahn-
kreuzes mit der A45 verdecken die angrenzen-
den Standorte.

)

Der Verlauf der Fahrbahn bildet innerhalb des
dargestellten Streckenabschnittes mehrere
Kurvenlagen aus, in denen die Wahrnehmung
verstarkt auf den angrenzenden Stadtraum ge-
richtet wird. Ostlich zu diesen Lagen weist die
Fahrbahntrasse im darstellten Streckenabschnitt
jeweils eine Krimmung auf. Die Aufmerksam-
keit in diesen Kurvenlagen wird in dieser Lage
verstarkt auf den angrenzenden Stadtraum
gelenkt. Trotz der ebenen Situation zwischen
dem Verkehrs- und dem Stadtraum wird die
Wahrnehmung der angrenzenden Standorte
des Wissenssektors durch die angelegten Wall-
anlagen beeintrachtigt. Eindrucksvolle Blick-
beziehungen sind derzeit von der Schnettker-
bricke, die das Emschertal Gberquert, auf den
gegenUberliegenden Hang vorhanden. Dartber
hinaus sind fur den Charakter des Streckenab-
schnittes die illuminierte FuBgangerbricke, die
so genannte ,, Regenbogenbriicke”, sowie die

Parkpalette an der Anschlussstelle Dortmund
Oespel pragend.

Flachen zur Entwicklung des Technologieparks
sowie zur Erweiterung der Univsersitat be-
stehen westlich und 6stlich der vorhandenen
Standorte.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Neue Chancen fir die rdumliche Entwicklung
werden mit der Anlage der neuen Anschluss-
stelle NS IX gesehen. Hier bietet sich an, dstlich
der DASA eine neue stadtebauliche Dominante
zu realisieren, die von Osten kommend wahr-
nehmbar wadre. Stdlich bietet sich mit den
Erweiterungsflachen der Universitat das Poten-
zial zur Ausbildung einer neuen Stadtkante an.
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Uberhéhung im Bereich des Technologieparks

gesehen.

BAB Kreuz
Dortmund- West neue AS » NS-IX

Dartiber hinaus gilt es, die Erlebbarkeit des _ A Dortmund Barop
Emschertals im Zuge der Erneuerung der ®
Schnettkerbricke aufrecht zu halten und deren SORSTEELS

Wahrnehmbarkeit zu verbessern. Fur den aus .

Osten Kommenden ist zu prifen, inwieweit der . _ AS \’Jmtum
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Das Entwicklungsareal Stadtkrone Ost befindet
sich innerhalb der urbanen Sequenz der Dort-
munder Stadtdurchfahrt 6stlich des Kreuzungs-
punktes mit der B 236. Besonders charakteris-
tisch fir den Dortmunder Boulevard-Abschnitt
ist die imposante Allee entlang des Ruhrschnell-
weges. Der Eindruck des Verkehrsbandes als
innerstadtische StraBe wird zudem unterstiitzt
durch die im Mittelstreifen verlaufende Stadt-
bahntrasse mit ihren Haltestellen. Als 6stlicher
Einfahrtsbereich der Stadt Dortmund bildet der
dargestellte Abschnitt im Osten mit dem Griin-
zug entlang des Hauptfriedhofs sowie dem stid-
lichen Landschaftsraum das ,, Griine Stadttor”
aus. Unterstitzt wird der Eindruck durch den im
Norden an den Ruhrschnellweg angrenzenden
Waldbereich auf Héhe des Friedhofes.

Der Standort ist zur Entwicklung des Dortmun-
der Dienstleistungssektors ausgewiesen. Die
Flachen im nordlichen Bereich sind als Standort
des ,, Autozentrums” vorgehalten. Pragnan-

tes Kennzeichen des Areals Stadtkrone Ost

ist das architektonisch hochwertige Gebaude
der ADAC-Hauptverwaltung. Die ebene, eher
leicht erhohte, topografische Lage der Stral3e
ermoglicht gute Blickbeziehungen zum angren-
zenden Stadtraum. Obwohl die Geometrie des
Trassenverlaufes in diesem Abschnitt geradlinig
angelegt wurde, ist die Stadtstruktur aufgrund
der Nahe zur StraBentrasse bewusst wahrzuneh-
men, wie derzeit mit dem ADAC-Gebdude sehr
gut veranschaulicht wird. Ostlich dazu befindet
sich mit dem Gelande der ehemaligen Kaserne
ein weiterer Standort zur Entwicklung des Ge-
werbe und Dienstleitungssektors.

In dem dargestellten Streckenabschnitt ist ge-
genwartig die Trasse schon 6-streifig vorhanden.
Fur die Umwidmung der BundesstraBBe zur Au-
tobahn ist jedoch ein Umbau durch die Verbrei-
terung der Trasse um jeweils einen Fahrstreifen
erforderlich. Daher ist die Kreuzungssituation
mit der Stadtbahntrasse aufzuheben. Im Kreu-

zungsbereich ist die Verlagerung der Stadtbahn-
trasse in den Untergrund geplant. Dafur ist die
Anlage eines Tunnelbauwerkes notwendig. Im
Rahmen des Autobahnausbaus ist zu priifen,
inwieweit die Allee zu erhalten ist. Ebenfalls ist
zu beriicksichtigen, dass die projektierte Erwei-
terung der Stadtbahntrasse zur Anbindung des
Dortmunder Flughafens in einer parallel zur B1
im Norden gefuhrten Strecke einzubeziehen ist.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

e Prioritares Ziel im Rahmen der Entwicklung
dieser urbanen Sequenz ist es, den Eintrittsbe-
reich als reprasentativen Eingang zur Stadt Dort-
mund auszubilden. Das Gebaude des ADACs
bildet hierzu den Auftakt fur die Entwicklung ei-
ner qualitativ hochwertig gestalteten Raumkante
und verdeutlicht auf seine Weise, wie damit zur
Starkung der Adresswirkung des Standortes
Stadtkrone beigetragen werden kann.

e Als weiteres Leitziel wird innerhalb dieses Ab-
schnittes die Verbesserung der Erlebbarkeit der
Stadtlandschaft verfolgt. Gegentiber dem bau-
lich gefassten Eingang soll der 6stliche Bereich
als ,Grunes Tor"” ausgebildet werden. Hierfir
sind die Blickbeziehungen zum Landschaftsraum
im Stden aufrechtzuhalten.
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Allee im Zuge der UmbaumaBnahmen sowie die

Ausbildung einer stadtebaulich hochwertigen

Raumkante als Tor zur Stadt Dortmund. Sollte

die Allee nicht zu halten sein, ist sie neu an- Tunneleingang
zupflanzen, um den Raumcharakter zukunftig

wiederherzustellen.

e Im Zuge der Verbreiterung der Fahrstreifen
wird die Waldflache angegriffen. Hierdurch
ergibt sich neuer Gestaltungsbedarf zur Ausbil-
dung der Raumkante. Méglichkeiten werden in

der Ausweitung der Allee gesehen.

e Im Rahmen der Konversion des ehemaligen
Kasernengelandes gilt es, die Randbereiche als
Eingangsbereich zu qualifizieren und als , Gru-
nes Tor” auszubilden.

Richtung SCHUREN
werung B 236
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Der Standort liegt innerhalb der RegioZONE im
Dortmunder Stadtgebiet Brackel unmittelbar in
der Nahe der Anschlussstelle Dortmund Sélde.
Im Stdwesten erstreckt sich das Gewerbege-
biet Aplerbeck Ost, ein Agglomerationsstandort
far Gewerbe und groBfléchigen Einzelhandel.
Das Gebiet Buddenacker ist fur eine Entwick-
lung des gewerblichen Sektors ausgewiesen.
Aufgrund seiner Lage innerhalb der RegioZONE
zwischen den Kernen der Stadte Dortmund
und Unna wird dem Standort eine Ausstrah-
lung auf seine lokale Umgebung zugeschrie-
ben. Sidwestlich des Areals ist derzeit ein Rast-
platz angelegt, der jedoch abgesperrt und nicht
in Betrieb ist. Nordlich hierzu ist zum Siedlungs-
bereich Neuasseln ein Landschaftsschutzgebiet
gelegen. Entlang der Fahrbahntrasse wird

zur verbesserten Anbindung des Dortmunder
Fughafens an die Dortmunder Innenstadt im
Flachenutzungsplan ein Gebiet fir die Erweite-
rung der Stadtbahn vorgehalten.

v 15

Gegenwartig ware ndrdlich des Ruhrschnell-
weges der Blick in die Landschaft ermdglicht,
wenn die Randbereiche nicht von dichtem
Abstandsgrin gepragt waren. Die Geometrie
des Fahrbahnverlaufes ist innerhalb des dar-
gestellten Streckenabschnittes geradlinig. Die
Topografie ist zu den an die Mobilitatsachse
angrenzenden Gebieten eher eben, im Bereich
der Uberquerung der AplerbeckerstraBe ver-
lauft die StraBe in leicht erhdhter Lage.

Im Rahmen der Modernisierung des Ruhr-
schnellweges ist in den nachsten Jahren der
sechsstreifige Ausbau des Verkehrsbandes ge-
plant. Im Rahmen eines moglichen Ausbaus der
Stadtbahn ist nord6stlich des Kreuzungspunk-
tes die Anlage einer Haltestelle vorgesehen.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

e Ziel der zuktnftigen Entwicklung ist es, an
dem Mobilitdtsband eine neue Adresse durch
eine qualitativ hochwertige Gestaltung zu
erzeugen. Die ebene bzw. leicht erhohte Lage
des Verkehrsbandes begtinstigt es, im Rahmen
der zukinftigen Gestaltung des Gewerbegebie-
tes Buddenacker eine markante Stadtkante uns
sichtbares Gebdude auszubilden.

e Das Areal Buddenacker nordwestlich der
Anschlussstelle Dortmund Soélde ist fur eine
Entwicklung des gewerblichen Sektors vorge-
sehen. Die Flache grenzt nicht unmittelbar an
das Verkehrsband an, sondern liegt aufgrund
der Vorgaben des Landschaftsplans (Immis-
sionsschutzpflanzung) etwas zurtick von der
Fahrbahn. Bei der Gestaltung des Feldes vor
der zukUnftigen Raumkante gilt es daher zu
beriicksichtigen, dass Blickbeziige zu dem
Standort von der Trasse aus ermdglicht wer-
den.
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¢ Im Rahmen des Ausbaus der Stadtbahn gilt
es, den Umstieg zwischen MIV und OPNV zu
fordern und eine fuBlaufige Anbindung an
die Wohngebiete und die Gewerbeparks zu
ermoglichen.

NEUASSELN
* Im Zuge des Streckenausbaus der Stadtbahn
ist die Anlage eines Park+Ride Parkplatzes in BT sk,
Hohe der Raststelle vorgesehen, um den aus erweiterung
Osten kommenden Pendlern einen Umstieg SRLREAE
auf das OPNV-System zu ermdglichen und den  [EGE
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Der dargestellte Streckenabschnitt bildet den
Ostlichen Auftaktbereich zum Kernraum der
Metropolregion Ruhr mit dem Verkehrskno-
tenpunkt der Autobahn A1 als Eingang des
Ruhrschnellweges. Innerhalb der Sequenz liegt
im Nordwesten der Dortmunder Regionalflug-
hafen mit dem Gewerbepark Holzwickede.
Sudlich des Ruhrschnellweges befindet sich der
Siedlungsbereich der Gemeinde Holzwickede.
Aufgrund der leicht erhdhten StraBenlage wer-
den Blickbeziehungen zu der angrenzenden Be-
bauungsstruktur des Gewerbeparks ermdéglicht
— wie beispielsweise zu dem gestalterisch ein-
pragsamen Gebdude des Autohauses Porsche.
Wahrend diese Lagen vorwiegend durch die
bauliche Stadtstruktur gekennzeichnet werden,
wird der Charakter der 6stlichen Gebiete durch
den Verbund an Grinrdumen entlang des
Holzwickeder Baches landschaftlich gepragt.

Als heutige BundesstraBBe B1 fiihrt die Wicke-
der Chaussee nérdlich des Ruhrschnellweges

\ 16/17

entlang. Sie dient als eine der Haupterschlie-
BungsstraBen zur Anbindung der Stadt Unna.
Ostlich des Zentrums verlauft die StraBe auf der
historischen Trasse des ehemaligen Hellweges.
Im Bereich des Landschaftsraumes in Hohe der
StraBe , Oelpfad” treffen Ruhrschnellweg und
BundesstraBe 1 (B1) raumlich aneinander. An
dieser Nahtstelle ist die Anlage einer neuen
Anschlussstelle geplant, um zum einen die
Gewerbegebiete in Dortmund Wickede besser
an das FernstraBennetz anzuschlieBen und
zum anderen, um den Verkehr innerhalb der
anliegenden Wohngebiete auf Holzwickeder
Gemeindegebiet zu entlasten.

ANFORDERUNGEN AN DIE
ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Im Rahmen der kinftigen Entwicklung bie-
ten innerhalb dieser Sequenz zwei Lagen das
Potenzial, die Erlebbarkeit der Verkehrsader zu
verbessern. Wahrend mit der Ausbildung einer
gestalterisch hochwertigen Raumkante entlang
des bestehenden Gewerbeparks in Holzwicke-

de das Ziel verfolgt wird, die Adresswirkung
des Standortes am Dortmunder Flughafen zu
erhodhen, bietet sich mit dem Flachendreieck in
Unna - zwischen der B1, dem Ruhrschnellweg
sowie der A1 — das Potenzial, einen neuen
Standort an der ProvinzialstraBe als markan-
ten Eingangspunkt zum Zentrum der Stadt zu
entwickeln. Folgende MaBnahmen sind an die
raumliche Profilierung der beiden Standorte
geknipft:

DORTMUNDER FLUGHAFEN

e Im Rahmen kunftiger Aktivitaten innerhalb
des Gewerbeparks ,,ECO PORT" in Holzwicke-
de ist es Ziel, die Wahrnehmbarkeit von Lagen
unmittelbar am Ruhrschnellweg zu verbessern.
An einzelnen Standorten, die zur Entwicklung
stehen, ist dies Uber eine bauliche Gestaltung
zu erreichen, in bestehenden Lagen, deren
Baustruktur weniger hochwertig ausgebildet
ist, ist dies durch eine qualitative Aufwertung
der Freiflachengestaltung oder des StraBenbe-
gleitgriins zu erzielen.

e Im Rahmen gestalterischer Interventionen
besteht die Moglichkeit, die rdumliche Er-
scheinung des Flughafens durch kinstlerische
Eingriffe zu verbessern. Beispielsweise bietet
eine Inszenierung des Flughafen-Towers mittels
Lichtes das Potenzial, einen einprdgsamen,
markanten Baustein auszubilden.
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e Der Landschaftsraum ist ein wesentliches

Merkmal der Auftaktbereiche. Im Zuge der

Anlage der neuen Anschlussstelle gilt es, Blick-

beziehungen in den Landschaftsraum aufrecht

zu halten, so dass der Landschaftsraum weiter- Wickede
hin als Kennzeichen der raumlichen Sequenz

wahrzunehmen ist.

¢ Im Rahmen der Entwicklung der Flachen

an der ProvinzialstraB3e bietet sich neben der
Etablierung einer hochwertigen Adresse fiir
gewerbliche Unternehmen die Chance, im
Zuge der baulichen Gestaltung einen reprasen-
tativen Eingang zur Stadt Unna zu markieren.
Die Anlage eines parallelen ErschlieBungsstran-
ges nordlich und stdlich der B1 hat das Ziel,
die Eingangsseiten der Gebdude zur Erschlie-
Bungsseite ausbilden und dadurch eine gestal-
terisch hochwertige Raumkante entlang der B1
erhalten zu kénnen. Da der stdliche Standort
durch die Kurvenlage des Ruhrschnellweges
unmittelbar von der Verkehrstrasse aus in das
Blickfeld des Fahrers rtickt, gilt es neben der
Errichtung einer stadtebaulich hochwertigen
Kante entlang der B1 ebenso, die Randlagen
der sidlichen Flachen zum Ruhrschnellweg
qualitatvoll zu entwickeln.




Zur Realisierung und Umsetzung des Master-
plans sind viele der vorgestellten Projekte und
MaBnahmen auf lokaler Ebene sowohl durch
die 6ffentliche Hand als auch durch private
Investitionen weiterzuentwickeln. Einer Reihe
von Standorten mit hoher Relevanz fr die
AuBenwahrnehmung der Metropolregion Ruhr
sind auf regionaler Ebene abzustimmen und zu
entwickeln. Die einzelnen Projekte lassen sich
dementsprechend unterschiedlichen Projektkate-
gorien zuordnen.

Im Folgenden werden Regionale Verbundpro-
jekte angeregt, die auf der gesamten Lange des
Ruhrschnellweges zum Tragen kommen. Sie
kdnnen nicht durch eine einzelne Kommune
getragen werden sondern gelten als Projekte
der Region. Zur Entwicklung eines einheitlichen
Raumcharakters entlang des Verkehrskorridors
dienen insbesondere folgende zwei Vorhaben:

e Masterplan Licht + Landmarken

Die StraBe selbst, aber auch die direkt angren-
zenden Bereiche bieten eine Vielzahl von beson-
deren Gestaltungselementen, Gebduden und
Landmarken, die heute nur bedingt wahrge-
nommen werden. Durch eine lichttechnische In-
szenierung konnen diese starker hervorgehoben
werden und somit zu einer Unverwechselbarkeit
des StraBenraumes beitragen. Hierflr wird emp-
fohlen, einen gemeinsamen Masterplan Licht +
Landmarken zu erarbeiten.

e Gestalthandbuch A40IB1

Parallel zum Regionalen Masterplan ist in der
interkommunalen Zusammenarbeit gemein-
sam mit StraBen.NRW das , Gestalthandbuch
A40IB1” entwickelt worden. Mit seinen Grund-
regeln und Ausfihrungsbestimmungen wird es
dazu beitragen, im Zuge notwendiger Unter-
haltungs- bzw. AusbaumaBnahmen stadtge-

stalterische Aspekte starker zu bertcksichtigen.
Das Gestalthandbuch wird von den Kommunen
und dem StraBenbaulasttrager als kiinftig zu
beachtende Richtschnur fur die Gestaltung von
Bruicken, Larmschutzwanden und des Stral3en
begleitenden Gruns verbindlich festgelegt.

Neben den gemeinsam zu bearbeitenden Ver-
bundprojekten werden exemplarisch vier Projek-
te mit regionaler Bedeutung zur vordringlichen
Qualifizierung und Umsetzung vorgeschlagen:

e Erlebbarkeit der Flusstaler fordern

Der Ruhrschnellweg Uberquert im untersuchten
Bereich drei Flusstaler. Obwohl diese markante
Einschnitte in die Landschaft darstellen, werden
die Uberfahrten von einem GroBteil der Stra-
Benbenutzer lediglich als eine von vielen Stra-
Benbricken wahrgenommen. Eine deutlichere
Inszenierung durch verbesserte Blickbeziehun-



Regionale Verbundprojekte

e Masterplan Licht und Landmarken
e Gestalthandbuch A40IB1

Projekte mit regionaler Bedeutung

e Erlebbarkeit der Flusstaler fordern
e Profilierung der Auftaktbereiche
e Starkung urbaner Sequenzen

e RegioPOLEN mit regionaler Strahlkraft

Projekte mit lokaler Verankerung

e Nutzungsgerechte Entwicklung
larmsensibler Lagen

® RegioPOLE mit lokaler Strahlkraft

PROJEKTKATEGORIEN

gen in die Flusslandschaften kann die Erlebbar-
keit der Flusstaler fordern.

e Profilierung der Auftaktbereiche

Im Bereich der Stadte Moers und Unna durch-
schneidet der Ruhrschnellweg die Auftaktbe-
reiche der Metropolregion Ruhr. Der Ubergang
zwischen Landschaftsraum und dem urbanen
Raum der Metropolregion Ruhr ist zukinftig
starker zu akzentuieren. Dem Besucher soll
deutlich werden, dass hier ein — wenn auch
nicht homogener, aber doch zusammenhangen-
der — Raum beginnt.

e Starkung urbaner Sequenzen

In den vier dargestellten Urbanen Sequenzen
sind die Stadte unmittelbar von der Stral3e
aus wahrnehmbar. Sie prasentieren sich dem
Benutzer der Stral3e. Gerade die Bereiche, die
dem Betrachter ein positives, einer Metropole
angemessenes Bild vermitteln, sind besonders

hervorzuheben. Weniger attraktive Sequenzen
sollen gestalterisch aufgewertet bzw. den direk-
ten Blick des Betrachters entzogen werden.

* RegioPOLE mit regionaler Strahlkraft
Besonderes Augenmerk ist auf die RegioPOLE
mit regionaler Strahlkraft zu richten. Neben

der Bedeutung dieser Bereiche fir die einzelne
Kommune besitzt eine Reihe von RegioPOLEN
eine Ausstrahlung, die weit Uber das direkte
Umfeld hinausgeht. Diese k&nnen Identitat stif-
tend fur die gesamte Region sein. Daher sollten
weitere Bemihungen unternommen werden,
diese Standorte als Aushangeschilder der Region
prasenter zu machen.

Neben diesen kunftigen Handlungsfeldern mit
Auswirkungen auf die gesamte untersuchte
Region sollen exemplarisch Projekte mit lokaler
Verankerung weiter entwickelt werden:

e Nutzungsgerechte Entwicklung
larmsensibler Lagen

Entlang der StraBBe existieren weite Bereiche,
die in hohem Mal3e durch StraBenldarm beein-
trachtigt sind. Haufig sind hier Wohnnutzun-
gen anzutreffen. Ziel einer nutzungsgerechten
Entwicklung dieser larmsensiblen Bereiche ist die
Minimierung von Nutzungskonflikten. Langfris-
tig sollen die Wohnnutzungen durch andere,
weniger sensible Nutzungen ersetzt werden.
Wo dies auch auf Dauer nicht méglich ist, sollte
maoglichst effektiver passiver Larmschutz reali-
siert werden.

® RegioPOLE mit lokaler Strahlkraft

Auch die RegioPOLE mit lokaler Strahlkraft sind,
soweit sie von dem Ruhrschnellweg aus prasent
sind, weiter zu qualifizieren. In der Summe der
lokalen Potenziale liegt ein wichtiger Schlssel
fur die Gesamtdarstellung des Metropolraumes.



Um fur weitere Entwicklungen die beabsich- Zum einen wird den RegioPOLEN in der Tabel- men zur Randgestaltung sowie die typologische
tigten Wirkungen des Masterplans zu ordnen le die jeweilige Projektkategorie zugeordnet. Art der rdumlichen Gestaltung.
und miteinander in Bezug zu setzten, wurde Zum anderen sind neben der Auflistung pers-
eine tabellarische Ubersicht erstellt, mit der die pektivisch mit der Entwicklung der RegioPOLE
generellen Zielsetzungen zur Entwicklung der verfolgter Leitlinien und Nutzungsschwerpunkte
einzelnen RegioPOLE sowohl funktionaler wie ebenfalls die typologischen Bausteine zur rdum-
gestalterischer Art aufgefuhrt werden. lichen Gestaltung aufgefuhrt: die Aktionsfor- 2 X
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PROJEKTKATEGORIEN LEITLINIEN NUTZUNGSSCHWERPUNKTE AKTIONSFORMEN TYPOLOGIEN

regionaler Bedeutung
Einzelhandelsstandort
Freizeit / Naherholung

Masterplan Licht und

lokaler Verankerung
Landmarken

Projekt mit
Projekt mit
Stadtlandschaft
Urbane Sequenz
Auftaktbereich
Eintrittskorridor
RegioZONE
Larmsensible Lage
Markanter
Stadtbaustein
Gewerbe
Dienstleistung
Einzelhandel
Wohnen

zeigen
inszenieren
qualifizieren
transformieren
Parallele

Reihe
Dominante

RegioPOL

01 Solimare (Moers) + + + + + + + +

02 Rhein-Fenster (Duisburg) + + + + : U + +

03 Innenhafen (Duisburg) 4 45 + i+ 4 4 4 I o 0 = o

04 Ruhr-Fenster (Mulheim an der Ruhr) + + + + + + + . + + +

05 Dumpten (Milheim an der Ruhr) I . T O R + e e o I

06 Frohnhausen (Essen) + + + o + o + + +

07 Essener City (Essen) L o Py I P P g I +

08 Frillendorf (Essen) 5o T s o o P4+ Pe o S

09 Wattenscheid (Bochum) + + + + + + + J + J J + +
10 FreudenbergstraBe (Bochum) + P4 + i Py : P g . + ' P e Py ' Py

11 Harpener Feld (Bochum) I + T T + Ce e e e

12 Lutgendortmund (Dortmund) + + + + + o o + +

13 Im WeiBen Feld (Dortmund) + + + + + o+ o + +
14 Stadtkrone Ost (Dortmund) + + + + o . + . . 2 +
15 Buddenacker (Dortmund) Py i + i e s - oo Lo fe D . o

16 Flughafen (Holzwickede) + + + + + + o + +

006 AR D®

17 ProvinzialstraBe (Unna) + + + + Pt

+ Zielrichtung der raumlichen Entwicklung e weitere Nutzungsschwerpunkte innerhalb des RegioPOLs




Mit dem Masterplan wurde eine Reihe von kommunalen und Institutionen Gbergreifenden
MaBnahmen und Anforderungen an die réaum- Zusammenarbeit, die im Rahmen der Erarbei-

liche Gestaltung einzelner RegioPOLE benannt. tung des Regionalen Masterplans aufgebaut
FUr die weitere Qualifizierung einzelner Projekte  worden sind, zu verfestigen.

sind in erster Linie die kommunalen Vertreter

der Anrainerstddte verantwortlich. Jedoch Die Entwicklung des Regionalen Masterplans
erfordern GroéBe und Tragweite der raumli- ist damit eine groBe Gemeinschaftsleistung
chen Perspektive die weitere Entwicklung von der Anrainerstadte, deren Prozess als Modell
Schlisselprojekten, denen eine hohe Relevanz dezentraler und dennoch gemeinschaftlicher
zur Forderung der AuBendarstellung der Region  Verantwortung zu verstehen ist. Die Strukturen
zugeschrieben wird, auf regionaler Ebene abzu-  grlinden auf verabredeten Zielen, auf Arbeitstei-
stimmen. Hierzu gilt es, die Formen der inter- lung und einem gemeinschaftlich strukturierten

Entwicklungsprozess. Alle Bestrebungen kon-
nen jedoch nur erfolgreich sein, wenn weitere
Partner in den Prozess einbezogen werden: aus
den Kommunen, der Wirtschaft, aus Vereinen,
Verbanden und Initiativen sowie Eigentimer
und die Blrgerschaft. Nur wenn es gelingt, de-
ren Handeln aufeinander abzustimmen, vermag
ein nachhaltiger Impuls zur Profilierung des
Raumbandes ausgeldst werden. Die einzubezie-
henden Partner sind zugleich Mitwirkende vor
Ort und Beteiligte eines Ubergreifenden Ent-
wicklungs- und Diskussionsprozesses. Notwen-
dig ist eine ausgepragte Kooperationsfahigkeit
aller beteiligten Akteure.
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e LK ,Stadteregion RUHR 2030”
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StraBen.NRW
StraBenbaulasttrager
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by wirtschaftsforderung
metropole ruhr (wmr)

Regionalverband
Ruhrgebiet (RVR)

Die Entwicklung des Masterplans ist als offener
Prozess zu verstehen, in dem Spielraum besteht,
eigenstandige Entwicklungen und Projekte zu
integrieren. Dies stellt hohe Anforderungen an
die Initiilerung und Gestaltung eines regionalen
Qualitats- und Prozessmanagements. Es hat zu
gewahrleisten, die vielfaltigen Akteure der Re-
gion mit ihren unterschiedlichen Erwartungen,

my Europaische Haus
der Stadtkultur

-
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Zielen, ihren Motivationen und ihrer Kreativitat
in die regionale Debatte einzubinden.

Mit der Implementierung des Masterplans in
das Aufgabenspektrum des interkommunalen
Netzwerkprojektes ,Stadteregion Ruhr 2030
erfolgt ein erster Schritt zur Institutionalisierung
des weiteren Prozesses. Die aufgebauten Orga-

nisationsstrukturen sind jedoch nicht als ge-
schlossene Zirkel zu verstehen. Je nach Erforder-
nis wird der Arbeitskreis durch weitere Vertreter,
beispielsweise assoziierte Anrainerkommunen,
erweitert.

Dartber hinaus sind zusatzliche Partner zur
fachlichen Unterstltzung in den Prozess ein-
zubeziehen. Wichtige assoziierte Partner sind
beispielsweise StraBen.NRW als StraBenbau-
lasttrager, die regionale Wirtschaftsférderung
(wmr), der Regionalverband Ruhr (RVR) sowie
das Europaische Haus der Stadtkultur. Bei Be-
darf kann der Kreis um weitere Akteure erwei-
tert werden.



WEITERES VORGEHEN

Im Rahmen der sukzessiven Fortfiihrung des
Masterplans wird die Verfahrenskultur eine
besondere Rolle spielen. Transparenz ist dabei
ebenso wichtig, wie die Férderung des Wettbe-
werbprinzips bei der Entwicklung und Qualifizie-
rung einzelner Projekte. Eine derartige Verfah-
rensstruktur bendtigt eine geeignete Plattform
des regionalen Dialogs. Im Zuge der Erarbeitung
des Masterplans wurden zwei Arenen ausgerich-
tet, in denen verschiedene Akteure der Regio-

nalentwicklung wie auch Vertreter relevanter
Verbande und Institutionen sowie der Politik
und Verwaltung der Anrainerstadte zusammen
kamen, um gemeinsam Zielsetzungen des Mas-
terplans zu erarbeiten und zu diskutieren.

Als Beteiligungsform und Informationsaus-
tausch hat sich das Format der Arenen als
geeignete Plattform bewahrt. Im Rahmen der
Fortfihrung des notwendigen regionalen Dis-

" VoRsicHy
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kurses ist eine Durchfihrung weiterer Arenen
im regelmaBigen Turnus geplant, um relevante
Akteure an den Prozess beteiligen und tber den
aktuellen Stand des Vorhabens informieren zu
kdnnen.



WEITERES VORGEHEN

Um die Wirkung des Masterplanes nachhaltig
zu sichern, gilt es, das Planwerk als Hand-
lungsorientierung fur die Vielzahl bereits heu-
te und kinftig dazu zu gewinnende Akteure
der Regional- und Stadtentwicklung zu veran-
kern. Mit der Unterzeichnung eines stadtregi-
onalen Kontraktes durch die Stadtoberhaupter
aller beteiligten Stadte wird der Masterplan
auf ein solides Fundament gestellt, um als all-
gemein akzeptierter Orientierungsrahmen fur
weitere Planungen an dem Mobilitatsband an-
erkannt zu werden. Aufgrund der veranderten

Rahmenbedingungen bei der Antragstellung
von Fordermitteln stellt der interkommunale
und interdisziplinare Abstimmungsprozess ein
wesentliches Férderkriterium dar, das in den
letzten Jahren an Bedeutung gewonnen hat.
Als Zeichen der regionalen Zusammenarbeit
sowie eines integrativen Vorgehens bietet die
Unterzeichnung der politischen Vereinbarung
eine gute Basis, den Regionalen Masterplan
als abgestimmtes Planwerk fir konkrete An-
tragsstellungen von Férdermitteln nutzen zu
kénnen.
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Das Mobilitatsband setzt sich aus verschiedenen
raumlichen Sequenzen zusammen. Die cha-
rakteristischen Merkmale dieser Teilabschnitte
fordern die Identitat stiftende Wirkung des
Raumbandes. Zur Fortfiihrung des Planwerkes
ist im Rahmen der Profilierung des Mobilitats-
bandes eine raumliche Konkretisierung einzelner
Teilbereiche erforderlich. Einzelne Kommunen
— wie die Stadte Dortmund und Bochum - ha-
ben im Vorfeld der Erarbeitung des Regionalen
Masterplanes fir ihre Stadtdurchfahrten eigene

WEITERES VORGEHEN

Rahmenpléane zur Entwicklung angrenzender
Gebiete entlang des Ruhrschnellweges erarbei-
tet. Die Erstellung weiterer vertiefender ungen
auf Grundlage des Masterplans, wie die ge-
plante Erarbeitung eines Rahmenplanes fir die
Essener Stadtdurchfahrt, bietet das Potenzial,
sukzessive ein Flachen deckendes Planwerk zu
erhalten, mit denen das raumliche Profil ent-
lang dieser regionalen Passage gescharft und

in seiner Darstellungstiefe konkretisieren und
fortgefihrt wird.
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Dokumentation der Rahmenplanung
der Stadt Dortmund

Dokumentation der Rahmenplanung
der Stadt Bochum




WEITERES VORGEHEN

Das Mobilitatsband weist eine Reihe von La-
gen zur Entwicklung neuer Adressen fir den
Wirtschaftsstandort der Metropolregion Ruhr
auf. UnterstUtzt durch den mit den Arenen
aufgebauten regionalen Dialog wird es im
Zuge der Vermarktung dieser Lagen darauf
ankommen, die Bausteine und Strategien
sowie die Instrumente des regionalen Mar-
ketingprozesses weiter zu scharfen und lokal
oder sektoral verankerte Strategien aufeinan-
der abzustimmen. Als regionale Wirtschafts-
férderung kann mit der Institution wmr ein
kompetenter Partner der Region einbezogen
werden, um das regionale Raumband ent-
lang des Ruhrschnellweges in ein schlUssiges
Kommunikations- und Marketingkonzept zur
Starkung der Adressbildung einzubinden.

Die Entwicklung des Mobilitdtsbandes be-
notigt eine ausgepragte Qualitatsdebatte.
Hierbei geht es sowohl um die Qualitat der
vorhandenen Verkehrsinfrastruktur als auch

die Qualitaten der Stadtlandschaft und ihres
Erscheinungsbildes. Die Steigerung dieser
Qualitat, sei es im funktionalen, gestalterisch-
asthetischen oder kulturellen Sinne, zahlt zu
den grundsatzlichen Anliegen der rdumlichen
Profilierung der Ruhrschnellweges. Dies ver-
langt das genaue Hinschauen, das Hinterfra-
gen bisheriger Standards, die Offenheit fur
eine die Disziplin Uberschreitendes Denken und
Handeln, neue aufgaben- und/oder projekt-
spezifische Kooperationsformen und vor allem
das klare Bekenntnis zum Wettbewerbsprinzip
als Grundlage zu allen Entscheidungen bei
wichtigen Entwicklungsprojekten. Gerade bei
bedeutenden Vorhaben hat sich das Denken
in Alternativen sowie die Einbindung externer
Fachleute zur Findung innovativer Losungswe-
ge sowie zur kritisch/konstruktiven Begleitung
des Gesamtprozesses etablieren kénnen.

In Sinne der Verbesserung gestalterischer Qua-
litaten gilt es, die Diskussionskultur anzuregen.
Vielfach ermoglicht diese erst eine sachliche

Auseinandersetzung raumlicher Fragestellun-
gen zur Entwicklung des Stadt- und Verkehrs-
raumes, der Baugestalt in den Randlagen des
StraBenraumes oder neuer Verfahrensweisen
far eine Verbesserung der Baukultur. Mit dem
Bauforum der Stadt Essen, dem Stadtgespra-
chen der Stadt Bochum, den stadtebaulichen
Kolloguium der Technischen Universitat Dort-
mund, dem Forum fir Baukultur der Stadt
Dortmund und dem Baukultur Salon des Eu-
ropaischen Hauses der Stadtkultur, steht eine
Reihe fachlicher Kommunikationsplattformen
zur Verfigung, um den regionalen Diskurs
relevanter Akteure zu férdern.

Der vorliegende ,Regionale Masterplan
A40IB1" ist somit als wichtiger Meilenstein in
der Entwicklung des Mobilitatsbandes - mit-
nichten als deren Endpunkt zu verstehen.
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1. Einleitung

Bundesfernstralien sind notwendige aber oft stérende Elemente im Geflige einer Stadt.
Fir die A40 | B1 sind in den nachsten Jahren eine Vielzahl von Ausbau und Sanie-
rungsmalnahmen auf der gesamten Strecke von Moers bis Unna geplant. Auf Teilstre-
cken wird die A40 | B1 sechsstreifig ausgebaut.

Um bei den anstehenden BaumafRnahmen die Integration der Stral3e in die Stadtge-
biete zu verbessern, haben die Anrainerstadte Moers, Duisburg, Milheim an der Ruhr,
Essen, Bochum, Dortmund, Holzwickede und Unna in enger Kooperation mit dem
Landesbetrieb Strallenbau NRW und dem Ministerium fir Verkehr und Stadtebau des
Landes Nordrhein-Westfalen das Gestalthandbuch A40 | B1 entwickelt.

Das Gestalthandbuch dient dem Landesbetrieb auf Grundlage des Stadtregionalen
Kontrakts bei zuklnftigen Bau- und PflegemalRnahmen als Regelwerk. Es zeigt, wie mit
einfachen Gestaltungselementen aus dem Bereich Verkehrsbau die A40 | B1 besser in
den Stadtraum integriert werden kann.

Bei der Entwicklung der Grundregeln wurde mit Standardelementen des Ver-
kehrsbaus gearbeitet, so dass durch die Gestaltungsregeln keine zusatzlichen
Kosten bei Bau- und Unterhaltungsmaflnahmen, weder fir StralRen. NRW noch
fur die Stadte verursacht werden.

Durch die Vorgabe der Kostenneutralitdt konnten weitergehende verkehrstechnische
Lésungen (z.B. architektonisch aufwendige Sonderformen fiir Briicken, Larmschutz-
wande oder Tunnel) in den Grundregeln nicht berlcksichtigt werden.

Das Gestalthandbuch verbindet verkehrsplanerische und stadtplanerische Ziele:

—> Die A40 | B1 wird als eigenstandiger, charakteristischer Stralienraum erkenn-
bar. Die von der Stralde aus sichtbaren Technologie- und Dienstleistungsgebiete
und besonders gestaltete Eingangsbereiche erzeugen ein neues, zukunftwei-
sendes Bild der Metropole Ruhr. Der parallel erarbeitete Regionale Masterplan
A40 | B1 dient als Leitlinie fir die rdumliche Zuordnung der Gestaltungselemente.

—> Die MalRnahmen des Gestalthandbuchs stellen sicher, dass larmsensible Wohn-
gebiete visuell besser vom Verkehrsraum abgeschirmt werden. Der Saum
der Strale wird dafur auf der Anwohnerseite starker begrint.

—> Die Gestaltungselemente berticksichtigen die besondere Raumwahrnehmung
und Fahrgeschwindigkeit auf einer Autobahn. Die rhythmische Gestaltung
erzeugt Wahrnehmungsreize, die aus verkehrspsychologischer Sicht zur
Steigerung der Verkehrssicherheit beitragen.



2. Grundregeln der Gestaltung

Die Grundregeln der Gestaltung im StralRenraum gelten fir Pflege-,
Instandsetzungs- und Ausbaumalnahmen. Sie sind nach folgenden
Themenbereichen gliedert:

§ 1 Allee: Neues Bild der Stralle

§ 2 Larmschutz: Regionales Gestaltungselement

§ 3 Anschlussstellen: Schnittstellen im Stadtraum

§ 4 Briicken: Element der Identitatsbildung

§ 5 Mittelstreifen: Lineares Hochbeet

§ 6 Griinsaum: Vorgarten der Stadte

§ 7 Landschaftsfenster: Blicke in den Freiraum

§ 1 Allee: Neues Bild der StraRe

Kernelement der Gestaltung der A40IB1 ist die Entwicklung einer durchgangigen Allee
von Moers bis Unna. Die Allee bildet ein regionales Gestaltungs- und Identifikationsele-
ment. Sie dient dazu, die Strecke der A40IB1 als einen zusammenhangenden, linearen
Raum zu erfassen. Sie wird dort gepflanzt, wo dem Baulasttrager ein hinreichendes
Platzangebot zur Verfigung steht.

—> Die Allee wird entlang der gesamten A40 | B1 etabliert. Die Umsetzung erfolgt
abschnittsweise im Rahmen der Unterhaltung und des Ausbaus entsprechend
den ortlichen Gegebenheiten.

—> Die Allee wird durch die Sauleneiche (Quercus robur fastigiata) gebildet.
Sie ist ein bewahrter, in der StralRenbaumliste der Gartenamtsleiterkonferenz
empfohlener Baum, der durch seinen schlanken aufrechten Habitus einen
guten Kontrast zum Bestandsgriun bildet. Er kann auch bei geringem Platzan
gebot eingesetzt werden. Die Sauleneiche findet flr die bestehende Allee in
Dortmund im Bereich ,Boulevard’ keine Anwendung.
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§ 2 Larmschutz: Regionales Gestaltungselement

Grundelement des Larmschutzes ist eine farblich dezente, im grinen Farbspek-
trum gestaltete Larmschutzwand. Die Larmschutzwande werden in Bezug auf
lokale Nutzungen im Stadtraum differenziert:

—> In den Anschlussstellen wird die Larmschutzwand als Signal fur den
Ubergang in den Stadtraum rot gestaltet.

—> |n Gewerbebereichen kann die Larmschutzwand farblich gestaltet
werden.

—> Stadtzentren und reprasentative Entwicklungsgebiete, wie die im
Regionalen Masterplan A40 | B1 gekennzeichneten RegioPOLE, kénnen
sich zur A40 | B1 prasentieren. Hier werden, wenn larmschutztechnisch
sinnvoll, einzelne transparente Abschnitte errichtet, die den Blick auf
interessante Architekturen und Raumsituationen 6ffnen. Dadurch sollen,
starke Adressen‘ entlang der Stral3e geschaffen werden.

—> |n Wohngebieten werden die Larmschutzwande auf der Anwohnerseite
standardmafig bepflanzt.

—> |n Scheitelpunkten von gut einsehbaren Kurven oder im Bereich von
Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs auf der A401B1 kénnen
grafische Motive im Siebdruckverfahren auf die Larmschutzwande
aufgetragen werden.

Die folgenden Darstellungen illustrieren, wie die Gestaltung des Larmschutzes
auf die Umgebung Bezug nimmt. Die Prinzipskizzen zeigen die Kombination
verschiedener Elemente anhand eines unmafstablichen Streckenabschnitts.
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Farbspektrum Grundelement



Ubergangsbereich

Prinzipskizze Grundelement: Dort, wo die Allee gepflanzt werden kann, gilt das Grundmuster, um
der Baumreihe einen klaren Rahmen zu geben.

WF

Prinzipskizze Gewerbegebiete: Bei angrenzenden Gewerbegebieten, bei denen keine Sichtbeziehung
zur A40IB1 gewiinscht ist, kann die Wand zusétzlich zum Grundton Grin farblich gestaltet werden.
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Ubergangsbereich

Ubergangsbereich I Ubergangshireich I
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Prinzipskizze reprasentative Entwicklungsgebiete: Besondere Stadtbereiche wie Technologieparks, Ent-
\Allr‘l(lllhﬂQﬂPhIF\fp oder Stadtzentren werden durch ein Stiick transparente Wand als ‘Schaufenster der

gsgeRicie OCcr olatlzel craech 2LUCK G aic 2Cnalicnsict

Region’ sichtbar gemacht.

Ubergangsbereich

Prinzipskizze Wohngebiete: Larmsensible Wohngebiete werden durch eine intensive Begriinung von
der StraBe abgeschirmt. Wenn das Platzangebot eine Begriinung der Seitenbereiche nicht zuldsst,
werden die Larmschutzwande begriint. Die Anwohnerseite einer Larmschutzwand wird grundsétzlich
begriint. In sehr langen Streckenabschnitten sorgen zusétzliche Farbbereiche fur Abwechslung.
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Prinzipskizze Motiv: In Scheitelpunkten von gut einsehbaren Kurven oder im Bereich von Hal-
testellen auf der A40IB1 kénnen Motivfelder im Siebdruckverfahren auf die Larmschutzwand auf-
getragen werden. Das Motiv stellt einen Bezug zum angrenzenden Stadtraum her.



§ 3 Anschlussstellen: Schnittstellen im Stadtraum

Die Autobahnkreuze und Anschlussstellen sind die zentralen Schnittstellen der Auto-
bahn im Stadtraum. Sie werden in ihrer stadtischen Bedeutung differenziert gestaltet:

—> In den Anschlussstellen wird zur Férderung einer gesunden Bestandsstruktur
der Baumbestand ausgelichtet und mit einem deutlich hdheren Strauchanteil
versehen. Die Allee folgt weiterhin dem Verlauf der Autobahn.

—=> An den im Regionalen Masterplan A401B1 definierten zentralen Anschluss
stellen folgt die Allee den Aus- und Einfadelungsspuren und nicht mehr dem
Verlauf der Autobahn.

—> Autobahnkreuze werden zum lichten Hain entwickelt, aufgeastet und aus
gelichtet. Baumgruppen und Einzelbaume werden freigestellt. Die Allee folgt
nicht mehr dem Verlauf der Autobahn, sondern den Zu- und Abfahrten bis zur
kreuzenden Autobahn.

Lokale Anschlussstellen

Zentrale Anschlussstellen

Autobahnkreuze



§ 4 Briicken: Element der Identitatsbildung

Standardbriickenbauwerke werden als Element der regionalen Inszenierung genutzt
und nach folgenden Prinzipien bei Neubau- und SanierungsmafRnahmen einheitlich
gestaltet:

—> Die Widerlager werden vollstandig mit geschliffenem Sandstein verkleidet.
Dabei wird das dargestellte Raster verwendet.

— Die Gelander werden durch eine rhythmische Verengung in der Abfolge der
Stabe gestalterisch differenziert.

—> Die Brilickentrager von Beton- und Stahlbriicken werden in grau gestaltet.
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Als besonderes Element der regionalen Inszenierung werden an ausgewahlten
Briicken spezielle Schriftziige dauerhaft montiert. Unter dem Titel ,Ich bin einer von
Wir* verbinden Schriftzlige auf den Briicken die individuellen Eigenheiten, Erfolge und
Emotionen der Region zu einem Bild des Ruhrgebiets. Sie machen die Briicken der
A40 | B1 zu einem ,Lesebuch® auf der Fahrt durch die Region.

Geeignete Bricken werden nach Kriterien der Verkehrssicherheit ausgewahit.
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Beispiel Textbricke
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§ 5 Mittelstreifen: Lineares Hochbeet

Die Bepflanzung der Mittelstreifen erfolgt mit charakteristischen, robusten und pflege-
leichten Pflanzen. Der Mittelstreifen wird in Bezug auf lokale Nutzungen im Stadtraum
differenziert:

—> Zentrenbereiche: Extensive Rabatten, z.B. Salbei, Lavendel, Yucca.

—> Gewerbe- und Wohnbereiche: Deckstraucher, z.B. Salbei, Katzenminze,
Lavendel.

—> Landschaftsbereiche: Wiese aus Grasern und Krautern

Zentrenbereiche

Landschaftsbereiche
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§ 6 Griinsaum: Vorgarten der Stadte

Der Grinsaum wird in Bezug auf lokale Nutzungen im Stadtraum differenziert:

—> |n Wohnbereichen wird der Griinsaum zum Schutz der Anwohner als Puffer
verdichtet. Die Larmschutzwand wird anwohnerseitig mit Efeu begrint.

—> In Gewerbebereichen wird der Griinsaum kompakt ausgebildet. In Teilbereichen
wird der Grinsaum zum Ausblick auf reprasentative Gewerbebauten gedffnet.

—> |n Zentrenbereichen wird der Griinsaum als reprasentative Vorflache der Be-
bauung entwickelt. Der Blick auf die Stadtstruktur wird geéffnet. Larmschutz
wird ggf. transparent ausgeflhrt (siehe § 2).

ile.

Wohnbereiche

Mittelstreifen Fahrspur

Gewerbebereiche

Pittelstrz Fan Fehrspur

Zentrenbereiche
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§ 7 Landschaftsfenster: Blicke in den Freiraum

Die groRen Freirdaume an der A40IB1 werden in den Bereichen der kreuzenden Griin-
zlge und Flusstaler grundsatzlich erlebbar gemacht:

—> Der Blick in die Landschaft wird fiir den Autofahrer gedffnet und die Tiefe der
Landschaft inszeniert.

— FUr Anwohner und Erholungssuchende bleibt die Autobahn abgeschirmt. Dazu
werden in Hoch- bzw. Hohengleichlagen im Saum vegetative Rippen ausgebil-
det, die den Blick in die Landschaft lenken und von auf3en eine geschlossene
Kante ergeben.
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Ansicht Landschaftsfenster

Weg
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Mittelstreifen Wiese

Lageplan Landschaftsfenster
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llustration Landschaftsfenster

3. Ausblick

Das Handbuch gibt Grundelemente fiir eine regionale Gestaltung vor, die die A40 | B1 als Schlag-
ader der Metropole Ruhr inszenieren. Gleichzeitig kdnnen die Gestaltungsregeln ortsspezifisch
variiert werden. Darin liegen neue kreative Spielraume fur situationsspezifische Lésungen. Diese
Spiel- und Freiraume sollen in Zukunft genutzt und weiterentwickelt werden.

In ersten Umsetzungsprojekten konnten Erfahrungen mit der Praktikabilitat und der raumlichen
Wirkung der Elemente gewonnen werden, die im Gestalthandbuch berucksichtigt wurden.

Mit den Grundregeln liegt damit ein solides und flexibles Regelwerk zur Gestaltung von Verkehrs-
bauwerken und StraRenbegleitgrin fur die

A40 | B1 vor.

Zu den Grundregeln wird derzeit ein Handbuch mit den Ausfiihrungsbestimmungen erarbeitet, die
die Umsetzung der Regeln bei zuklnftigen AusbaumalRnahmen konkretisieren. Vor der Ausfiihrung
von Pflege-, Instandsetzungs- und Ausbaumafinahmen informiert StraRen.NRW die Stadte. Unter
MaRgabe der lokalen Situation werden im Einvernehmen mit den Stadten konkrete Entwirfe aus-
gearbeitet. In jahrlichen Sitzungen der interkommunalen Arbeitsgruppe mit StraRen. NRW wird das
Gestalthandbuch evaluiert und ggf. einvernehmlich weiterentwickelt.
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4. Impressum

Im Auftrag der interkommunalen Initiative der Stadte Moers, Duisburg,
Mulheim an der Ruhr, Essen, Bochum, Dortmund, Holzwickede und Unna

Koordination des Gestalthandbuchs

Stadt Bochum
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Dr. Ernst Kratzsch
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Eckart Krock
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Wolfgang Otto
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Wolfgang Neuhoff, Stadt Duisburg

Bernd Geisel, Stadt Milheim an der Ruhr
Thorsten Kamp, Stadt Milheim an der Ruhr
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Friedhelm Stark, Stadt Essen

Dorothée Dahl, Stadt Bochum
Wolfgang Otto, Stadt Bochum
Margarete Bonnenberg, Stadt Dortmund
Silke Schulz, Stadt Dortmund

Michael Ott, Stadt Unna

Konzeption und Bearbeitung
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Boniverstralle 30
45883 Gelsenkirchen

www.orangeedge.de

Davids, Terfrlichte+Partner, Landschaftsplaner
Im Lowental 76
45239 Essen

www.dtp-essen.de
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Stadtregionaler Kontrakt
zum

Entwurf

Die interkommunale Initiative der Stadte ,von Moers bis Unna“ entlang des Verkehrsbandes A40|B1
hat einen Regionalen Masterplan fur den Stadt- und Verkehrsraum beiderseits der Stral3e
erarbeitet. Beteiligt sind die Stadte Moers, Duisburg, Milheim an der Ruhr, Essen, Bochum,
Dortmund und Unna. Im Fokus ihres gemeinsamen Interesses steht eine Identitat stiftende
Entwicklung und Gestaltung regional bedeutsamer Flachen entlang der Autobahn sowie die bessere
Wahrnehmung — sowohl fiir die Metropolregion Ruhr als auch fiir die Anrainerstadte. Dies geschieht
mit dem Ziel, die Funktion der A40|B1 als ,Schaufenster” der Region zu verbessern. Die historische
Bedeutung, die zentrale Lage und die Standortpotenziale der A40|B1 unterstreichen die
gemeinsame Entwicklungsambition der Stadte.

Regionalen Masterplan A40|B1

Das Projekt wurde gefdrdert durch die Nationale Stadtentwicklungspolitik des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, die Handelnde und Interessierte zum Thema Stadt
zusammenbringt. Sie schafft Plattformen fur einen lebendigen Austausch, thematisiert aktuelle
stadtgesellschaftliche und stadtebauliche Trends und greift beispielhafte Handlungs- und
Lésungsansatze auf.

Artikel 1:
Die weitere planerische Entwicklung entlang des Verkehrsbandes orientiert sich an dem gemeinsam
erarbeiteten Regionalen Masterplan A40|B1, der die Grundorientierung vorgibt.

Artikel 2:
Die folgenden Handlungsfelder gelten als Leitfaden fur weitere Planungen:

- Erlebbarkeit der Stadtlandschaft férdern

- Starkung urbaner Sequenzen

- Gestaltung der Auftaktbereiche

- Ausbildung zentraler Eintrittskorridore

- Profilierung der RegioZONEN

- Qualifizierung von Standorten des Einzelhandels

- Nutzungsgerechte Entwicklung larmsensibler Lagen
- Zeigen markanter Stadtbausteine

Artikel 3:
Die beteiligten Stadte werden sich Uber raumbedeutende Planungen und Entwicklungen entlang der
A40|B1 informieren und abstimmen.

Artikel 4:

Die durch die Erstellung des Masterplans entstandene Arbeitsstruktur wird in eine bedarfsgerechte
dauerhafte Zusammenarbeit Uberfuhrt. Zur weiteren Qualifizierung und flexiblen Fortschreibung
erfolgt eine Verzahnung mit dem Lenkungskreis Stadtregion 2030.

Anlage: Regionaler Masterplan A40|B1

N.N.
Bundesministerium fir Verkehr, Bauen und
Stadtentwicklung

Dr. Ottilie Scholz
Oberbirgermeisterin der Stadt Bochum

Adolf Sauerland
Oberbirgermeister der Stadt Duisburg

Norbert Ballhaus
Oberbirgermeister der Stadt Moers

Werner Kolter
Birgermeister der Stadt Unna

N.N.
Oberbirgermeister der Stadt Dortmund

Reinhard Paf3
Oberbirgermeister der Stadt Essen

Dagmar Muhlenfeld
Oberburgermeisterin der Stadt Milheim an der
Ruhr




Stadtregionaler Kontrakt
zum

Entwurf

Die A40|B1 ist der zentrale Transitraum des Ruhrgebiets. Die Straf3e dient sowohl der verkehrlichen
Verbindung des Ruhrgebiets mit anderen Regionen wie auch der Erschlieung der Stadtrdume
innerhalb der Metropolregion Ruhr. Neben ihrer verkehrlichen Funktion besitzt die StralRe eine hohe
symbolische Bedeutung und tragt deutlich zur Imagebildung der Region bei. Zur Optimierung des
Verkehrsflusses werden bis 2020 seitens des Stralenbaulasttragers Stralen.NRW ca. 60% der
A40|B1 instandgesetzt bzw. ausgebaut. Diese MaRnahmen bieten die einmalige Mdglichkeit, die
raumlich-bauliche Erscheinung der A40|B1 im Rahmen eines abgestimmten regionalen
Gesamtkonzepts zu gestalten. Uber die Mitfinanzierung der Stadtebauférderung des Landes NRW
ist das Gestalthandbuch A40|B1 erarbeitet worden, das die unterschiedlichen Anspriiche zentraler
Akteure aus Verkehrs- und Stadtplanung miteinander in Beziehung setzt. Ziel ist es zum einen, die
~Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs* zu verbessern, indem selektiv visuelle Reize zur
Erhohung der Aufmerksamkeit des Autofahrers erzeugt werden. Zum anderen wird die
Erkennbarkeit der Stadte erh6ht und die Wahrnehmung des Ruhrgebiets als regionale Einheit
verbessert. Fur die Auto fahrenden Nutzer wird durch eine hohere gestalterische Préagnanz der
A40|B1 die Orientierung, der Erlebniswert und die Aufmerksamkeit - und somit auch die Sicherheit -
verbessert.

Gestalthandbuch A40|B1 - Grundregeln

Artikel 1:
Die weiteren Ausbaumaf3nahmen werden geméaR den Grundregeln des Gestalthandbuchs A40|B1
umgesetzt (s. Anlage). Die Grundregeln werden durch Ausfuhrungsbestimmungen konkretisiert.

Artikel 2:
Die Grundregeln beziehen sich auf die Aspekte:
- Allee: Neues Bild der StralRe
- Larmschutz: Regionales Gestaltungselement
- Anschlussstellen: Schnittstellen im Raum
- Briicken: Element der Identitatsbildung
- Mittelstreifen: Lineares Hochbeet
- Grinsaum: Vorgarten der Stadte
- Landschaftsfenster: Blick in den Freiraum

Artikel 3:

Die beteiligten Stadte werden den StralRenbaulasttrager Stralen.NRW bei der Umsetzung des
Handbuches inhaltlich unterstiitzen und sich bei der Umsetzung eigener Mal3nahmen nach den
Grundregeln des Handbuches richten.

Artikel 4:

Die Anderung, Fortschreibung und Flexibilisierung der erarbeiteten Grundregeln erfolgt - falls
erforderlich - einvernehmlich zwischen den zusténdigen Aufgabentragern. Dies sind heute die
beteiligten Stadte und StraRen.NRW. Hierzu trifft sich die interkommunale Arbeitsgruppe und
StraBen.NRW in regelméafigen Sitzungen.

Anlage: Gestalthandbuch A40|B1 - Grundregeln

Ministerium fir Bauen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen

Dr. Ottilie Scholz
Oberbirgermeisterin der Stadt Bochum

Adolf Sauerland
Oberburgermeister der Stadt Duisburg

Jenz Rother
Birgermeister der Gemeinde Holzwickede

Dagmar Mihlenfeld
Oberburgermeisterin der Stadt Milheim an
der Ruhr

Landesbetrieb StraRenbau NRW -
Strallen.NRW

N.N.
Oberbirgermeister der Stadt Dortmund

Reinhard Paf3
Oberbirgermeister der Stadt Essen

Norbert Ballhaus
Oberbirgermeister der Stadt Moers

Werner Kolter
Bilrgermeister der Stadt Unna
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