Anlage 1

Sachverhaltsdarstellung

1. Allgemeines zur BaumalRnahme

Die A 40 ist fur den Individualverkehr in West-(Richtung die zentrale Hauptverkehrsader
des Ballungsraumes Ruhrgebiet. Sie nimmt infolgeribentralen Lage den Verkehr zwi-
schen den Siedlungskernen des Ruhrgebietes undeAmée innerdrtlichen Verkehre der
Ruhrgebietszentren auf.

Der vorliegende Bauabschnitt ist Teilbereich den@sautobahn A 40 / A 44 zwischen den
Autobahnkreuzen Dortmund-West und Dortmund-Unnas8seabsichtigt die heutige B 1
von Dortmund-Ost (B 236) bis zum Autobahnkreuz Bamd/Unna (A 1/A 44) sechsstreifig
auszubauen. Nach dem Ausbau wird die B 1 OstliciBd286 bis einschlief3lich Autobahn-
teilstiick der A 44 westlich des AK Dortmund/Unna Merkehrsfreigabe zur A 40.

Im angrenzenden westlichen Abschnitt ist ein wertautobahngerechter Ausbau vorgesehen.
Die BaumalRnahme ist bereits als A 40 in TunneltageéBeschluss vom 7.1.2008 genehmigt.
Im Osten geht die A 40 in die A 44 Uber.

Die Gesamtlange des sechsstreifigen Gesamtausbadsdd betragt 9,523 km von Bau-km
30+830 (Anschlussstelle B 236 Dortmund-Ost) bis-Bau40+353 (Stadtgrenze Dortmund-
Unna, Autobahnkreuz A1/A44).

Im Rahmen der Ausbaumal3nahme der A 40 wird deravoléne plangleiche Bahnibergang
Stadtbahn/B1 (Bau-km 31+360 bis 32+060) in einayemen Verfahren beseitigt und im vor-
liegenden Planfeststellungsverfahren nachrichtliatgestellt.

In ca. Bau-km 38+700 ist im Zuge der geplanten Lr6&ine neue planfreie Anschlussstelle
Holzwickede/Oelpfad geplant. Die L 677n wird mmem Brickenbauwerk tber die A 40
geflhrt, wobei der sechsstreifige Ausbau der A d@itksichtigt wird. Im vorliegenden Plan-
feststellungsverfahren wird die AS Holzwickede/@atpnachrichtlich dargestellt.

Grundsatzlich ist im westlichen Ausbauabschniteérerbreiterung der A 40 von Vier- auf
Sechsstreifigkeit als asymmetrische VerbreiteruggRichtungsfahrbahnen vorgesehen.
Der heutige sudliche Rand der Fahrbahn wird weyedstnd beibehalten, wobei die Verbrei-
terung nach Norden erfolgt. Der bestehende Mittgfsin wird im Abschnitt bis dstlich der
Strasse ,Am Gottesacker entsprechend dem gewahitethfizierten Regelquerschnitt (RQ)
33 und der dort verlaufenden Stadtbahnschienerziedulm weiteren Verlauf des Bauvor-
habens wird der Mittelstreifen entsprechend RQ 8a¢h RAS-Q (Richtlinie fur die Anlage
von Stral3en, hier: Querschnitt) 96 auf 3,5 m reztizi

Der Ostliche Abschnitt sieht dagegen weitgehendresymmetrischen Ausbau vor.

Im Verlauf der vorbereitenden Planung fir die vegénde AusbaumalRnahme wurde
im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVE) den westlichen Abschnitt eine
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) und fundistlichen eine Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) durchgefihrt.

2. Ausbauerfordernis

Die Lage der B 1 als West-Ost-Achse im regionaletoBahnnetz hat zur Konsequenz, dass
Transitverkehre (Durchgangsverkehre) die B 1 intband und Unna zusatzlich belasten.

Die B1 ist gleichzeitig von zentraler Bedeutungdén stadtischen Verkehrsablauf Dort-
munds.

Die heutigen Analysen (Jahr 2000) der Verkehrshatgen zeigen, dass die heutige B 1 in
Dortmund 6stlich der AS B 236 abschnittsweise mivy8.997 (Durchschnittlicher tagli-
cher Verkehr in Kfz/24h) belastet ist. Im StrecKesahnitt der A 40 zwischen der AS Holz-
wickede und dem AK Dortmund-Unna wurde im JahreQ2€id Gesamtverkehr von DTV
72.979 gezahlt. Die Kfz-Belastungen fir das Ja2020erden im Dortmunder Abschnitt bis
auf DTV 102.725 und Raum Holzwickede/Unna bis atiM84.411 prognostiziert.

Folge der steigenden Verkehrsbelastungen ist egitere Zunahme der heute schon schwer-
wiegenden Stauerscheinungen mit zunehmenden Ausveglehren auf angrenzende und
nahegelegene Strassen verbunden mit zusatzliaet@mitlen Immissionen (Larm und Luft-
schadstoffe).

Im Ergebnis genigt die vorhandene vierstreifigasie im betrachteten Planungsraum nicht
mehr den zukiinftigen Verkehrserfordernissen.

3. Darstellung und Bewertung der untersuchtenaven

Aufgrund der Tatsache, dass ein achsialer beigseifiusbau in der Regel mit der geringsten
Flacheninanspruchnahme einhergeht, wurde dieseureenschonende Variante untersucht.
Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund des mvaestlichen und 6stlichen Nachbarab-
schnitten vorgesehenen achsialen Ausbaus von Bedgut

Neben dem achsialen Ausbau ist grundsatzlich amcAwesbau in nérdlicher und sudlicher
Richtung denkbar. Zur besseren Ubersicht wurddJdégrsuchungsraum entsprechend der
vorhandenen Zwangs- und Konfliktpunkte in Absclanithterteilt. Bezogen auf die einzelnen
Abschnitte wurden die Auswirkungen auf die Schuteggetrennt fur jede mogliche Ausbau-
richtung erfasst und im Variantenvergleich gegeaeder abgewogen, so dass fir jeden Ab-
schnitt eine Ausbaurichtung empfohlen werden k&@amnach konnten die Bewertungen zu
einer Vorschlagslinie zusammengefasst werden.

Zwischen der AS B 236 und der Vincenz-Wiederhola8¢ (Holzwickede) wurden insge-
samt mehrere Abschnitte verglichen:

In dem Abschnitt zwischen Gottesacker und Vahleisegum Anschluss an den Bestand
zunachst ein symmetrischer Ausbau erforderlich.dditVVerbreiterung der Fahrbahnen geht
ein Teil der ortsbildpragenden Baumreihen verlovenhei die verbleibenden Einzelbdume
und Baumgruppen den vorhandenen Charakter (Aufiiekipragenden linearen Elementes)
dann nicht mehr haben werden. Diese erheblichemBaehtigungen sind vor dem Hinter-
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grund naturschutzfachlicher Gesetze aufgrund diclign Situation nicht vermeidbar oder
ausgleichbar. Hinsichtlich der ortsbhildpragendenmBeeihe ist festzuhalten, dass ihre Bedeu-
tung im Betrachtungsbereich vor allem in ihrer Alttunktion liegt. Die fur das Erschei-
nungsbild der B 1 und ihrer Umgebung so pragendemBeihen finden hier ihren Anfang
(oder ihr Ende), wobei durch die Anschlussstell¢t€sacker eine Unterbrechung bzw. eine
Abkopplung vom wesentlichen, weiter westlich gelegeTeil hervorgerufen wird. Gleich-
zeitig kann aber durch den achsialen Ausbau mitldekmalschutzwirdigen Friedhofsmauer
ein anderes ortsbildpragendes Element erhaltebdsieDurch einen erhdhten gestalterischen
Aufwand im westlichen Anschlussbereich kann demeameidbaren Verlust der Baumreihe
begegnet werden.

Im Bereich des Vahleweges mindert ein ndrdlichesi#au die Konflikte mit der stdlich an-
grenzenden Wohnbebauung. Zugunsten des Schutadatessh und menschlicher Gesund-
heit werden dabei Konflikte durch die nur am Rarfdlgende Inanspruchnahme des nérdlich
angrenzenden Waldes in Kauf genommen. Ein ebetfadaspruchter Geh- und Radweg
ndrdlich der A 40 kann verlegt werden.

Im anschliel3enden Abschnitt grenzt beidseitig &lleengartenanlage an die B 1. Ein Ausbau
nach Norden mindert die Beeintrachtigungen der &gler Boden, Wasser, Klima und

Luft. Auch fur den Menschen und die Wohnfunktioallstsich der noérdliche Ausbau positi-
ver dar, da die Beanspruchung von Gebauden uneéi@@then geringer ausfallt, als bei ei-
nem symmetrischen oder sudlichen Ausbau.

Der folgende Abschnitt umfasst die Bereiche Buddkeaund Aplerbeck-Ost. Hier lassen
sich Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pftanand biologische Vielfalt durch einen
nordlichen Ausbau mindern, da die Inanspruchnahesegdschitzten Landschaftsbestand-
teils Nr. 104 (Vogelschutzgehdlz und Brachflachandschaftsplan Dortmund-Sid vermie-
den werden kann. Da bezuglich der Schutzguter MemsdNVasser und Kulturgiter keine
Unterschiede zwischen den moglichen Ausbauvariamstehen und sich durch einen sym-
metrischen Ausbau zwar geringere Auswirkungen aafBoden, aber gro3ere Auswirkun-
gen auf Klima und Lufthygiene ergeben, wird einmBiorden gerichteter Ausbau empfoh-
len.

Fur den Abschnitt Sélde stellt sich im Vergleichr 8ehutzgiter und ihrer Funktionen ein
nach Norden gerichteter Ausbau als zu empfehlerigenative dar. Bei den Schutzgitern
Lanschaftsbild, Menschen / Wohnen und kulturelldseEnindert ein ndrdlicher Ausbau die
Konflikte. Dabei wird in Kauf genommen, dass derdiche Ausbau etwas gré3ere Auswir-
kungen auf die Tier- und Pflanzenwelt erwartentlass

Insgesamt wird fur die gesamte Ausbaustrecke zwisder B 236 im Westen und der Vin-
cenz-Wiederholt-StralRe im Osten ein nach Nordemigeter Ausbau empfohlen. Die Kon-
flikte mit den Schutzgitern des UVPG, insbesondatalen Schutzgttern Mensch ein-
schlief3lich der menschlichen Gesundheit, Tier- Bfidnzenwelt, konnen gegenuber einem
symmetrischen oder nach Stden gerichteten Aushauinagert werden. Auch Orts- und
Landschaftsbild, Wohnen und kulturelles Erbe bedeindiese Empfehlung.

Zwischen der Vincenz-Wiederholt-Straf3e und dem AdtBund / Unna erfolgte zur Beur-
teilung der Auswirkungen der betrachteten Ausbaeawten auf die Schutzgiter ebenfalls
eine abschnittsweise Betrachtung.
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Als Ergebnis des Vergleichs méglicher Alternativetrfir diesen Ausbaubereich zwischen
der Vincenz-Wiederholt-Stral3e und dem AK Dortmutihha aus Umweltsicht und unter
Berucksichtigung der technischen Zwangspunkte yeimsetrischer Ausbau die zu bevorzu-
gende Alternative bis auf einem ndrdlich geriatefusbau auf einer ca. 900 m langen Stre-
cke im Bereich der AS Holzwickede.

Aus der Sicht der einzelnen Untersuchungsbereinbehaute Umwelt, bebaute Umwelt und
Verkehr sowie der Umweltvertraglichkeitsuntersuan@dvU) und Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) ergibt sich nach Gesamtabwagung dibfolgend beschriebene Vorschlagsli-
nie:

- Bereich Dortmund: Asymmetrischer Ausbau derQAit neuer Achse einseitig Richtung
Norden von Bau-km 30+830 bis Bau-km 36+120

- Bereich Holzwickede/Unna: Symmetrischer AustauA 40 beidseitig (bis auf die AS
Holzwickede) von Bau-km 36+120 bis Bau-km 40+353

4. Ausbauplanung

Auf Grundlage der Vorschlagslinie wurde die voréade Ausbauplanung erstellt, die in die-
sem Verfahren planfestgestellt werden soll (s.rdage Ubersichtsplan).

4.1 Streckencharakteristik

Die A 40 erhalt einen zweibahnigen Querschnittgeirennten, jeweils dreistreifigen Fahr-
bahnen fur jede Fahrtrichtung.

Sie dient dem weitraumigen Verkehr und wird dur@rkéhrsiibergabe gemal 8 2Abs. 6a
FStrG zur Bundesautobahn gewidmet.

Kreuzungen der A 40 mit anderen Verkehrswegen wehddenungleich hergestellt.

Der Gradientenverlauf der A 40 wird im Wesentlichestimmt durch den heutigen Verlauf
der vorhandenen B 1.

4.2 Querschnitt

Unter Berucksichtigung der Prognoseverkehrsmenigitetdie A 40 im Bereich des vorlie-
genden Planfeststellungsabschnittes einen Regslthuett von 35,50 m Kronenbreite, der
sich im Einzelnen wie folgt zusammensetzt (s. dag@ Regelquerschnitt):

1 Mittelstreifen  1x3,50m= 3,50m
2 Randstreifen 2x0,75m= 1,50m
4 Fahrstreifen 4x350m=14,00m
2 Fahrstreifen 2x3,75m= 7,50m
2 Randstreifen 2X050m= 1,00m
2 Standstreifen 2x2,50m= 5,00 m
2 Bankette 2x150m= 3,00m
Kronenbreite = 35,50 m.
(Wall-/Einschnittsbereich)



4.3 Auswirkungen auf angrenzende Nutzungen undamaténe Verkehrswege

Die von der Trasse der A 40 gekreuzten Stral3enemditler- bzw. unterfuhrt, Gewasser
werden unterfihrt.

Aufgrund des neuen Ausbauquerschnittes sind digavatenen Anschlussstellen den gean-
derten Verhaltnissen anzupassen.

Die wesentlichen Veranderungen sind im EinzelneanWest nach Ost:

Das dstliche Kopfgebaude des historischen Friedingd@ages, das aus der Flucht der Fried-
hofsmauer hervorspringt, wird abgerissen. Die histbe Mauer wird erhalten.

Der Geh- und Radweg auf der Nordseite der A 4Bberkm 31+391 bis Bau-km 32+632
wird in vorhandener Breite, Befestigungs- und Belgungsart ca. 200 m nérdlich der A 40
als Ersatzmal3nahme hergestellt und im Bereich t@8& Am Gottesacker sowie Leni-
Rommel-Stral3e an den Bestand angepasst.

Die Stadtbahn wird unterirdisch in Richtung Marsibrstral3e ausgeschleift und ist in den
Planen nachrichtlich dargestellt. Hierfur wird eigenstandiges Planverfahren durchgefihrt.
In Kirze erfolgt hier die 2. Offenlage der Plane.

Der Viertelanschluss der Marsbruchstral3e an dieiBd ersatzlos geschlossen.

In der heutigen Freiflache zwischen geplanter $&dtunterfihrung und heutiger Mars-
bruchstral3e ist ein unterirdisches Regenrickhalksmezur Entwéasserung der B1-Oberflache
mit anschlielRender Einleitung in den stadtischenaKgeplant. Das Becken liegt in der Tras-
se der stadtischerseits neu geplanten verlegtesbviarhstralle.

Die Bricke uber die Leni-Rommel-Str. wird nordwérésbreitert.

Das zweite Bauwerk Uber die Aplerbecker Str. wirdexissen, verbreitert neu gebaut und in
seiner Lange verkurzt.

Die Briicke Buddenacker Uber die B1 wird durch eiNenbau rund 20 m dstlich ersetzt. Der
gesamte Strallenzug wird auf ca. 330 m Ostlich geuled angehoben.

Die Brucke uber die Emschertalstral3e wird verbrieite

Die Briucke Nordstraf3e in Holzwickede wird erneuusatzlich ist ostlich davon die Orts-
umgehung Holzwickede ,,Am Oelpfad“ nachrichtlich gestellt. Die Planung wir in einem
eigenen Planverfahren festgestellt.

4.4 Auswirkungen auf die Umwelt und Schutzmal3nahme

Landschaft

Das Landschaftsbild im Plangebiet ist im Westedtséh Giberformt. Dabei stellen die Al-
leegehblze im Bereich des Mittelstreifens der Belr, Hauptfriedhof und die parkéahnliche
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Griunanlage im Umfeld des Klinikums Elemente mitdreterer Bedeutung fur das Stadtbild
dar.

Die relevanten Auswirkungen sind der Verlust déslmldpragenden Baumreihe 6stlich der
Anschlussstelle Gottesacker, von weiteren Gehdldhden, insbesondere Teile des Waldbe-
standes und der Parkanlage des Westfalischen Laad&snhauses.

Die Inanspruchnahme des Waldbestandes westlicASi€&ottesacker geht mit einem Ein-
griff in das dortige Landschaftsschutzgebiet einher

Mit den landschaftspflegerischen MaRnahmen wirdlesendere das Ziel verfolgt, den vor-
habenbedingten Eingriff, soweit er nicht vermeidb@er zu mindern ist, durch geeignete
Maflinahmen zu kompensieren. Gegenstand der MaRR3nasinesrebenso, das Ausbauvorha-
ben mit gestalterischen Mitteln in seine Umgebungubinden und das Umfeld vor Beein-
trachtigungen zu schitzen.

SchutzmalRnahmen sind bau- oder vegetationstecleridaBnahmen bzw. Auflagen, die da-
Zu geeignet sind, vermeidbare BeeintrachtigungenNettur und Landschaft zu unterlassen.
Wahrend der Bauzeit wird der an die Trasse angrelez&eholzbestand weitestgehend erhal-
ten und gesichert. Fir die Bestandssicherung wetdeentsprechenden Vegetationsbestande
mittels Bauz&unen flachig oder einzelbaumbezogema&obedingten Beanspruchungen ge-
schutzt.

Die GestaltungsmalRnahmen umfassen die BegrunurtgBepng aller StralRennebenflachen
einschliellich der Restflachen. Sie dienen zumrettes verkehrsgerechten Gestaltung des
Stral3enkorpers fur die Autofahrer und kénnen vadtehkende Funktionen Gibernehmen,
zum anderen sollen sie das Stral3enbauwerk in dgehenden Landschaftsraum einbinden.

Im StraRenraum erfolgen als Ausgleichs- und Ersafarahmen die Anpflanzung von Laub-
baum-Hochstammen 1. Ordnung, die im ZusammenhanhdeniGestaltungsmalRnahmen
insbesondere die Beeintrachtigungen des Landsel@ftsbildes ausgleichen sollen. Dartber
hinaus wird auf der Nordseite 6stlich des Hauptfiefes der vorhandene Waldbestand auf
entsiegelten Flachen und nicht mehr bendtigten Wedgn erganzt. Im weiteren Umfeld sind
Anreicherungs- und AufwertungsmafRnahmen im BereéeshAsselner Feldes bzw. dstlich
des Naturschutzgebietes ,Solder Bruch® vorgesehen.

Larm
Das Wohnen und das Wohnumfeld unterliegen schoteleghbeblichen Vorbelastungen.

Fur die Baumal3nahme sind nach den Vorschrifteisdehzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Visléeimschutzverordnung - 16.
BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1990, S. 1036jeumBerticksichtigung der "Richtlinien
fur den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990" -1 S(Allgemeine Rundschreiben Stra-
Renbau Nr. 8/1990 und Nr. 17/1992 des Bundesmigifife Verkehr - VKBI. 1990, S. 258
und 1992, S. 208) larmtechnische Untersuchungesr @imbeziehung der AuRenwohnberei-
che durchgefiihrt worden. Die durchgefuhrten Untg#rangen (Berechnung, Bewertung,
Bemessung) haben ergeben, dass in Teilbereichendfai&n des aktiven und passiven
Larmschutzes vorzusehen sind.
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Die aktiven Malinahmen bestehen aus Larmschutzwéabiemaximale Wandhoéhe liegt im
Dortmunder Bereich bei 6,50 m Uber der Ho6henlagendehstgelegenen Richtungsfahrbahn
der Stral3e.

Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind vorgesehen

- Gottesacker: Eine 6,5 m hohe und rund 280 m ladgm&chutzwand,
die an die bestehende Friedhofsmauer an8thlie
- Neuasseln: Eine 6,5 m hohe und rund 500 m langadéhrutzwand.
- Vahleweg/Westf. Landeslink fur Psychiatrie, AplezkieLarmschutzwande
mit einer Gesamtlange von rund 1.500 m, dibeHdetragt an der Autobahn 6,5 m,
entlang den Rampen der AS Aplerbeck 3,5 m.
- Soélde: Eine rund 1.260 m lange, im Rampenberesm3,entlang
der Autobahn 6,5 m hohe Larmschutzwand.

Erganzend besteht in allen Ortslagen an ausgevearsgabauden mit Grenzwertliberschrei-
tung ein Anspruch dem Grunde nach auf passive Léadmtzmal3nahmen bzw. auf Entschadi-
gung der AuRenwohnbereiche, d. h. vorbehaltlichdgebnisse einer Prifung der Aul3enbe-
reiche, der Nutzung der betroffenen Raume und deakustischen Eigenschaften vorhande-
ner Aul3enbauteile.

Zusatzlich wird als aktive LarmschutzmalRnahme @immindernder StraRenbelag eingebaut.
Luftschadstoffe

Basis des Luftschadstoffgutachtens ist der Plaardsfiir das Jahr der friihesten Fertigstel-
lung (2015) sowie der Prognosenullfall ohne badiéimderungen.

Es wurden die Gesamtimmissionen der SchadstoffeuN@Feinstaub (PM10) ermittelt, die
durch den Kfz-Verkehr unter Beriicksichtigung derherrschenden Hintergrundbelastung
und der lokalen Windverhéltnisse zu erwarten sind.

Die Beurteilung erfolgt im Vergleich mit geltendBeurteilungswerten, das sind Grenzwerte
der 22. BImSchV, sowie im Vergleich zum Referentaung.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass durch @ekelr auf den Autobahnen im Be-
trachtungsgebiet in deren Nahbereich hohe Luftstbfitelastungen vorliegen. Das betrifft
insbesondere die Jahresmittelwerte dee-N@nissionen und die PM10-Kurzzeitbelastungen,
fur die an der nachstgelegenen Bebauung teilweisez@d/ertiiberschreitungen berechnet
sind. Der jeweilige Grenzwert fur die PM10-Jahrdsgiwerte und die N©Kurzzeitbe-

lastung wird an der zur A 40 n&chstgelegenen, bestien Bebauung nicht erreicht und nicht
Uberschritten.

Im Prognosenullfall sind nérdlich der A 40 bis inen Abstand von ca. 80 m und sudlich der
A 40 bis in einen Abstand von ca. 40 m N@missionen uber 40g/m3 berechnet. An der
zur A 40 nachstgelegenen Bebauung werden an dehArssstelle Stadtkrone-Ost, am Vah-
leweg, an der Anschlussstelle Aplerbeck, und arApégrbecker Stralie NEImmissionen

Uber 40ug/ms3 berechnet. Die NEBelastungen (Jahresmittelwerte) sind im Progndffatiu

an der bestehenden Bebauung entlang der A 40 ingBazf den Grenzwert von 4@/ms3
entsprechend als erhéht bis hoch und teilweis@euitlichen Uberschreitungen zu bezeich-
nen.



Der Schwellenwert zur Ableitung der PM10-Kurzzeléis¢ung wird vereinzelt an bestehen-
der Bebauung gering Gberschritten.

Im Planzustand sind ndrdlich der A 40 bis in eiddastand von ca. 60 m und sudlich der

A 40 bis in einen Abstand von ca. 30 m N@missionen uber 40g/m?3 berechnet. An der
zur A 40 nachstgelegenen Bebauung sind nur an dschAussstelle Stadtkrone-Ost NO
Immissionen uber 40g/m? prognostiziert. Die NEBelastungen (Jahresmittelwerte) sind fir
den Planzustand an der bestehenden Bebauung eddaAg40 in Bezug auf den Grenzwert
von 40pg/ms3 entsprechend als erhéht bis hoch und verginieteutlichen Uberschreitun-
gen zu bezeichnen.

Gegenuber dem Prognosenullifall sind an bestehd@wlsmuung aufgrund der fllissigeren
Fahrweise und der geplanten Larmschutzbauten Ubgenwd verringerte NEimmissionen
zu erwarten.

Der Schwellenwert zur Ableitung der PM10-Kurzzel#is¢ung wird vereinzelt an bestehen-
der Bebauung gering tUberschritten.

Gegenuber dem Prognosenullifall sind an bestehd&elmuung keine Erhéhungen der PM10-
Immissionen prognostiziert, wobei an AbschnittenAld0 mit geplanten Larmschutzbauten
verringerte PM10-Immissionen zu erwarten sind.

Im Ergebnis fuhrt der geplante Ausbau aus lufthyigieher Sicht zu Immissionsentlastungen
an der zur A 40 nachstgelegenen Bebauung.

4.5 Flachenbedarf

Der voraussichtliche Flachenbedarf fur die Baumbfmabetragt ca. 26,3 ha.
Neu versiegelt werden davon ca. 7,2 ha Flachen.

Fur Ausgleichsmalinahmen werden 15,4 ha beansprucht.
Ersatzmalinahmen werden auf 0,7 ha durchgefuhrt.

Insgesamt werden damit 42,4 ha Flachen beansprucht.

4.6 Kultur- und sonstige Sachguter

Es verbleibt ein Konflikt durch den Verlust des kiealschutzwirdigen Eingangsgebaudes
zum Friedhof. SchutzmafRnahmen sind nicht méglich.



Anhang

Auflistung der Gutachten

Folgende Gutachten wurden fiir den Plan erstellt:

.Landschaftspflegerischer Begleitplan mit iniegier Umweltvertraglichkeitsuntersu-
chung®,

Blro Landschaft + Siedlung GbR, Recklinghausemn 2005,
;Umweltvertraglichkeitsuntersuchung®, Biro SMEEF DAMASCHEK, Erftstadt-
Lechenich April 2003,

Landschaftspflegerischer Begleitplan, Blro Kuaitm & Stucht GbR, Bochum

Januar 2008,

.Belastungsdaten 2020 und verkehrstechnischeeBang A40 im Abschnitt Anschluss
B 236 bis AK Dortmund / Unna und der OU Holzwickgd677n), Blro

Harloff Hensel Stadtplanung Ingenieurgesellschddt, Aachen/Bochum November
2007,

Luftschadstoffgutachten flr den 6-streifigen Bas der A 40 zwischen der B 236

und dem AK Dortmund / Unna, Ingenieurbiro LohmegerbH & Co. KG, Karlsruhe
Mérz 2008,

Schalltechnische Untersuchungen zum 6-streiffigesbau der A 40 zwischen
Dortmund-Gottesacker (B 236) und dem AK Dortmuftuhha, Generalplaner Infrastruktur
Dr. LeBmann GmbH, Dortmund Februar 2008.
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Anlage 2

Stadtische Stellungnahme

1. Bereich Planfeststellungsverfahren ,Tunnel®

Das seitens des Vorhabentragers betriebene Plstelastgsverfahren grenzt unmittelbar an
den hier im Auftrag fur die Bundesrepublik Deutsatd, vertreten durch Stralen.NRW ge-
planten Planfeststellungsabschnitt ,Neubau der AT4nellage)“ an, so dass aus dem hiesi-
gen Zustandigkeitsbereich insbesondere die Anssibdusiche von vorrangiger Bedeutung
erscheinen.

Diesbeziglich tberdecken sich die Planungsberémstizereich der Stralle Am Rosenplatz-
chen (sudliche Richtungsfahrbahn), was von hiejedsch unbedenklich erscheint, da die
Zustéandigkeit fur beide Planungsabschnitte dem esineltrieb StralRen.NRW obliegt. Da zur
Zeit noch keine Aussage getroffen werden kann, egléusbauabschnitt vorrangig baulich
umgesetzt wird, erscheint in diesem Zusammenhareyzsitliche und logistische Abstim-
mung angebracht.

Insbesondere ist hier, auch mit Blick auf dielm#ie Umsetzung der Malinahmen, darauf hin
zu weisen, dass die Kanalplanungen der einzelnégnktamen im fraglichen Uberlappungs-
bereich aufeinander abzustimmen sind.

2. Uberprufung der Verkehrssicherheit und Leistéaigjgkeit der Verkniipfungen mit
dem nachgeordneten Netz

Die Anschlussstellen sind auf den zukuinftig zu etereden Verkehr auszurichten. Die darge-
stellten Ausbaumaflinahmen enden jedoch jeweilsamKahoten.

Es ist in den Planfeststellungsunterlagen nichhwaltiziehbar, ob eine Untersuchung der
Leistungsfahigkeit der Verknipfungen der B 1/A 4@ dem nachgeordneten Netz nach dem
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsami@tBS 2001) erfolgt ist. Aus die-
sem Grund ist in einer entsprechenden verkehrsigaien Untersuchung fur den Prognose-
horizont 2020 nachzuweisen, dass die Qualitat dekelirsablaufs an den folgenden Knoten
mindestens die Qualitatsstufe D (QSV D) erreicht:

- AS Am Gottesacker Nord / Am Gottesacker

- AS Am Gottesacker Sud / Am Gottesacker / Freig@ltralie
- AS Aplerbeck Nord / Leni-Rommel-Stral3e (K 7)

- AS Aplerbeck Sud / Leni-Rommel-Stral3e (K 7)

- AS Soélde Nord / Buddenacker (L 556)

- AS Solde Sud / KoIn-Berliner-Str. (L 556) / SctfistralRe

Erforderliche Anpassungsmafinahmen zur Erreichurgy @usreichenden Leistungsfahigkeit
und Verkehrssicherheit (z.B. Erganzung von Abbipgesn, Anderung oder Neueinrichtung
der Signalsteuerung, Bau eines Kreisverkehrsplpszed durch den Vorhabentrager (Bund)
zu Ubernehmen.



3. Lichtzeichenanlagen

Die Regelungen, die bezlglich Eigentum, Unterhgltund Betrieb der Lichtzeichenanlagen
Buddenacker (L 556, friher B 234) / nérdliche A®I¢®" an der B 1 und Koln-Berliner-
Stral3e — Buddenacker (L 556, friiher B 234) / stdliaS ,S6lde” an der B 1 in den Verein-
barungen vom 06.11./ 03.12.1974 tber den Ausbagetennten Kreuzungen getroffen
wurden, werden mit Baubeginn der beantragten Mafdedfinfallig. Alle malRnahmenbe-
dingten Anderungen an den Lichtzeichenanlagen gehémasten des Bundes. Nach Ab-
schluss der MaRnahme werden die Lichtzeichenanlagdie Sammelvereinbarung mit der
Autobahnniederlassung Hamm aufgenommen. EigentustaAdigkeiten und Kostentragung
richten sich nach dem FStrG.

Die Lichtzeichenanlagen an der nérdlichen und stidh Anschlussstelle ,Am Gottesacker*
gehen in die Baulast des Bundes tber und werdarfadlsan die 0.g. Sammelvereinbarung
aufgenommen.

4. Stadtische Kabeltrassen
Jegliche stadtische Kabeltrassen und Steuerkatlehfen Bauwerksverzeichnis.

Die stadtischen Kabeltrassen befinden sich zwisdeem Kreuz mit der B 236 und westlich
der Anschlussstelle Aplerbeck in verschiedenen Agmgen in nérdlicher und sudlicher
Randlage sowie im Mittelstreifen, sowie im Berettghr Anschlussstellen Aplerbeck und Sal-
de. Zum Teil verlaufen sie auch in den parallelaugienden StraRen und Radwegen.

Soweit stadtische Kommunikationskabeltrassen voreantragten Malinahme betroffen
sind, sind sie zu sichern, zu verlegen oder dafs§atZ zu schaffen in mindestens der gleichen
Kapazitat. Das Gleiche gilt fur die Kabel, die ggfden Leerrohren verlegt sind. Die Kosten
gehen zu Lasten des Bundes.

Die stadtischen Kommunikationskabeltrassen im Barder Anschlussstellen ,Am Gottes-
acker”, Aplerbeck und Sélde stehen weiter der Sbattmund fur die umfassende Nutzung
zur Verfugung.

5. Stral3enbeleuchtung

Soweit vorhandene stadtische Beleuchtungsanlagderafinschlussstelle ,Am Gottesacker*
und im Bereich der Abfahrt Marsbruchstral3e vonkbdamtragten Mal3nahme betroffen sind,
gehen alle Kosten fur erforderliche Ersatzmalinahepassungen, Beseitigungen und
Bauprovisorien, die der Stadt dadurch entstehehasten des Bundes.

Soweit vorhandene stadtische Beleuchtungsanlag&emeich der Unterfihrung der Leni-
Rommel-Stral3e (K 7) und der Unterfihrung der Ageker Stral3e (ehem. L 556) unter der
B 1 von der beantragten Maflinahme betroffen sintgmgelle Kosten fir erforderliche Er-
satzmal3nahmen, Anpassungen, Beseitigungen undd®@gren, die der Stadt dadurch ent-
stehen, zu Lasten des Bundes. Die Montage der teuain Brickenbereich soll aus licht-
technischen Griinden am Uberbau erfolgen.
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Soweit vorhandene stadtische Beleuchtungsanlagé&inmindungsbereich Buddenacker (L
556, friher B 234) / nordliche AS ,Sdlde” von dexantragten Mal3nahme betroffen sind,
gehen alle Kosten fur erforderliche Ersatzmalinahepassungen, Beseitigungen und
Bauprovisorien, die der Stadt dadurch entstehehasten des Bundes.

6. Stadtentwasserung

Seitens der Stadtentwasserung bestehen grundsdtelite Bedenken gegen das Bauvorha-
ben.

Es ist sicherzustellen, dass die vorhandene Enéndsg jederzeit gewahrleistet ist.

Die Errichtung und der Bau der gesamten entwasgstechnischen Anlagen zur Abflihrung
des anfallenden Oberflachen- bzw. StralRenwasdetgteturch den Vorhabentrager.

Die Einleitungspunkte in die stadtische Kanalisasond bereits vorab mit dem Tiefbauamt,
Abteilung Stadtentwasserung (Schreiben vom 22.@8Pabgestimmt worden und finden
Berucksichtigung unter: Erlauterungsbericht, 4.0z€lheiten der Baumal3nahme, 4.5 Stra-
Renentwéasserung mit den weiteren Unterpunkten E 1-8

Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass die vorhaedestadtischen Stral3enentwasserungska-
nale und Schachtbauwerke, die sich auf den ausgemea derzeitigen und zukiinftigen Stra-
Renflachen der A 40 befinden, vorab durch den MMwehtédger zu beseitigen sind.

7. Brickenbauwerke

Grundsatzlich sind bauliche Veranderungen an deRlanfeststellungsbereich befindlichen
stadtischen Bruckenbauwerken detailliert mit deefldauamt der Stadt Dortmund abzu-
stimmen.

8. Kurvenradien in den Kreisel- und Tangentialfahrt

Die Kurvenradien sind in den Bereichen der Kreisaeld Tangentialfahrten mit dem Radius
R =40 m bzw. R = 45 m geplant. Die Fahrbahnbieatedgt einschlie3lich der Randstreifen
6 m.

Gemall dem Gesetz Uber den Feuerschutz und di¢eldilieng (FSHG) haben die Feuerweh-
ren der Gemeinden die Aufgabe Schadenfeuer zu hkansowie bei Unglucksfallen Hilfe
Zu leisten.

Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen folgBedenken:

Fahrzeuge der Feuerwehr bendtigen bei einem Auliesrder Kurven von 40 — 70 m eine
befahrbare Mindestbreite von 3,2 m. Die Mindesthfaiartsbreite wird nicht erreicht, wenn
beispielweise nach einem Unfall im Bereich der Kumadien LKW mit maximaler Grél3e
aufgrund des sich rtickstauenden Verkehrs die Adér dbfahrten blockieren.
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Die befahrbaren Flachen der Kurven sollten anatg\orgaben der DIN 14090 (Pkt. 4.2.2
Kurven) bzw. des § 5 der Bauordnung fur das LaR¥WN(VV 5.203) gestaltet werden.

9. Umstufung B 234

An der Anschlussstelle Solde kreuzt nicht wie umaErlauterungsbericht auf S. 22 unter Pkt.
4.3. angegeben ist die B 1 die B 234/K 12, sondexr. 556. Seit dem 01.01.2006 ist die
Umstufung in diesem Bereich bestandskratftig.

10. LarmschutzmalRnahmen

Dem Grunde nach bestehen keine Bedenken gegeeplengen LArmschutzmalinahmen,
jedoch ist anzumerken:

Der Erlauterungsbericht zur Larmtechnik enthalt@u?, Pkt. 6, Abs. 2 nachstehende Aussa-
gen:

.Daruber hinaus werden folgende aktive Larmschufmaamen hergestellt:
Larmschutzwand ndrdlich der A 40 (H6he Uber OK Bahn)

Bau-km 31+156 bis Bau-km 31+391, h bis zu 6,50 m

Bau-km 32+632 bis Bau-km 33+669, h bis zu 6,50 m

Bau-km 37+690 bis Bau-km 38+077, h 3,00 bis 12,20 m

Bau-km 38+088 bis Bau-km 38+490, h 11,30 m bis @55

Die vorgenannten Aussagen stehen im Widerspruderauf S. 31, Pkt. 9, Abs. 4, aufge-
fuhrten ,Zusammenfassung®. Dort werden aktive Laimgzmalinahmen mit maximaler Ab-
schirmhohe von 6,50 m vorgesehen.

Aufgrund der widersprechenden Aussagen hinsichtlehAbschirmhdhen von Larmschutz-
wanden ist der Hinweis auf einen notwendigen Abwé@gprozess im Zusammenhang mit
der Festsetzung von LarmschutzmalRnahmen notwendig.

Zur Gestaltung der LArmschutzwéande erwartet didtStam Baulasttrager die Durchfiihrung
eines Qualifizierungsverfahrens unter Beteiligueg Stadt (Grundlage Designhandbuch A
40).

Dem Lageplan 11.2, Blatt 1, ist die vorhandene Is&tmtzwand an der Anschlussstelle B 1/
Am Gottesacker nicht zu entnehmen und infolgedesselavon auszugehen, dass diese bei
der schalltechnischen Berechnung nicht bertckgjchiirde.

11. Verminderung der Luftschadstoffe

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit wurdenr22leBImSchV Grenzwerte fur ver-
kehrsbedingte Schadstoffe festgelegt, die einzehalind. Da die A 40 (B 1) eine sehr stark
befahrene Stral3e ist, hat das Ingenieurbiiro Lohn@ydH & Co.KG ein Luftschadstoff-
gutachten fir den 6-streifigen Ausbau erstelltwlisden zwei Szenarien fur die Luftschad-
stoffe Feinstaub (PAM) und Stickstoffdioxid (NQ mit dem System PROKAS unter Beruck-
sichtigung von Larmschutzbauten berechnet. DamiEddluss der baulichen Veréanderung
in Relation zur Schadstoffbelastung sichtbar wuvdede einerseits die Prognose (ohne
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Ausbau) und andererseits die Planung (mit Ausbamddpen auf das Jahr 2015 berechnet und
die 22. BImSchV zur Bewertung der Ergebnisse hexaogen.

Der Gutachter wies generell im Nahbereich zur ABQ) hohe Luftschadstoffbelastungen
nach. Das cancerogene Benzol stellt kein Problehr oeg da der Benzolgehalt im Benzin
schon vor Jahren deutlich reduziert wurde. Auchldieresmittelwerte fir Feinstaub und die
Kurzzeitmittelwerte fir Stickstoffdioxid untersclten die Grenzwerte der 22. BImSchV.

Dagegen fuhren die Jahresmittelwerte fir Stickdtokid und die Feinstaubkurzzeitbelastun-
gen an der nachstgelegenen Bebauung teilweiseemw®ertiberschreitungen. Dabei werden
die entsprechenden Grenzwerte bei der Prognose @®H® Ausbau) an mehreren Orten und
mit generell hoheren Schadstoffgehalten als beanfBll (mit A 40 Ausbau) Gberschritten.

Grunde fur diese positive Schadstoffentwicklungweniger Belastungspunkten und gerin-
gerem Schadstoffpotential sieht der Gutachter ddeas zukiinftig eine flissigere Fahrweise
durch den Ausbau erméglicht wird und die geplahi#@mschutzmalRnahmen auch zu einer
Verringerung der Schadstoffbelastung an der ndelegignen Wohnbebauung fihren.

Da die Grenzwerte der 22. BImSchV bei einer baelickieranderung wie dem beabsichtig-
ten A 40 Ausbau einzuhalten sind, hat der Vorhakget mit dem Gutachter Lésungen zu
erarbeiten, um dies zu realisieren.

12. Altlasten

Unter der Voraussetzung, dass die folgenden Auflage Hinweise in den Genehmigungs-
bescheid aufgenommen werden, stimmen wir dem Verinah.

Auflage: Alle erdbautechnischen Mal3hahmen im Béreon Altlasten und Altlastenver-
dachtsflachen sind gutachterlich zu begleiten.

Hinweis: Sollten sich bei den geplanten BaumanahAmdhaltspunkte fir das Vorliegen
einer Altlast oder schadlichen Bodenverdnderungleryg, so sind diese gemal} 8§ 2
Abs. 1 Landesbodenschutzgesetz (LBodSchG) NRW v@@b®000 in Verbin-
dung mit 88 4 und 6 Bundes-Bodenschutzgesetzesd8&u5) vom 17.03.1998
unverziglich dem Umweltamt der Stadt Dortmund aisete Bodenschutzbehdérde
mitzuteilen.

13. Sonstiges

Auf den Bauwerksplénen ist eine entsprechende geafklarung zu vermerken.
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Stellungnahme zu Einzelpunkten von West nach Ost:

14. AS Gottesacker und Brickenbauwerk ,Am Gotteseck

Unter der Ifd. Nr. 2.4 im Bauwerksverzeichnis (BMyd das Brickenbauwerk A 40 / Am
Gottesacker und die Anschlussstelle ,Am Gottesddieschrieben. Beide Anlagen befinden
sich derzeit im Eigentum der Stadt Dortmund. DasviBaksverzeichnis ist entsprechend in
der Spalte ,Eigentimer bzw. Unterhaltspflichtigdehingehend zu korrigieren, dass hier
derzeitiger Eigentimer (Stadt Dortmund) und zukgeftEigentimer (Bundesrepublik
Deutschland) genannt werden. Die Eigentumsiibemigages besagten Briickenbauwerkes ist
in einer abzuschlieenden Schriftwechselvereinlgarwischen der Stadt Dortmund und dem
Vorhabentrager zu reglementieren. Diese 0.g. Kturekt ebenfalls auf den Bauwerkspunkt
1.1 anzuwenden, da sich die Flachen der B 1 (Westfamm) von Ausbaubeginn bis zur
MarsbruchstralRe im Eigentum der Stadt DortmundSiinme der Ortsdurchfahrt B 1, befin-
den.

15. Larmschutzwand Nordseite Hohe Auf-/Abfahrt A&r Gottesacker bis StralRe Am Got-
tesacker

Die vorgesehene Larmschutzwand auf der Bricke ausdstadtebaulicher und stralRenbau-
technischer Sicht abgelehnt.

Es handelt sich bei der Haltestelle ,Am Gottesdtim eine sogenannte Landmarke, die
auch aus der Umgebung sichtbar sein sollte. Zuskitzt es zur Orientierung der PKW-
Fahrer sinnvoll, dass die P+R Anlage insbesonder®ftsunkundige von der A 40 aus op-
tisch sichtbar bleibt. Eine reine BeschilderungAlelage ist nicht ausreichend.

Hinzu kommt, dass die bereits vorhandene Larmsualand stdlich der Wohnbebauung an
der Ludwig-Lohnert-Stral3e/StralRe Am Gottesackeleim Planunterlagen nicht dargestellt ist.
Infolgedessen ist davon auszugehen, dass dieskeibsthalltechnischen Berechnung nicht
bertcksichtigt wurde und eine zusatzliche Larmsohiahd auf der Briicke aus schalltechni-
schen Grunden uberflissig ist.

16. Abriss des denkmalgeschitzten Gebaudes ,Wessttalmm 450a“ (BV 2.10)

Es werden starke Bedenken gegen den Abriss deshbésvodenkmalgeschitzten Gebaudes
~Westfalendamm 450a“ vorgebracht (BauwerksverzegB¥V Nr. 2.10). Dieses Gebaude ist
zusammen mit den Baulichkeiten und der Anlage drspHriedhofes mit der Denkmallis-
tennummer 1037 in die Denkmalliste der Stadt Dortcheingetragen. Damit unterliegt das
Gebéaude den Bestimmungen des Denkmalschutzgesezésindes Nordrhein-Westfalen.

Da diese Problematik schon langer bekannt ist, &and 4.01.2003 zusammen mit dem Lan-
desbetrieb Strallenbau NL Bochum ein Ortstermih att wurde nach Lésungsmadglichkei-
ten gesucht, um den Abriss der zum Denkmalumfahgrgaden Friedhofsmauer und des
Gebéaudes Westfalendamm 450a zu verhindern.

Mit der Verlegung des Radweges auf das Friedhdisglel konnte eine Losung fir die Fried-
hofsmauer gefunden werden.
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Fur das Gebaude Westfalendamm 450a wurde seitefxodenunder Denkmalbehoérde fol-
gende Losungsmaoglichkeit als Kompromiss in Aussijgstellt und dem Landesbetrieb per
Mail mitgeteilt:

Eine Achse des aus der Flucht der Mauer vorsprogeiiGebaudeteils kdnne abgerissen und
anschliel3end die offene Giebelwand wieder gesoltoserden. Hierfir sei nach Absprache
mit der Denkmalbehérde eine geeignete Architekradpe zu finden (Erlaubnisverfahren
gemaf 8§ 9 Denkmalschutzgesetz).

Da nach den vorliegenden Planungen die Friedhofesrmaestehen bleibt, wird aus denkmal-
pflegerischer Sicht an der o0.g. Variante weitefastgehalten. Einem Komplettabbruch kann
zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht zugestimmt werden

Das Denkmalschutzgesetz sieht besondere Verfaloteriss flir beabsichtigte Abbriiche von
Baudenkmalen vor. Sollte weiterhin an der Absidas Gebaude Westfalendamm 450a abzu-
reif3en, festgehalten werden, so ist hierfur reddzeas entsprechende Verfahren bei der
Unteren Denkmalbehdrde Dortmund einzuleiten. Dpsié dann im Benehmen mit dem

LWL Amt fur Denkmalpflege in Westfalen, ob die vddenkmalschutzgesetz vorgegebenen
Voraussetzungen fur die Erteilung einer Erlaubnisdgr Grundlage des 8 9 Denkmalschutz-
gesetz fir den Abriss erteilt werden kann.

Der Abriss des Gebaudes ist weiterhin nicht mit Beedhdéfen Dortmund abgestimmt. Die
Friedh6fe Dortmund haben in den damaligen Abstimgsgesprachen (14.01.03 u. 19.11.04)
zum Ausbau der A 40/B 1 der Verlegung des Radwigjé<2.8) auf den Friedhof nur zuge-
stimmt, weil dadurch der Abriss von denkmalgesdeiitd eilen des Hauptfriedhofs vermie-
den werden sollte.

Weiterhin bestehen Bedenken, dass die aus derrigJaraichtliche Abstandsflache zwischen
Friedhofsgrenze und A 40/B 1 gro3 genug ist, unalierfde Verkehrsicherungs- und Erhal-
tungsarbeiten an der Friedhofsmauer und den Frisbdomen durchzufiihren. Die meisten
Arbeiten in diesem Friedhofsbereich missen vorSt@fienseite ausgefuhrt werden, da
friedhofsseitig Grabstéatten entlang der Mauer eesh.

Der westliche Gebaudeteil Haus Nr. 405 ist vermi®ach der vorliegenden Planung fuhrt
die zukunftige StralRe direkt an dem Haus entlarmg. Gebaude wirde damit kiinftig nur
noch Uber den Hauptfriedhof erreichbar sein. Eirefietung ware aus den vorgenannten
Grunden also nicht mehr mdglich. Dies ist nichtiimeresse der Stadt Dortmund. Es besteht
die Verpflichtung zum Schadensausgleich durch demdB

17. Stadtbahnhaltestelle ,Hauptfriedhof” (BV 2.5)

Die Stadtbahnhaltestelle liegt zukiinftig mittigegimer Autobahn. Durch die Baumalinahme
werden die Fahrgaste im Bereich der Haltestelleptfaedhof durch die Erhéhung der Ver-
kehrsmengen und Geschwindigkeit zusatzlich dureimliind Spritzwasser beeintrachtigt.
Zur Abminderung dieser Beeintrachtigungen sindmetshende SchutzmalRnahmen fahr-
bahnnah einzuplanen. Ein entsprechender Beschdu®\WAplerbeck liegt vor.
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18. Ausfadelung der Stadtbahn nach Aplerbeck

Die Grundstiicke Gemarkung Aplerbeck, Flur 1, N6 48d 407 sind gemal der mit der
Stadt abgestimmten Planung (siehe Planfeststelenigdiren zur niveaufreien Ausfadelung
der Stadtbahn in die Marsbruchstral3e) zur niveenfri€éreuzung der Stadtbahn mit der B1
zum Westfalendamm erschlossen. Durch die Autobaiplg wird diese Erschliel3ung ab-
gebunden. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass dahkgfiung der Grundstiicke auch nach
dem Autobahnbau gegeben ist.

Das Grundstiick Gemarkung Aplerbeck, Flur 1, Nr. Wi von der Stadt Dortmund zum
Zwecke der niveaufreien Kreuzung der StadtbahrderiB1 erworben. Die Flachen der Par-
zelle 6stlich der Stadtbahnstrecke sind gemal &estellungsverfahren der Stadtbahnmal3-
nahme als Ausgleichsflachen in der UVS angegebenP@nfeststellungsunterlagen fir die
A 40 weisen dieselbe Flache als Ausgleichsflacheiii Autobahn aus. Zusatzlich ist in die-
ser Flache ein Regenriuckhaltebecken fur die A 48ridame dargestellt. Gemal Grunder-
werbsverzeichnis soll diese Flache vom Stral3enbtudger jedoch nicht erworben werden.
Die Stadt Dortmund benétigt die Flachen fur Ihrelddahmen. Die Ausgleichsmal3hahmen
fur die Autobahn missen auf anderen Flachen vorgeren werden. Das Regenrlckhaltebe-
cken muss auf einem anderen Grundstiick gebaut merde

19. Stadtbahnstrecke zum Flughafen

Im Rahmen der Aufstellung des Flachennutzungspléeebtswirksam seit 31.12.2004) hat
der Rat der Stadt die Sicherung einer Anbindung-ieghafens an das Stadtbahnnetz be-
schlossen.

Entsprechend dieser Beschlusslage ist die Anbindesd-lughafens als Abzweig aus der
Strecke 82 in nordlicher Parallelfihrung zur B #&im F-Plan dargestellt.

Nach derzeitigem Erkenntnisstand ist es weiterhiglioh, die Trasse nordlich der kiinftigen
A 40 zu bauen. Im Bereich der Leni-Rommel-Stral&der Aplerbecker Stral3e erfolgt eine
grofRere Beeintrachtigung der Anwohner, da die Stdutitrasse nach Norden in Richtung der
Wohnhauser verdrangt wird.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur egrefigen Ausbau der A 40/B 1 ist da-
fir Sorge zu tragen, dass die Realisierung der-itaiR dargestellten Stadtbahnlinie weiter-
hin moéglich bleibt.

20. Abbindung der Marsbruchstraf3e (BV 2.16)

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der A 40 enttiéitAusfahrt Marsbruchstral3e ersatzlos.
Die Stral3e wird an der B1 abgeriegelt und endenstu

In diesem Zusammenhang sind in der Vergangenh&nsaler sachberihrten Stadtamter
Abstimmungsgesprache mit dem Vorhabentrager StrBaf gefuhrt worden. Es werden
hier Ersatz- und FolgemalRnahmen durch den FodiéalAusfahrt Marsbruchstral3e ausgelést,
die zu einer Kostenbeteiligung der BundesrepubkkitSchland fihren.



-9-

Der ersatzlose Wegfall des Viertelanschlusses algkelehnt. Die Stadt plant, den wegfal-
lenden Anschluss durch eine Verbindung vom Kn@ettesacker zur Marsbruchstral3e in
Form einer Ortsfahrbahn analog der Lésung auf destgéite mit der Freien-Vogel-Stral3e zu
ersetzen.

21. Regenriickhaltebecken MarsbruchstraRe (BV 2.7)

Das Regenrickhaltebecken liegt in der Trasse deagien verlegten Marsbruchstrafl3e und
kann dort nicht gebaut werden. Das Grundstiick GeimgrAplerbeck, Flur 1, Nr. 406 steht
fur Ausgleichsmal3nahmen im Zusammenhang mit deslfalinmalinahme nicht zur Verfi-
gung (siehe auch Punkt 18).

22. Bebauungsplan Ap 190: Camp 8

Die Planung des Bundes bertcksichtigt nicht dedtisthen Bebauungsplan (s. a. Anlage Ap
190). Aufstellungsbeschluss des B-Planes war agi8)06. Die Burger- und Tragerbeteili-
gung ist in Vorbereitung.

Der Plan beinhaltet die neue Verbindung von deiGo8esacker zur verbleibenden Mars-
bruchstral3e als Ersatz- und Folgemal3hahme (mieKbsteiligung des Bundes) fir die
Schliel3ung der heutigen Anschlussstelle MarsbruaRstund die Entwicklung eines Biro-
und Gewerbestandortes.

Insbesondere wendet sich die Stadt gegen den BaRitkhaltebeckens BV 2.7, das den
StralRenbau verhindern wiirde.

Im Bereich des ehemaligen Camp 8 (km 31+500 / 3@)+3D vorgesehen, einen hochwerti-
gen Buro- und Gewerbestandort zu entwickeln. Diegktlie A 40 angrenzend soll ein attrak-
tives dstliches Eingangstor von Dortmund mit eimechwertigen Architektur entstehen.

Im dstlichen Grundstticksbereich direkt an der geplaA 40 ist die Errichtung einer 6,50 m
hohen Larmschutzwand vorgesehen. Das ist mit dehetiaulichen Zielen der Stadt Dort-
mund nicht vereinbar. Deshalb wird gebeten, ein&kizung der Larmschutzwand in Rich-
tung Osten zu Uberprifen, um zu gewahrleisten, diasgeplanten Gebaude nicht durch eine
Wand beeintrachtigt werden. Sollte eine VerkirzdegWand im Hinblick auf den erforder-
lichen Larmschutz fur den Klinikbereich nicht maglisein, ist diese Wand transparent zu
gestalten und mit der Stadt Dortmund (Stadtplanuagd Bauordnungsamt) im Hinblick auf
ihre Ausgestaltung abzustimmen (s. a. Punkt 10) dfuAusfiilhrungen zum Designhand-
buch unter Punkt ,Wegfall von Alleebdumen entlaegB1“ wird verwiesen.

Es ist sicherzustellen, dass durch die Larmschutnaiamen die stadtische Zielplanung, die
verlegte neue Marsbruchstral3e Giber den stdlichenhfitt des geplanten Tunnels der
Stadtbahnausfadelung zu fiihren, auch weiterhin ictdgleibt.

23. Gemeinsamer Geh- und Radweg Sudseite B1 (BV 2.9

Der vorhandene Geh- und Radweg zwischen AS Goltesacs AS Marsbruchstral3e entfallt
durch die BaumalRnahme und soll sudlich als Ers&matame auf Kosten des Bundes wie-
derhergestellt werden.



-10 -

Die stadtische Planung der neuen Verbindungssiaidehen AS Gottesacker und Mars-
bruchstral3e sieht Radverkehrsanlagen und Gehwege vo

Beide MalRnahmen zusammen wirden zur Doppelersaniiefihren. Es wird daher vorge-
schlagen, dass der Bund sich beim Bau der Verbgahiral3e entsprechend finanziell betei-
ligt. Der Ful3- und Radweg direkt an der A40/B1 kénstlann entfallen.

24. Wegfall von Alleebdumen entlang der B1

Der geplante Ausbau der B 1/ A 40 im Teilabschisttich AS B 236n bis zur Ausfahrt
Marsbruchstral3e sowie die Unterquerung der B 1hddies Stadtbahnlinie U 47 fihren weit-
gehend zur Beseitigung der teilweise sehr groRgmmAlleebdume entlang des Westfalen-
damms.

Der Alleecharakter der B1 in Dortmund ist einzigattnd geniel3t eine tberregionale Bedeu-
tung. Der Teilabschnitt ist als deutsche Alleerisran Rahmen der Umweltaktion der Lan-
desregierung von NRW ,100-Alleen-Initiative des das Nordrhein-Westfalen" aufgenom-
men worden.

Der Planbereich ist in Teilen Bestandteil der Gestiiglisse des Emscher Landschaftsparks
bzw. des Entwicklungsraums Neues Emschertal. Egdhiasich um einen Abschnitt im regi-
onalen Griinzug F. Die vorhandenen Alleebaume steile das Landschafts- und Ortsbild
pragendes Element im dstlichen Siedlungsraum Dartimualar. Der Verlust der Alleebaume
muss als erheblicher Eingriff in das Landschaftagkld Wertung finden.

Die vorliegende Planung ist daraufhin zu Uberpriiflam Eingriff in die bestehende Alleesi-
tuation deutlich zu minimieren. Hierzu werden Légswvorschlage erwartet. Die aus einer
solchen Uberpriifung als nicht erhaltbar ermitteBé@nme sind durch Ersatzpflanzungen im
unmittelbar raumlichen Umfeld auszugleichen.

Der Abschnitt dient weiterhin als 6stlicher Stadgging analog zur Schnettkerbriicke als
westliches Eingangstor, der durch die Baumalleedigehoben wird. Da diese stadtebauli-
che und stadtbildpragende Qualitat verloren gebhgswlie Stadteingangssituation durch an-
dere gestalterische MalRnahmen hervorgehoben wefdemau muss ein Gestaltungskonzept
erarbeitet werden, das eine ansprechende Bepflgrdamverbleibenden Griinstreifen, ein
Beleuchtungskonzept sowie ein Farb- bzw. Gestaskmagept der LArmschutzwénde vor-
sieht unter Berlcksichtigung des derzeit in Beaduingi stehenden Desinghandbuches A 40
(s. a. Punkt 10).

Das Buch wird derzeit in Zusammenarbeit mit demdemstetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen und den Anrainerstadten im Sinne einergistaltung der Autobahn in Verbin-
dung mit den konkreten Bau- und Erhaltungsmafnalerstallt (Themen LArmschutzwénde,
Bepflanzung, Bauwerke, Licht etc). Unter der Feidlening der Stadt Bochum wird das
Gestaltungshandbuch fur die gesamte Strecke dérvd der Birogemeinschatft oran-
ge.edge und Davids, Terfrichte und Partner ersietitsoll auf Dauer angewendet werden.

Daher muss im laufenden Planfeststellungsverfabeegits zum jetzigen Zeitpunkt die Biro-
gemeinschaft und das Stadtplanungs- und Bauordaoridseteiligt werden.
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25. Baumpflanzungen auf der Stidseite der A 40

Auf der Suidseite der geplanten A 40 zwischen Gatte=r und Marsbruchstral3e sind Baum-
pflanzungen dargestellt. Es ist sicher zu stetbass die gemafld Planfeststellungsverfahren der
Kreuzungsmafnahme mit der Stadtbahn geplanten Wndeg von Versorgungsleitungen in
diesem Abschnitt durch die Baumpflanzungen nicttlawvert werden. Die Planunterlagen fur
die geplante Verlegung der Versorgungsleitunged dem StralRenbaulasttrager zugegangen.

26. Stadtwald am Hauptfriedhof

Die Beeintrachtigung des Stadtwaldes im Bereichidiidnd Ostlich des Hauptfriedhofes ist
im landschaftspflegerischen Begleitplan und dend@ws- und MaRnahmeplanen nicht aus-
reichend berucksichtigt.

Der Stadtwald wird von km 31,695 bis 32,000 in seirBestand in einer Tiefe von ca. bis zu
30 m stark beeintrachtigt. Der Fahrbahnverlaufhtailtirch den Ausbau bis an die hohen
Baume des Waldbestandes heran. Verkehrsicherurgspre sind vorgezeichnet. Die Folge
ist regelmafig die Ricknahme (Abholzen der hohami&d und Anpflanzung von Strauch-
zonen mit niedrig wachsenden Gehdlzen. Sonnenhmaddestandsauflésung am Sidrand
sind regelméaftige Folge mit erhéhtem Verkehrssictggaufwand.

Der Stral3enbaulasttrager ist im Planverfahren zana@&nsausgleich zu verpflichten.

Der Stadtwald wird von km 32,000 bis 32,600 in sgirFlachen- und Baumbestand in einer
Tiefe von bis zu 10 Meter vollstéandig in Ansprugngmmen.

Der Verlust der Flache und der Waldfunktion ist 8&dt Dortmund als Eigentiimerin eben-
falls zu ersetzen. Zusétzlich ergeben sich die gesannten Problemstellungen des Aufrisses
des Waldbestandes mit der Verpflichtung zum Schealesgleich durch den StraRenbaulast-
trager.

Weiterhin wird unter Punkt 7.4 des landschaftspdtesghen Begleitplanes von ,nicht mehr
bendtigten Waldwegen® gesprochen. Dies ist ausrigigeersicht Stadtwald Dortmund ohne
weitere Préazisierung nicht nachvollziehbar.

Der zwischen Stadtwald und Hauptfriedhof verlauteldaldwirtschaftsweg wird kinftig als
Ful3- und Radwegeverbindung zwischen Leni-RommaelBetund Hauptfriedhof ausgebaut.
Er bildet den Ersatz fur den Wegfall des Ful3- uadwReges entlang der derzeitigen B 1.
Durch den Ausbau darf die Erreichbarkeit der Walttien zur Bestandsbewirtschaftung
nicht beeintrachtigt werden.

Der Ausbau und die Erreichbarkeit, samt Wegeanssidu den Waldflachen ist daher mit
der Waldeigentiimerin Stadt Dortmund abzustimmen.

Insgesamt ist bezuglich der in Anspruch genommé&Maldflachen und der Modalitaten der
Ersatzaufforstungen noch erheblicher Regelungsbeddranden.
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27. Offentliche Griinflachen (BV 3.9)

Es handelt sich hier um die Dauerkleingartenanigakeit (Mathilda-Wrede-Stral3e). Die
in diesem Bereich geplanten Umbaumaflinahmen miséleiniger Lauben sind mit dem
Stadtverband der Kleingartner und dem stadtischesti@ftsbereich Stadtgrin abzustimmen.

28. Bruckenbauwerk Aplerbecker Stral3e

Unter der Ifd. Nr. 4.3 im Bauwerksverzeichnis wiediglich die Verbreiterung des Briicken-
bauwerkes A 40 / Aplerbecker StralRe beschriebemdawerksplan 7.4 hingegen wird ein
umfangreicher Umbau bzw. ein Neubau des fragli®@m@ickenbauwerkes dargestellt, im
Bauwerkskastchen ein ,Ersetzen” beschrieben. Diglieh ist das BV entsprechend zu
andern.

Bedingt durch den Neubau des Briickenbauwerkeslledié bisherige Zugang zur Klein-
gartenanlage im nordlichen Bereich der A 40. GelailNr. 4.5 im BV wird seitens der
Bundesstral3enverwaltung eine Ersatzwegeverbinduttang der nérdlichen und stdlichen
Dammbdschung der A 40 angelegt. In diesem Zusamamgnist zu gegebener Zeit die Er-
fordernis eines formlichen Wegeeinziehungsverfahizniberprifen.

29. Neubau der Briicke Buddenacker im Zuge der gtenel 556 (BV 5.1)

Zur Verbesserung der ErschlieBung des Einzelhastdeldortes Aplerbeck-Ost wurden
mehre Verkehrsgutachten erstellt, die verschie®anschlage zur Verbesserung der Leis-
tungsfahigkeit des Kotens Koln-Berliner-Str./Scldée/stidliche Anschlusstelle B1 beinhal-
ten. Hierzu gehort auch eine zweistreifige Verk&lmung von Sud nach Nord.

Im Zuge der Verlegung der L 556 und des Briickenaasiiisste der gesamte sudliche Kno-
ten geandert werden. Die sudliche Rampe der Briitksste fur den Fall der zweistreifigen
Zufuhrung von Siuden breiter ausgefiihrt werden. Hritketails und Kostenregelung sind mit
dem Tiefbauamt abzustimmen.

Die Breite des beidseitig vorgesehenen kombinie&eh- und Radweges mit 2 x 2,50 m auf
der Bricke ist nur dann ausreichend, wenn es sicdas lichte Mal3 handelt. Es darf nicht
durch Leitplanken, Gelander oder andere Einbautegeengt werden.

30. Ausgleichsflache in Solde

Die geplanten MalRnhahmen auf der Ausgleichsflachzoimmund-Sdlde sind hinsichtlich

ihrer Lage im Raum zu optimieren. In verschiedeBegsprechungen zum Thema Ausgleichs-
flachen ist vom Umweltamt immer die Auffassung xetegn worden, dass sich die Auffors-
tungsflachen parallel zur Bahnlinie entwickeln ®llund die Bepflanzung in Richtung Em-
scher immer lockerer werden sollte.

Die Ausgleichsplanung ist entsprechend zu Uberameind mit dem Umweltamt abzustim-
men.
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